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D i e s e l l o k Litra MT til både DC og AC. Med 21 pin dekoder til både AC/DC. 

Epoke II. Fås i følgende numre: 101, 104 og 106. 
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Skalatro model af 
DSB's diesellokomotiv litra MT 
(første serie Ira 1927) med træ-
vognkasse. Underdel af trykstøbt metal, over
del af a?gte tr* med mange påsatte detaljer 
og håndbejler i 0,3 mm metaltråd. Modellen 
har en fem-polet motor med svinghjul og 

•.tik efter NEM-norm. Kortkobling og 
koblmashotdef efter NEM-norm 362. 
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I Leder 

Foto Jonas Henriksen. Postproblemer kender vi til hudløshed, men i Haslev ser det 
ud til, at man tror på posten. Ved banegården, april 2017. 
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Bernd Krupka 
Bernds anlæg 

Tekst og fotos Rolf Brems 

Jeg havde spurg t Be rnd adskil l ige 
gange, m e n hver gang var svaret et 
venligt nej . Mi t spø rgsmå l gik på at 
lave en lille r epor t age fra h a n s Mår -
kl in HO-anlæg i k æ l d e r e n - et an læg, 
s o m h a n havde bygget på i adskill ige 
år. 

Be rnd var et beskeden t m e n n e s k e . 
H a n m e n t e ikke at h a n s løsn inger på 
et re læstyret an læg var v æ r d at skrive 
o m , og syntes heller ikke, at an læg
get, hvad dekora t ion angik, var fær
digt n o k til en f remvisning. M e n på 
sigt, nå r h a n var nåe t lidt længere , var 
det ikke umul ig t . . . 

Desvær re n å e d e vi det ikke. B e r n d fik 
for nogle år s iden kons ta te re t kræft , 
og selvom h a n t a p p e r t k æ m p e d e til 
det sidste, m å t t e han i en alder af 
k n a p 74 år opgive i foråret 2016. 
Pl ig topfyldende, som h a n var, m ø d 
te h a n op i m o d e l j e r n b a n e k l u b b e n 
indt i l et p a r uger før sin død , og fik 
næs t en færdiggjor t sin sidste pu l t -
og overleveret s ine løsn inger til aflø
seren. 

H j e m m e i kæ lde ren s tår så anlægget . 
Både u n d e r t e g n e d e og Be rnds kone , 
Jytte, m e n e r at det alligevel i sin n u 

v æ r e n d e s t and fort jener at blive of
fentliggjort . 
Jeg t raf Be rnd p å m i n t id l igere ar
bejdsplads , hvor h a n skulle efterse 
b r a n d a l a r m e r n e . F jernsynet i o p 
h o l d s r u m m e t viste en udsende l s e o m 
et mode l tog , der skulle på auk t ion . Vi 
blev begge fanget af u d sen d e l s en . Så 
var kon tak t en l igesom skabt - og på 
den m å d e fandt vi ud af, at vi delte 
den s a m m e pass ion for m o d e l t o g . 
Siden fik jeg h a m overtal t til at k o m 
m e ind i m o d e l t o g s k l u b b e n , hvor jeg 
på det t i d s p u n k t var f o r m a n d . Elek
t r o n i k - u d d a n n e d e folk er alt id efter
t r ag tede i den ve rden , og de t er ikke 
for mege t sagt, at Be rnd og h a n s k u n 
n e n indenfor signaler, spo rpu l t e og 
ledningsfør ing fik løftet k l u b b e n u d 
af et d ø d v a n d e . 

Be rnd var ansat hos S iemens og be 
skæftigede sig m e d b r a n d a l a r m e r , 
rø rpos t sys temer , nød te le foner på 
moto rve jene , og så passede h a n råd
husu re t på F lakhaven i O d e n s e . 

H j e m m e på m a t r i k l e n havde h a n som 
sagt bygget på et an læg i k æ l d e r e n 
i g e n n e m flere år. De t er et L-formet 
an læg på ca. 10 m 2 , s k i n n e r n e er fra 
Mårk l in K-sys temet . 

Da jeg lær te h a m at k e n d e , var an
lægget analogt . Det blev t æ n d t på 
en hovedkon tak t , m e n for at skåne 
e lek t ron ikken ved en overbelast
n i n g / k o r t s l u t n i n g var hele anlægget 
s t r ø m m æ s s i g t opdel t i fire sekt ioner . 
Med en indbygget forsinkelse k o m 
der gang i d e n sekt ionsvise t æ n d i n g , 
s o m k u n n e følges på pu l t en m e d en 
diskre t k l ikken - og lys i sporskif te-
og s igna lmarker inger . 
Banen er bygget s o m en enkel t spore t 
r u n d b a n e m e d to afgreninger til den 
skjulte ops t i l l ingsbanegård u n d e r an
lægget. D e n ene adgang foregår via 
en spindel m i d t i anlægget , hvis m i d 
te er en by på en p lade , s o m fungerer 
som et m a n d e h u l . Spindelen har en 

Sportavlen over anlægget 



Udsigt over byen. Læg mærke til, hvordan baggrunden i Den bageste del af anlægget med en lang og svagt buende 
farver og opbygning afspejler anlægget. Effekten forstærkes af strækning 
en baggrund, der runder i hjørnet fremfor et knæk 

Banegården i tusmørket Kulpåfyldingsanlægget på maskinde- De elektriske installationer under 
potet anlægget viser, at Bernd var grundig 

og struktureret, der blev ikke gået på 
kompromis. 

d iame te r på en lille me te r og en stig
n i n g på ca. 4%, hvilket n u ikke giver 
a n l e d n i n g til t rækkra f t smæss ige p r o 
blemer . 

D e n a n d e n adgang sker via et delvist 
synligt spor m e d et fald på ca. 2%, og 
som e n d e r i en tunne l . Selve opst i l -
l i ngsbanegå rden bes tå r af fire spor 
og er i sig selv en del af en r u n d b a n e , 
d e r u d o v e r er den koblet til en koble t 
til en vendesløjfe, så t o g s t a m m e r n e 
kan vendes og sendes i den r e tn ing , 
m a n n u ønsker . På ops t i l l ingsbane-
gå rden k a n de fire t o g s t a m m e r en ten 
sendes afsted efter en fast kø rep lan 
eller i vi lkårl ig rækkefølge. Sporfor
løbet giver i n d t r y k af, at en del af 
s t r æ k n i n g e n er dobbe l t spore t . 

Hvis m a n ellers på en r u n d b a n e k a n 
tale o m en endes t a t ion , m å den syn
lige banegå rd på an lægget være den 
a n d e n endes ta t ion . Det er herfra , at 
der er en afgrening til m a s k i n d e p o -
tet og ku lgå rden . Herfra er de r så et 
indus t r i spor , som e n d e r bag banegår 
den . 

D e n e lekt roniske del er noge t k o m 
pliceret , hvilket l edn ingsne t t e t u n d e r 

an lægget v idne r o m , desvær re kan 
jeg ikke give udførl ige in fo rmat ioner 
o m d e n nøjagt ige funkt ion . 
Ude på s t r æ k n i n g e n var de r p lads 
til, at fire t o g s t a m m e r k u n n e køre i 
et uende l ig t forløb. Det skyldtes, at 
s t r æ k n i n g e n var inddel t i blokafsnit , 
s o m ved besæt te lse også besat te den 
b a g u d g å e n d e blok, så et hur t ige re 
i n d h e n t e n d e tog måt te vente . M e n 
også på s p o r e n e fra og til opst i l l ings-
b a n e g å r d e n var der en form for sik
r ing , så der ikke skete s a m m e n s t ø d . 
Ved b a n e g å r d e n k u n n e der m a n u e l t 
sæt tes en togvej for s t andsende tog 
og overha l ing . Når det var t id for nye 
t ogs t ammer , k u n n e der sæt tes spor 
til ops t i l l ingsbanegården . 
P lanen var, at der i den analoge epoke 
skulle være s ignaler på alle de synlige 
blokafsni t , projektet s t r a n d e d e n o k i 
den digi ta le vers ion . Dekore r ingen af 
an lægget var ikke Bernds hoved in te 
resse. De t ser m a n , o m e n d det , h a n 
nåede , var flot, l igesom b a g g r u n d e n , 
der først k o m op for nogle år s iden 
giver en god v i rkn ing m e d de afrun
dede hjørner . 

De gange , jeg havde fornøjelsen af 

at se Be rnds b a n e i ak t ion , kør te det 
hele upåklagel igt . I gangsætn ing og 
n e d b r e m s n i n g var efter de ana loge 
forhold gode , m e n l o k o m o t i v e r n e 
havde af gode g r u n d e ingen lyd. 
B e r n d kør t e ikke ove r r a skende efter 
tysk forbil lede, de t var mes t epoke 
II og III, m e n i de senere år k o m der 
også enkel te nyere danske mode l l e r 
til. 

Sporbesæt te l sen var i s ta r ten lavet 
m e d magne tkon tak t e r , hvilket be tød , 
at der på hver t o g s t a m m e skulle være 
en magne t , der ak t iverede de relevan
te blokafsni t s o m besat te . 
Siden gik Be rnd over til den infrarø
de løsn ing . Det bes tod af små lysfø
lere, som blev lagt i m i d t e n af sporet , 
typisk bore t n e d imel lem to sveller, 
og s o m - nå r lysstrålen blev påvirket 
- gav en sporbesæt te l se . 
De t var også in f ra røde kontakter , 
s o m s tyrede b o m m e n e ved banegår 
den . De gik ned i god t id i n d e n togets 
passage, og op ca. en ha lv m e t e r efter 
sidste vogn havde passeret , de t gav et 
realist isk p ræg. 

Tysk g r u n d i g h e d var kende t egne t 
for alt, hvad Bernd foretog sig, b å d e 



Maskindepotet og kulgården. Bernd udbyggede og ændrede Den synlige af del af underføringen til den skjulte opstillings-
den del af anlægget for nogle år siden. banegård. På monitoren kan man overvåge sporene. 

Bommene, som har lyd, aktiveres af 
togstammer via infrarøde følere 

i k l u b b e n og på h a n s eget an læg. H a n 
var god til at f inde på smar t e løsn in 
ger. H a n havde f.eks selv udvik le t 
p r in tp l ade r til at styre sporskif ter og 
de t i lkoblede signaler, og ved t æ n 
ding af an lægget gik sporsk i f te rne 
alle ind i en slags nuls t i l l ing på en 
fo rudbes temt togvej . 

Anlægge t k u n n e også køres helt k o n 
vent ionel t . Ved r a n g e r i n g ind på si
despore t bag b a n e g å r d e n eller over 
i m a s k i n d e p o t e t blev b lokken sat u d 
af drift, og var de r t o g s t a m m e r på 
anlægget , s t oppede de før førs tkom
m e n d e , besa t te afsnit. Nå r r ange r in 
gen var færdig, og b lokken var fri, 
fortsatte t raf ikken. 

I de senere år a rbe jdede Bernd på at 
skifte fra ana log til digital drift, sik
ker t inspi rere t af k l u b b e n s an læg, og 
h a n lær te hu r t ig t at beherske den nye 
teknologi . 
Som alt id he r i livet synes de beds te 
spørgsmål at være d e m , m a n ikke n å r 
at få stillet. Så h v o r d a n digital drift 
og re læs tyrede blokafsni t fungerede 
s a m m e n , ved jeg ikke - eller o m blok
afsni t tene var sløjfet? Sidst, jeg b e -

Selvom det er Marklin, kan man godt 
have vejoverkørsler med midterleder, 
her har Bernd lavet den selv med små 
strømførende søm. 

søgte Bernd , viste han m i g en d a m p 
m a s k i n e m e d lyd, s o m majes tæt i sk 
tøffede r u n d t p å anlægget samt et 
spor ved m a s k i n d e p o t e t , s o m blev 
b rug t til p r o g r a m m e r i n g . 
Be rnd var s o m sagt en pe r t en t l ig 
m a n d , som ikke over lod noge t til til
fæld ighederne . Derfor var der også 
lagt p laner efter h a n s b o r t g a n g for 
an lægget og ikke m i n d s t mater ie l le t , 
som var samlet g e n n e m et helt liv. 
Det mes t værdi fu lde er i fo rvar ing 
hos familien, og det , som ikke går i 
arv, bliver solgt. An lægge t og res ten 
af mater ie l le t er de r lavet en afta
le o m , t i d spunk te t b e s t e m m e r Jytte, 
m e n indt i l v idere får de t lov at blive 
s t ående - også selvom det er svær t for 
h e n d e at gå ned til det , de r t idl igere 
var Be rnds ve rden i kæ lde ren . 

Be rnd fik en d r a m a t i s k og kao t i sk 
s tar t på livet. H a n blev født i 1942 i 
Berl in , og oplevede k r igen på n æ r t 
ho ld . Hans højgravide m o r og Be rnd 
m å t t e flygte u d af Berl in fra russer
ne . Heldigvis havde de familie u d e 
på lande t , hvor de k u n n e o p h o l d e sig 
res ten af kr igen . Be rnds far fløj s o m 

Armsignaler var Bernds foretrukne 
signaltype. 

navigatør på en Junkers t r an spo r t 
m a s k i n e og slap he lsk inde t g e n n e m 
kr igen . 
Efter k r igen vendte familien t i lbage 
til Berl in, og da h a n var færdig m e d 
skolen, k o m h a n i lære s o m telefon
mekan iker . 

Ad uransagl ige veje blev Jytte og 
Bernd p e n n e v e n n e r . Det end te med 
et gif termål , og i 1962 flyttede han til 
D a n m a r k , først til K ø b e n h a v n , m e n 
siden til Fyn, hvor Jytte var vokset op. 
De byggede hus i O t t e r u p , hvor der 
blev gravet ud til en fin, høj kæl
der, og det var i d e n n e , at Bernd fra 
197Cferne b e g y n d t e at opbygge et 
s tør re Mårk l in - an læg . 
Da h a n flyttede til D a n m a r k , fik han 
job hos Siemens , en arbejdsplads , 
hvorfra h a n lod sig pens ione re - ikke 
bare én, m e n hele to gange, da Sie
m e n s i de t ravle "nul ler" må t t e hen te 
h a m t i lbage for en ko r t e re pe r iode . 



I f u r m e d VaGJ M 1 p å VaGJ 

Vort tog ruller lige så stille ind i spor 1 i Grindsted. Vognkassen har fået en gang 
lak, og taget er blevet sølvbronzeret. Bemærk resterne af den hvide ring på puffer
ne til venstre. Et levn fra krigen. 

Tekst og fotos Hans Gerner Christiansen 

Som det f remgår af m i n h is tor ie fra 
t u r e n på TKVJ i de sidste to n u m r e af 
Spor og Baner, var vi nogle stykker, 
der ikke var helt t i lfredse m e d D a n s k 
Je rnbane Klubs udflugter , hvor der 
var så m a n g e del tagere , at m a n hav
de svær t ved at få o rden t l ige bi l leder 
u d e n "kødrand" . Turen på TKVJ var 
perfekt og gav m a n g e dejlige bil leder, 
hvilket også fremgik af de to n u m r e 
a fb lade t . 

En dag m ø d t e jeg A r n e Kirkeby, der 

Da vi ikke var så mange, fik vi lov til at 
gå ind til motoren, og det var absolut 
en oplevelse. Der var ikke så meget lys, 
så billedet blev derefter. I baggrunden 
er dynamoen og krumtappene nederst i 
midten. Øverst er cylindrene, og foran 
dem er ventilerne, der ikke var gemt. 

havde talt m e d en fælles bekend t , 
Ole W i n t h e r Laursen , s o m var ansat 
ved DSB i Kolding. W i n t h e r Laursen 
havde foreslået, at vi selv lavede nog
le tu re , hvor der var færre del tagere 
- noge t i r e tn ing af TKVJ- tu ren , m e n 
det skulle n o k ikke være m e d d a m p . 
Det ville blive for dyr t , l igesom det 
var vanskel igt at styre, så fo tos toppe
ne tog for lang t id. A r n e og Ole blev 
enige o m , at jeg skulle b landes ind i 
det , og vi fandt et t i d spunk t , hvor vi 
k u n n e m ø d e s . 

Første spø rgsmå l var hvad og hvor, 

Så er vi klar til afgang fra spor 1 i 
Grindsted. Heldigvis er solen kommet 

frem, så det lover godt. Det gamle 
lokomotiv ryster meget, men det blev da 
skarpt på billederne. Den hvide plade til 
venstre betyder "særtog", så vi må ikke 
holde på fri strækning. Havde der været 
en stor sort plet i midten, havde det væ
ret et "arbejdstog", men det gik alligevel. 

og jeg havde et forslag. På en af m i n e 
første j e rnbaneudf lug te r havde jeg på 
Varde Vest set et gammel t d iese l loko
motiv, der s tod ved drejeskiven, m e n 
var det henst i l le t og u d e af s t and til at 
køre? De a n d r e var m e d på idéen, og 
Ole lovede at kon tak te b a n e n (VGJ), 
o m m a n k u n n e og ville køre for os. 
Vi var blevet enige o m , at vor t sær
tog k u n skulle køre fra Gr inds t ed 
til Varde, da solen s tod beds t til fo
tografer ing. Turen skulle altså s tar te 
i Gr inds t ed , hvor t i l folk selv må t t e 
sørge for be fordr ing . 
Banen havde lovet, at m a n ville gøre 
alt, hvad der var mul ig t for at gen
nemføre t u r e n , som skulle f inde sted 
s ø n d a g den 16. augus t 1964. Desvær
re k u n n e vi ikke få s top på fri s t ræk
n ing , m e n da der var en masse t r i n 
bræt te r , k u n n e vi s toppe ved d e m , så 
der k u n n e blive masse r af fotostop. 
De t var noge t m e d , at b a n e n s di rek
tør var f o r m a n d for noge t m e d s igna
ler og overskæringer , så m a n skulle 
ho lde sig til r eg l emen te rne , og det 
bø jede vi os selvfølgelig for. 
M e d hensyn til lokomot ive t , så hed 
det VaGJ M Nr 1 og var bygget på 
Nakskov Skibsværft i 1926. Mask i 
n e n var en sekscyl indre t Holeby
m o t o r på 150 hk, og t r a n s m i s s i o n e n 
var elektr isk m e d b a n e m o t o r e r på de 
yders te aksler. Lokomot ive t var ikke 
uds tyre t m e d bogier m e n m e d så
kald te Lenkaksler , hvoraf nogle var 
sideforskydelige, så lokomot ive t var 
b e n æ v n t A H A . Tjenes tevægten var 
på 38 tons , og højeste has t ighed var 

Første trinbræt og stop var ved Loft 
trinbræt, hvor der var meget lyng i 
forgrunden. 



Ved Jerrig trinbræt kunne vi let få et billede uden trin
brætskuret, så dette billede kunne lige så godt være på fri 
strækning. 

Den første rigtige station med sidespor og murstensbygning 
var Eg, hvor vort tog lægger sig lunt i kurven. 

60 k m / t . F o r u d e n de to førerpladser 
og m a s k i n r u m m e t var der pos t - og 
r e j segods rum. 
Toget skulle bes tå af C 19, C 25 samt 
E 4 1 , alle fra VNJ, så det var et fint lil
le tog, s o m k u n n e have kør t på både 
VaGJ og VNJ. 
D e n 16. augus t o p r a n d t , og vi var 
en del, de r tog m e d TKVJ til G r i n d 
sted. Vort tog var e n d n u ikke k o m 
met , så vi var mege t s p æ n d t e på, o m 
det i det hele taget k o m , eller det var 
VNJ's Fr ichs- - lokomot iv , der levere
de t rækkra f ten . 

Sandelig - kl. 12.31 ru l lede vor t tog 
ind m e d en kraft ig tøffen, og t u r e n 
var s tar te t . Det lykkedes . L o k o m o 
tivet blev hur t ig t koblet fra toget og 
kør t e u d på drejeskiven, ikke for at 
blive vend t m e n for at k o m m e ind i 
spor 2, så det k u n n e k o m m e u d e n o m 
toget . D e r skulle k o m m e en sk inne 
bus fra Varde, så vor t tog blev r ange
ret ind i spor 2, og da sk innebussen 

igen kør te m o d Varde, tøffede vor t 
tog igen ind i spor 1. 
Særtoget skulle afgå kl. 14.15, så de r 
var lidt t id til at kigge n æ r m e r e på 
M 1. Føreren låste op ind til m o t o 
ren, for som h a n sagde, var vi ikke 
så m a n g e . H a n fortal te, at m a n u n 
der kr igen fik leveret noge t olie, s o m 
ikke var af beds te kvali tet , og s o m 
bev i rkede , at der s tod f l ammer ud af 
vent i le rne . Det så vo ld somt u d og lød 
f ryg t indgydende , m e n s iden havde 
M 1 opført sig n o r m a l t . En af del ta
gerne havde overna t te t i Varde og var 
k o m m e t ned til p r i v a tb an en s remise , 
da m a n s ta r tede M 1 inde i r emisen . 
"Det var som at h ø r e to tæ r skevær 
ker, der var k o m m e t o p at skændes", 
pås tod han , så M 1 var s tadig noge t 
for sig selv. 

Jeg var selvfølgelig også i nde og bese 
H o l e b y - m o t o r e n , og det var en ople
velse. Venti ler m e d t i l hø rende s tæn
ger var ikke gemt v æ k m e n sad u d 

vendig t , og ven t i l e rne sendte næs ten 
lige så mege t b r æ n d s t o f ud i luften 
som ind i m o t o r e n . Diverse læder
r e m m e t r ak ven t i l a to re rne i taget og 
l ignede et skomage rværks t ed . Lyden 
var fantast isk og ikke m i n d r e , når 
toget satte i gang. Efter et fotostop 
havde jeg vovet mig ind til de 150 
hk, og i gangsætn ingen var f rygt ind
gydende . Der k o m d o g ikke f l ammer 
ud af ven t i l e rne , m e n m i n d r e k u n n e 
jo også gøre det . 

Kl. 14.35 afgik sær toge t fra G r i n d 
sted, og d e n noge t specielle tu r star
tede. Far ten var højst 50 k m / t , så der 
var t id til at g læde sig over l andska
bet , som var t e m m e l i g fladt. Imidler 
t id var der flere s teder noge t lyng, og 
de små røde t r i nb ræ t s sku re pyn tede , 
og d e m var der m a n g e af. Flere s teder 
var der k u n en lille p e r r o n og et s top
signal , så vi savnede sådan set slet 
ikke at ho lde på fri bane . 
I Mølby skulle vi k rydse m e d en skin-

Næste stop var igen et trinbræt, nemlig Tyndkjær, hvor tog
føreren står på den beskedne perron. De fritstående graner er 
meget karakteristiskefor egnen. 

I Mølby skulle vi krydse med en skinnebus, så særtoget kørte 
i spor 2 og afventede krydsningen. Banens direktør sluttede 
sig til os, og nu blev det afsløret, hvad det var for noget eks
presgods, der var i pakvognen. 



Ansager var banens største station, hvor der også var nogle 
industrier. I baggrunden ved slagteriet holder en hvid vogn, 
der blev brugt til transport af kød. Bemærk det fint malede 
sporskiftedrev i forgrunden. 

Vi sprang over Abildhede og landede lidt efter ved Bolhede 
trinbræt. Det var anbefalet af direktøren, og det havde han 
ret i. Der var en masse dejlig lyng. 

nebus , og samt id ig d u k k e d e b a n e n s 
d i rek tø r op. Pakvognen , E 4 1 , var 
aflåst, og nogen snakkede o m eks
p resgods , m e n d i rek tø ren afslørede, 
hvi lken slags gods det var. Det var 
en kasse s oda va nd og en kasse øl til 
de re jsende! De t vakte jubel , og m a n 
g l æ d e d e sig over, at h a n satte pr i s på 
vor t besøg . 

Efter at d i r ek tø ren var k o m m e t o m 
bo rd , æ n d r e d e fo tos toppene sig lidt, 
da h a n selvfølgelig kend t e b a n e n 
beds t og især v ids te , hvor de k ø n n e 
ste s teder var. N u var der ikke k u n 
s top ved t r i n b r æ t t e r n e , og det havde 
vi absolu t ikke noge t imod . 
D i rek tø ren anbefa lede et særl ig godt 
sted, l idt forbi Bolhede t r i n b r æ t , og 
det havde han helt ret i. Lidt længe
re v æ k fra t r i n b r æ t t e t lå en vejbro, 
og så var der en , der fik en lys idé. 
Hvis toget satte i gang på s t ign ingen 

op til ve jbroen , k u n n e smal f i lmerne 
få noge t p å deres film. Det lykkedes , 
og toget s t oppede lige før b roen . M a n 
var lidt be tænke l ige , for k u n n e M 1 
sæt te i gang på s t igningen? Jeg sneg 
mig ind i M 1, for jeg ville gerne høre , 
hvad den sagde til at sæt te i gang på 
s t ign ingen . Det gik ikke stille af, og 
den lød noge t besvære t , m e n toget 
k o m i gang lige så l angsomt . 
Sidste s top før Varde har jeg glemt , 
hvad hed , m e n det var et p æ n t sted. 
Vi ho ld t kø rep l anen og var i Varde 
kl. 16.56 efter en fantast isk tur. Vejret 
havde være t fint m e d sol på det mes te 
af t u r e n , så de r blev taget m a n g e far
vebil leder. Vi t akkede d i rek tøren og 
måt t e til gengæld love, at hvis vi igen 
ville have s æ r t o g på b a n e n , så skulle 
det v æ r e m e d d a m p . M 1 t u r d e m a n 
ikke b r u g e igen, n u var det gået godt 
én gang. Det viste sig, at der var la

vet en n ø d p l a n , så toget k u n n e blive 
t rukke t til Varde, hvis M 1 skulle få 
nykker. 
M 1 r angerede u d e n o m toget , da den 
skulle t r æ k k e v o g n e n e h e n til Varde 
Vest. Da der skulle køre en sk inne 
bus til Gr inds t ed først, s t oppede m a n 
m o t o r e n i M 1. En D S B - m a n d blev 
mege t forbavset over, at m a n t u r d e 
det . H a n var bange for, at m a n ikke 
k u n n e star te m o t o r e n , n å r den fik lov 
at hvile sig. 

Jeg t ro r ikke, at M 1 ha r kø r t efter vor t 
t u r i 1964. Heldigvis er lokomot ive t 
bevaret , idet det blev køb t af en p r i 
v a t m a n d i 1972. Det s tod flere s teder 
i Aarhus , m e n i 2005 skulle det have 
stået i Struer. M 1 er n æ p p e køreklar i 
dag, så et tog, som vi op levede i 1964, 
kan ikke m e r e ses. 

Ved Øse trinbræt holdt vi i god tid, så vi kunne løbe frem 
og få et billede under indkørsel. Togføreren står ved trin
brætskuret og passer blinklyset til overskæringen lige efter 
perronen. 

Så er vort lille tog ankommet til Varde, og turen er slut. M 1 
skal trække toget hen til Varde Vest, derfor kører den uden
om vognene. 
"Farvelgamle ven. Mon vi nogensinde igen ser dig i drift" 



S å kører Y-togene ind på scenen, her i 
passende, forårsgrønne omgivelser. 

Skønne, klassiske former - Lynetterne burde køre for evigt. Sidespejlene giver efter 
for berøring og kan nemt vippes tilbage igen - fin detalje. 

Heljans model har heldigvis meget tæt 
kobling mellem vognene. 

Gavl samt kobling på Y-toget. Fin interiørbelysning i Lynetten. 

Af Flemming Søeborg 

Det var k u n på et h æ n g e n d e hår, at 
det lykkedes at få fat i et sæt af Hel
j ans nye OHJ-Lyne t t e r - k o m m u 
n ika t i onen var gået fejl, og i sidste 
øjeblik i n d e n b lade t skulle layoutes , 
blev jeg klar over, at OHJ-Lyne t t en 
var u d s e n d t - og n æ s t e n også var u d 
solgt. 

Derfor has tede det m e d at få fat i et 
eksempla r på fabr ikken, m e n lageret 
var n æ s t e n tomt , da Kim N a n n e s t a d 
og jeg gik ud for at hen t e mi t eksem
plar. Lynet te rne var blevet afsat m e d 
lyntogsfart , fortalte Kim. 

OHJ-Lyne t t en er s impe l then bare 
flot - OHJ 's Lynet ter ha r alt id være t 
"mine", i m i n u n g d o m kør t e jeg en del 
på b a n e n , så der k u n n e ikke være tale 
o m a n d r e togsæt , n å r ta len var o m 
Lynetter. D o g , sidste gang, jeg kø r t e 

m e d en OHJ-Lyne t t e i 2005, havde 
jeg m e r e fo rnemmel sen af at kø re i et 
tog, hvor hjulene var " p u n k t e r e d e " el
ler o t t ekan tede - jeg ha r a ldr ig ople
vet et så r u m l e n d e og u jævnt k ø r e n d e 
tog s o m dét . Komfor t en ellers var der 
dog intet i vejen m e d - s æ d e r n e var 
altid gode i Lynet te rne , m i n d e s jeg. 

Modellen 
Heljans sæt ha r nr. YM 56-YS 256, og 
det er i noget n æ r or ig inal udførel
se, dvs. m e d "Y"et foran, m e n u d e n 
"vingehjul" eller baneforkor te l sen 
"OHJ-HTJ". O H J fik deres første Ly
ne t te r i 1975, m e n det te sæt s t a m m e r 
fra 1983 (serie 7 /7a) , og m o d e l l e n ha r 
rev is ionsda to 10.8.87. 
OHJ 's Lynet ter havde puffere og 
t r æ k k r o g , hvi lket gør d e m e n d n u 
m e r e a t t rakt ive , da der er m u l i g h e d 
for at koble en eller to godsvogne på 
toget . Heljan ha r heldigvis vedlagt 
g e n n e m b r u d t f rontskør t og kob l ings -

ho ldere samt d u m m y - k o b l i n g e r til 
v i t r inebrug . 

De to dele - mo to r - og s tyrevogn - er 
ret forskellige, ikke k u n vægtmæss ig t , 
m e n også visuelt . Hvor m o t o r v o g n e n 
har s tor t r e j segods rum ved fører
r u m m e t , er s ty revognen k u n til pas 
sagerer. Mul igvis er sædeops t i l l ingen 
forkert i forhold til den opr inde l ige 
vogn, og k l a p v i n d u e r n e er mul igvis 
forkert p laceret , m e n det generer n u 
ikke mig . U d s e e n d e t af de to togdele 
er for t r inl igt , og f ron te rne er meget 
velykkede m e d de "skæve" r u n d i n 
ger. Det er en mege t vellykket mode l , 
som gengiver forbil ledet på en prik. 
Der er frit g e n n e m k i g g e n n e m begge 
vogne - m o t o r e n er forsænket meget , 
således at der blot er en bu le mid t i 
gulvet - s tor t set usynl ig udefra. M o 
t o r v o g n e n ha r t r o d s de k n e b n e for
hold t r æ k på alle fire aksler, så den vil 
u d e n videre k u n n e t r æ k k e et m i n d r e 



Et Y-tog, som vi kendte gennem årtier 
helstøbt og elegant. 

Dengang alting var i orden i Danmark. 
OHJ-Lynette ankommer til Nykøbing 
Sj., 16. juli 1979. Foto Leif Bang. 

OHJ-HTJ Ym 52-Ys 252 med nyt vin
gehjul på fronten i Slagelse, april 2005. 
Foto Flemming Søeborg. 

Ofte kørte Lynetterne på enkelte baner med tilkoblede gods
vogne som her i Skagen, foråret 1967.Foto Kurt Jeppesen. 

HP-Lynette med normalt træktøj i Hjørring den 6. april 1997. 
Bemærk reklameskiltet forrest. Foto Flemming Søeborg.jpg 

Et klassisk Lynette-sæt, vistnok på 
HHJ. Foto HGC. 

Sommer 1997 - OHJ-Lynette krydser med 
ØSJS 6på Høng station. Foto F. Søeborg. 

Bns-tog omhyllet af OHJ-Lynetter i 
Holbæk, den 18. juli 1995. Foto Flem
ming Søeborg. 

gods tog , skulle galt være . Vægten er 
i øvr ig t 224 g r a m . Styrevognen vejer 
d e r i m o d blot 122 g ram, og den h a r 
desvær re lidt t e n d e n s til at rys te og 
afspore i sporskifter, så den skal have 
lidt m e r e vægt p å forreste bogie . 

Farven er rød - måske skulle den 
være en k e n d e m ø r k e r e , m e n jeg ken 
der ikke OHJ's nøjagtige farvekode. 
M i n e bi l leder viser dog en lidt m ø r 
kere r ø d farve, s o m jeg også m i n d e s , 
m e n d e n k a n være æ n d r e t - bi l leder
ne er fra 1990 e rne . 
O m v e n d t kan der måske være r æ s o n 
i at nedjus tere t o n e n lidt til i n d e n 
dørs be lysning - ja, det er et e m n e , 

m a n alt id vil k u n n e s t r ides om. Fart
s t r iben og Ye t er hv ide , og t rykke t 
er p ræc i s t og u d e n u l d n e kanter . N e 
derst på v o g n k a s s e r n e er der et gråt 
felt m e d tekniske oplysninger, og 
disse s tår l igeledes fu lds tændigt klar t 
- og k a n læses m e d lup. De få løse 
detaljer, s o m Lynet terne har, er hel
digvis m o n t e r e t på fo rhånd - de r er 
en uhyggel ig t spinkel v induesvisker 
(meta l ) samt to sidespejle - de sid
der således, at de kan dreje ved den 
m i n d s t e be rø r ing , og det er en gen
n e m t æ n k t detalje. 

D e r u d o v e r er der to b remses langer 
på puf fe rp lanken , m e n s der på gavl

s iden er s t rømfø rende kor tkobl inger . 
Der er s t r ø m o p t a g p å alle m o t o r v o g 
n e n s hjul, m e n s b ivognen desvær re 
k u n "fødes" g e n n e m kobl ingen . 

Teknikken 
Lynetten er heldigvis uds tyre t m e d 
dekoder , så m a n ikke skal have p r o 
b lemet med at fremskaffe en pa s sende 
d e k o d e r og bagefter have m e r e besvær 
m e d at adskil le m o t o r v o g n e n . De t vi
ste sig neml ig , at flere dele k n æ k k e d e 
af u n d e r v o g n e n , da jeg t rods alt ville 
have overdelen af. Det lykkedes , m e n 
det er meget besværl igt . Her var en 
skrueforb inde lse oplagt , og det ha r 
k o n s t r u k t ø r e n heldigvis også valgt 



HP-Lynette ankommer til Tornby 1975. 
Fotografens cykel holder op ad muren. 
Bemærk, kun toplanternen er tændt. 
Foto Asger Christiansen. 

Babu - her kommer jeg. På Skagensbanen medtog Lynetterne Lynetten gør sig godt fra alle vinkler, 
ofte enkelte godsvogne. Her ses et sådant 
tog i Jerup. Foto Asger Christiansen.. 

Tre generationer spiller ud. Opstilling på Scandia, marts 1997. Foto Asger 
Christiansen. 

til skø r t e rne . Lysfunkt ionen er be 
g rænse t til " tænd / s luk" m e n der er 
god in te r iø rbe lysn ing m e d lyst, gult 
lys og klare f ron t / s lu t l an te rner - så 
v o g n e n e b u r d e befolkes m e d snesevis 
af Preiser-f igurer samt en lokofører. 
Det ville d o g være b e t æ n k s o m t , hvis 
m a n k u n n e t æ n d e og s lukke in te r iør 
be lysning uafhængig t af f ront /s lut lys , 
og eventuel t også have be lysn ing i 
f ø r e r r u m m e t og m e r e differentieret 
f rontbelysning. Det kan lade sig gøre 
ved langt bil l igere model le r , så hvor
for ikke her? Brugsanv i sn ingen er 
ret overf ladisk og p ræge t af barn l ig t , 
p l u d r e n d e "snakkesprog" - ikke en 
60-år ig jubi la r værdig t . Det kan gøres 

bedre . For eksempel mang le r der an
givelse af, hvad de to små hvide , ved
lagte p las t s tøbn inger skal b ruges til, 
l igesom det ville være godt , hvis der 
var anvisn ing på, o m m a n kan æ n d r e 
mere end has t igheden g e n n e m deko
deren . Det er ganske enkel t for r inge 
in fo rmat ion især for os , der er "digi
tale anal fabeter" 

O m v e n d t , j o m e r e , jeg kigger på Ly
ne t ten , jo mere fascineret bliver jeg 
over d e n n e m o d e l , der i m i n e øjne 
n æ r m e r sig "det perfekte m o d e l t o g " -
måske er jeg fo rud ind tage t på g r u n d 
af de m a n g e kørs ler m e d forbil leder
ne. Heljans m o d e l r u m m e r i hver t 

Ved Åbent Hus-arrangementet i Ran
ders 2009 var der en sidste lejlighed til 
at se et OHJ-Lynettesæt i hel figur, men 
desværre var der ingen kørsler med det. 

fald det hele - m i n d e r n e , den over
bev i sende udførelse af af mode l l en , 
det t id løse design af disse universel le 
køretøjer , s o m m a n vel t r oede skulle 
køre "for evigt". Det k o m de ikke til, 
i hver t fald ikke her i landet , m e n n u 
kan vi dog på vore m o d e l b a n e r lade 
d e m køre videre i m a n g e genera t io 
ner - måske skulle m a n købe et ekstra 
sæt at have "på lager" til bedre t ider? 
Til insp i ra t ion og e r i n d r i n g br inger 
jeg en række bi l leder af Lynetter m e d 
puffere fra forskellige danske pr ivat
baner . 

Heljan art . nr. 41251 OHJ-Lyne t te 
YM 56-YS 256. Epoke IV. 



E r i n d r i n g e r 8 

Fortalt af Allan Testrup 
Roskilde 1970-1972 

Jeg er n u nået til 1970'erne, hvor der 
skete en del æ n d r i n g e r både pr ivat og 
på j obbe t ved DSB. Jeg fortsat te s o m 
fridagsafløser m e d vagter både s o m 
s ta t ionsbes tyrer i t ogeksped i t ionen , 
FC-leder , l istevagt og på b i l l e tkon to 
ret og ind i me l l em p lanarbe jde . Pr i 
vat flyttede jeg til en s tør re lejlighed, 
og i m a r t s blev jeg gift m e d Jytte. I 
foråret blev jeg valgt til delegeret til 
J e rnbanefo ren ingens de lege re tmø
de, og da jeg k o m hjem fra m ø d e t , 
var jeg valgt til k redsbes tyre l sen for 
1. k r e d s ( t raf ikassis tenter m.v.) og 
til hovedbes ty re l sen . Det b e t ø d l idt 

m e r e fravær fra Roski lde s ta t ion til 
m ø d e r og kurser . I 1. k reds blev jeg 
m e d l e m af no rma t ivudva lge t og det 
på et t i d s p u n k t , hvor der var s tore 
opgaver p å vej v e d r ø r e n d e æ n d r i n g e r 
for de f remtidige k a r r i e m u l i g h e d e r 
for de "etatsuddannede". Det var et 
s p æ n d e n d e job , m e n også m e d p r o 
blemer , da m a n g e m e d l e m m e r k u n n e 
se, at deres karr ierefor løb blev vold
somt æ n d r e t . 

I foråret blev jeg også u d d a n n e t til 
i n s t r u k t ø r på DSB-skolen. M i n kol
lega Jørgen Falskov blev også u d 
d a n n e t , og det var med det formål , 
at s t a t i one rne i f remt iden skulle tage 
m e r e del i u d d a n n e l s e n af nye m e d a r 
bejdere . Ude i ves tenden af s ta t ionen 

k u n n e vi nu se den nye k o m m a n d o 
pos t , og vi i den gamle pos t g lædede 
os til at flytte d e r u d . D e n gamle pos t 
var ikke blevet ho ld t vedlige i fle
re år. P ladsen i FC var mege t t r ang , 
nog le af v i n d u e r n e k u n n e ikke åbnes , 
og a n d r e ikke lukkes helt . Det t rak , 
og der var koldt . Vi må t t e spise vor 
m a d ved a rbe jdsp ladsen , der var intet 
spiselokale. Og toggangen var blevet 
forøget i flere år, m e n der var s tadig 
m a n g e "b ind inge r " i s igna lg ivn ingen 
og sporbenyt te l se . De t b e t ø d ofte, at 
tog blev forsinket pga. den usmid ige 
s ignalgivning. M e n hverdagen for
satte e n d n u nogle m å n e d e r . D e n 12. 
j u n i 1970 skete der igen vo ldsom tog
ulykke i Roski lde, dog u d e n at k ræve 

Ulykken i Roskilde 1970 med væltet Mx. 
Foto Georg Schmidt. 

Ulykker tiltrækker altid nysgerrige tilskuere . Her er det mere 
interessante togvejssignalet og det tildækkede PU-signal i 
Roskilde 1970. Foto Georg Schmidt. 



menneskel iv . Et udf lug t s sær tog m e d 
pe r sona le m.v. fra den amer ikanske 
ambassade på vej m o d K ø b e n h a v n 
kør te forbi s top i ves t enden og forsat
te ad spor 4. Et gods tog i spor 6 var 
så langt , at det m e d de forreste vogne 
ho ld t u d i spor 4 i ø s t e n d e n . Særtoget 
kør te m e d stor fart ind i gods toget , 
og M x - m a s k i n e n blev afsporet , og 
flere godsvogne blev knus t . 42 pas 
sagerer blev kør t til sygehuset , m e n 
k u n ni blev indlagt . Lokoføreren 
blev fastklemt og må t t e skæres fri. Al 
toggang g e n n e m s ta t ionen blev af
b r u d t , og n æ s t e dag var der s tore u r e 
ge lmæss ighede r hele dagen . Da jeg 
m ø d t e til F C - l e d e r t u r e n kl. 16.30, var 
der s tadig k u n mu l ighed for at køre 
fra spor 1 og 2 ud af Roski lde s ta t ion 
m o d H e d e h u s e n e . Først et d ø g n efter 
u lykken var t oggangen igen n o r m a l 
Og flere m å n e d e r efter k u n n e m a n 
stadig f inde i tal ienske kar tof ler fra en 
af de k n u s t e godsvogne i spore t . 
Det var i 1971, at den første Roski lde 

Festival blev hold t . Ingen i DSB havde 
t æ n k t på , at det k o m DSB ved. M e n 
søndag aften, da festivalen s lut tede, 
gik det helt galt. Der k o m så m a n g e 
fra festivalen, der ville m e d toget . På 
b i l le tkontore t var der k u n én m e d 
arbejder til at sælge billetter, og der 
blev efterladt et s tor t anta l passage
rer på p e r r o n e n . De k u n n e ikke være 
i togene . Jeg må t t e forlade m i n p lads 
i k o m m a n d o p o s t e n for at assistere 
på b i l le tkontore t og der blev t i lkaldt 

meda rbe jde re b å d e til b i l l e tkontore t 
og k o m m a n d o p o s t e n . Togkon to re t 
må t t e etablere s æ r t o g til at køre fra 
Roski lde til K ø b e n h a v n . Der ops tod 
også flere farlige episoder , fordi s tore 
flokke af de l tagerne gik over spore 
ne. I de følgende år var vi p å Roski lde 
s ta t ion mere forberedte på festivalen, 
og e f te rhånden s o m festivalen vok
sede i antal del tagere, voksede ind
satsen på s ta t ionen også. Først m e d 
flere meda rbe jde re og åben t til kl. 4 
m o r g e n på b i l le tkontore t , så ekst ra 
b i l le tkontor i pavi l l ion ved Køge
vej til n u o m dage m e d bil letsalg og 
p e r r o n ved selve fest ivalpladsen. Og 
med festivalledelsen blev truffet afta
le o m "vejledere" på p e r r o n e r n e , og 
ved hjælp af godsvogne fik vi h i n d r e t 
færdsel over sporene . 
Sommer fe r i en for m i n k o n e og mig 

gik til Berl in. På det t i d s p u n k t var 
byen delt af m u r e n me l l em Øst og 
Vest. Vi var på en b u s r u n d t u r ind i 
Øs tber l in og så den store forskel, der 
var me l l em de to bydele. O g o m r å 
d e r n e o m k r i n g øs ts iden af m u r e n var 
d e p r i m e r e n d e . Det er he ldigvis i dag 
fortid. 

Endel ig den 20. s e p t e m b e r k u n n e 
den nye k o m m a n d o p o s t tages i b rug . 
Her var lokalappara te t , n u bet jent af 
s ta t ionsbes tyre ren , og FC-Rosk i lde 
( s t rækn ingen Vigers lev-Ringsted) n u 
i s a m m e lokale. Væk var de to s ignal
poster , og s ta t ionsbes tyre ren k u n n e 
n u alene udføre t ogeksped i t i onen 

m e d m a n g e flere togve jsmul igheder 
m e d ind - og udkørse l til alle tog-
vejsspor fra alle re tn inger , afkortet 
togvej og indst i l l ing af r anger togve-
je. F ly tn ingen foregik i t iden 15.-20. 
sep tember , og i w e e k e n d e n fra fredag 
aften til sent søndag aften var al sig
na lg ivn ing i Roski lde aflyst, og toge
ne skulle ind- og udrangeres . Både de 
gamle pos te r og den nye pos t skulle 
være b e m a n d e t . Bet jeningen af hver 
enkelt sporskif te skulle et ad gangen 
"flyttes" til den nye post , og signaler 
skulle ugyld iggøres og de nye tillyses. 
Det var en s tørre m a n ø v r e . Vi var alle 
blevet indøvet i det nye an læg, m e n 
alligevel gik der "k ludde r " i det m a n 
dag m o r g e n . Heldigvis var s ignal
t ekn ike rne klar til at hjælpe. Jeg var 
m e d til at lukke d e n gamle pos t , og 
m a n d a g m o r g e n m ø d t e jeg kl. 5 på 
assis tancetur , og det var der b r u g for. 
FC Roski lde blev også flyttet i løbet 
af weekenden , m e n her gik det lidt 
bedre . Vi skulle dog v æ n n e os til, 
at Vigerslev på panele t n u lå til hø j 
re. Tidl igere lå Vigerslev til venst re . 
Også a rbe jdsopgaverne var ændre t . 
Vognl is tearbejdet blev n u udfør t af 
r ange rmes t e r og r ange r fo rmand , der 
flyttede ind i den t idl igere togekspe
di t ion . Øvers te etage i den gamle post 
blev revet ned , e n d n u kan m a n se u n 
dere tagen på p e r r o n 2. Den t idl igere 
l istevagt skulle bet jene høj t ta leren, 
assistere i FC og s ta t ionsbes tyreren . 
Og det nye store be t j en ings rum var 

Betjeningspanel og tableauer i Ro Fc. 
Foto Niels Erik Hansen . 

Det nye betjeningspanel i Ro Fc. 
Foto Niels Erik Hansen. 

Hans Henrik Thomsen ved lokalbordet. Bagest trafikkonrollør H. Y. Thomassen, FC-leder 
Roskilde. Sig. Hans Henrik Thomsen. 



Indkørslen fra øst til Roskilde den 9. april 1963.1 baggrun
den ses den gamle kommandopost og det nu nedrevne, 
firkantede vandtårn, der burde have været bevaret. Foto 
HBDS. 

Roskilde Banegård, set fra vest den 9. april 1963. Den gamle 
'luftbro' er delvist demonteret - i dag ligger der en tunnel. 
Foto HBDS. 

Kværkeby station, mens den endnu 
eksisterede i juni 1965. Herses den 
fra Ringsted-siden. Foto Holger B.D. 
Sørensen. 

En Ardelt-maskine kører som særtog 
gennem Kværkeby station, marts 1957. 
Foto Holger B.D. Sørensen. 

Kværkeby med Ms-lyntog 25. marts 
1973. Foto KEJ. 

en god e r s t a tn ing for de t idl igere lo
kaler. O g beds t af det hele var, at det 
n u var n e m m e r e for FC- leder og sta-
t ionsbes ty re r at tale s a m m e n o m tog
gangen . 

Efteråret gik m e d at k o m m e ind i de 
nye for re tn ingsgange , lære at b ruge 
ranger togve jene osv. 1. n o v e m b e r 
blev over t ra f ikkont ro l lø r Rud A n d e r 
sen flyttet til Aa rhus . Det var godt , at 
han blev, til den nye k o m m a n d o p o s t 
var taget i b rug . Jeg havde et god t 
s amarbe jde m e d Rud A n d e r s e n b å d e 
s o m m e d a r b e j d e r og t i l l idsmand . Ar
bejdet i J e rnbanefo ren ingen k r æ v e d e 
en del t id og ofte rejser r u n d t i l ande t . 
Der var stor u t i l f redshed hos flere 
m e d l e m m e r , d e r blev tvangsforflyt tet 
fra deres s ta t ion, hvor de blev afløst af 
ass is tenter m e d specialer s o m gods , 
passager t raf ik og s ikkerhed , m a n g e af 
d e m t idl igere t ra f ikekspedienter , s o m 
var blevet ove rkomple t t e på g r u n d af 
s idebane- og s ta t ions lukninger . M e n 
DSB havde nye p laner for f remt iden 
m e d æ n d r i n g e r i o rgan i se r ingen af 

s t a t i one rne m m., og det var det , vi 
p røvede at tage i b e t r a g t n i n g i Jern
bane fo ren ingen . 
Jeg de l tog s tadig i spe jderarbe jde t , 
hvor jeg n u var kasserer i Roski lde 
G r u p p e . D e r var et dejligt k a m m e 
ra tskab i g r u p p e n . En af vores gode 
i n d t æ g t e r var ju le t ræssa lg to s teder 
i Roski lde i d e c e m b e r m å n e d , m e n 
den 22. d e c e m b e r må t t e jeg me lde fra 
til en sælgervagt , da m i n k o n e d e n n e 
dag fødte en datter . Så jeg var m e d på 
sygehuset den dag. Næs te dag havde 
jeg fri, m e n juleaften havde jeg vagt 
som FC- lede r i t iden kl. 14-22. Jule
dag var fri, og 2. ju ledag fik jeg m e d 
en kol lega byt te t til fridag. 
Jeg er n u nåe t til 1971 u d e n , at der 
skete æ n d r i n g e r i arbejdet på stati
o n e n og i Je rnbaneforen ingen . Dog 
b e g y n d t e Roski lde s ta t ion at m o d t a 
ge nyansa t t e kontorass i s ten te r til et 
t o -ugers i n t r o d u k t i o n s o p h o l d . Jør
gen Falskov og jeg skiftedes til have 
h o l d e n e til en b land ing af r undv i s 
n ing til de forskellige a rbe jdsopgaver 

og teore t i sk u n d e r v i s n i n g . Det var 
en in teressant a rbe jdsopgave , der var 
jo tale o m meda rbe jde r e , der senere 
skulle u d d a n n e s i speciale og ers ta t te 
meda rbe jde re m e d d e n t idl igere elev
u d d a n n e l s e . D e n 1. apri l fik Roski lde 
en ny over t raf ikkontro l lør , B I Orluf. 
M e d Or luf fik jeg også som ti l l ids
m a n d et godt samarbe jde . I et par år 
var der e tableret en speciel "rejsebu
reau tu r " på b i l le tkontore t i s o m m e r 
halvåret , da antal le t af rejser til ud lan 
det var steget meget , og det var beds t 
at samle u d l a n d s e k s p e d i t i o n e r n e hos 
en medarbe jde r . Jeg afløste den på
g æ l d e n d e kollega i h a n s sommer fe r i e 
på 14 dage. Det var en opgave , jeg var 
glad for at prøve . D e n 1. s e p t e m b e r 
fik Roski lde en ny s ta t ionsfors tander , 
det var R W Rasmussen , s o m jeg hav
de haft som lærer på Je rnbanesko len 
i 1957. O g den s a m m e dag blev jeg 
u d n æ v n t til over t raf ikassis tent . En 
s ø n d a g i n o v e m b e r havde vi være t 
på besøg h o s min m o r i V i r u m . D a 
vi tog fra V i rum s k i n n e d e solen, m e n 



Særtoget med Kong Frederik IX. s båre er ankommet til Ros- Prøvetoget den 23. januar 1972forud for det kongelige sær
kilde Banegård den 24. januar 1972. Toget blev trukket afE tog. E 994 holder i Roskilde. Foto Hans-Henrik Thomsen 
994 og E 978 - begge lokomotiver findes endnu, men E 978 
skal skrottes. Foto Hans-Henrik Thomsen 

da vi k o m til Roski lde , sneede det 
vo ldsomt . M e d besvær fik vi k lapvog
n e n m e d Perni l le slæbt hjem. Vi var 
lige k o m m e t hjem, da te lefonen r in
gede. Det var k o m m a n d o p o s t e n , der 
havde b r u g for assis tance. Både tog-
og bi l t raf ikken m o d K ø b e n h a v n var 
gået tota l t i stå. Jeg k æ m p e d e mig op 
til s t a t ionen , hvor sporski f te rne var 
sneet til, og togene ho ld t stille b å d e 
på s t a t ionen og udenfor . En v o l d s o m 
snes to rm h æ r g e d e over det mes te af 
landet og skabte s tore p r o b l e m e r for 
både tog- , færge- og vejtrafikken. Det 
varede det mes te af na t t en , og først i 
løbet af m a n d a g k o m traf ikken så 
småt i gang. Jeg blev der hele na t t en , 
og der fundet en afløser til m i n m o r 
genvagt m a n d a g . D e n 22. d e c e m b e r 
havde m i n da t te r ét års fødselsdag, og 
m i n k o n e og jeg var lige blevet færdig 
m e d forberedelse til første juleaften 
hos for begge familier. M e n kl. 22.30 
r ingede te lefonen, det var s ta t ionsle
der i FC Jørgen H a n s e n , der oplyste, 
at en taxa var på vej for at hen te mig . 
Jeg skulle til Borup for at åbne s ta t io
nen . De t var jeg ikke mege t for, m e n 
da han fortal te, at mo to rve j sb roen , 
der var u n d e r opførelse ved Kværke
by, var s tyr te t ned over begge spor, 
tog jeg selvfølgelig afsted. Da taxaen 
n æ r m e d e sig s ta t ionen var det tyde 
ligt, at der var kaos . En enkelt bus 
fra "Jensens Turis t far t" i Ringsted 
var ved at blive fyldt m e d passagerer 
fra et t ø m t tog. Jeg huske r tydeligt , at 
chaufføren spurg te mig , o m "jeg ikke 
gerne ville m e d re tu r til Roskilde". 
Men jeg m å t t e jo s t raks ind og over
tage s ta t ionen til s tedlig be t jening. 
Heldigvis var alle tog blevet s toppe t 
i t ide . M e n s t r æ k n i n g e n var to ta l t 

spærre t , og næs te dag var jo lilleju
leaften og en af årets store rejsedage. 
Da jeg havde fået alle passagerer vi
dere m e d busser til Ringsted, s ta r tede 
rangerarbe jde t m e d at få toget r e tu r 
til Roski lde . Da det var r e tu rne re t , 
k o m tu ren til et gods tog , der ho ld t 
udenfor Borup . Også de t te tog skul
le r e tu r til Roski lde . M a s k i n e n må t t e 
rangere til den a n d e n ende af toget og 
retur. Så k o m hjælpetoget fra G o d s 
banegå rden . Den unge ingeniør , der 
var leder på toget , blev noge t over
rasket over å rsagen til, at toget var 
t i lkaldt . Det k r æ v e d e en æ n d r i n g i 
op range r ingen af toget , så kø rek ra -
n e n var forrest i toget u d fra Borup . 
Så e f t e rhånden var det blevet kl. 2 
nat , og der faldt ro over s ta t ionen . 
M e n jeg t æ n k t e på m i n e kol legaer på 
de a n d r e s ta t ioner , der n u havde fået 
travlt m e d aflysninger, s æ r t o g og til
ret telæggelse af t raf ikken 23 . d e c e m 
ber. O m m o r g e n e n k o m en enkel t M o 
til B o r u p for at kø re første m o r g e n t o g 
m o d Roski lde . Der var m i n afløser 
med , og jeg k o m m e d t i lbage til Ros
kilde og hjem i seng. Al lerede kl. 14 
skulle jeg m ø d e igen s o m højt taler
vagt. Og jeg m ø d t e til kaos . Det var 
s tadig ikke mul ig t at køre tog me l l em 
B o r u p og Ringsted. Nogle vigtige tog 
blev ledt via Køge-Næs tved og v ide
re m o d syd eller via N æ s t v e d - R i n g 
sted til Korsør eller o m v e n d t . D e n n e 
s t r æ k n i n g havde også være t spær re t 
pga. et toguhe ld i Haslev o m na t t en . 
Et utal af busser kør te m e l l e m Ros
ki lde og Ringsted og retur . Tog blev 
aflyst, og en del sær tog tillyst. På 
et t i d s p u n k t k o m et omlag t tog fra 
Køge, og vi t r oede , at de t var et tog 
m e d passage rvogne , så vi i n fo rme

rede o m tog til København . Men det 
var tre s a m m e n k o b l e d e lokomotiver . 
Ak ja! Efter oplevelserne d e n n e dag 
i ndsend t e jeg et forslag om, at sær tog 
skulle have det o r d i n æ r e t o g n u m m e r 
i s æ r t o g s n u m m e r e t . D e r vand t jeg en 
b o r e m a s k i n e som p r æ m i e , og forsla
get blev gennemfør t . Jeg var t ræ t ef
ter disse dage, m e n juleaften gik fint 
og efter fridage ju leaf tensdag og 1. 
ju ledag m ø d t e jeg frisk igen 2. ju le
dag. Resten af året gik fint, og vi kan 
tage hu l på 1972, der s t raks i j anua r 
b ø d på nye ove r r a skende opgaver. 

Stationsforstander Rasmussen i galla 
i anledning af den kongelige bisættelse 
den 24. januar 1972. Foto Hans-Hen
rik Thomsen 



J o u e f s n y e i d e n t i t e t 

SNCF BB 67455 - en vægtig sag fra 1960'erne. 

Markant frontparti med hvide fart
striber' og moderne SNCF-logo. Alle 
løsdele er monteret på forhånd, men 
vinduesviskerne er blot støbt og malet. 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

Tilbage i 1960e rne havde det fran
ske f i rma Jouef en ret s tor pos i t i on 
på m a r k e d e t for t o l ede r -mode l tog , 
da mode l l e rne var prisbi l l ige og ret 
veldetal jerede - m e n til gengæld var 
k ø r e e g e n s k a b e r n e n æ r m e s t s o m ved 
Lima, hjulene havde flanger s o m 
skæreskiver , o g kob l inge rne var s to 
re, grove og ragede langt u d fra puf
fe rp lankerne . Jouefs godsvogne hav
de dog flere detaljer på b u n d e n e n d 
de a n d r e "legetøjsfirmaer", og så va r 
de s o m n æ v n t billige - og ret i n t e rna 
t iona le (der var også tyske og danske 

Under gitrene sidder de to ventilatorer, der har ægte funktion. Motoren udsender 
en let brummende lyd, der bidrager til effekten. 

mode l l e r ) . Bedst kend t er nok de d e n 
gang flotte udgaver af de blå C I W L -
sove- og res tauran t vogne m e d f.eks. 
l amper på b o r d e n e , detal jeret indre t 
n ing osv. 

Jouef forsvandt fra m a r k e d e t en gang 
i 1990'erne, hvor det blev o p k ø b t af 
H o r n b y - g r u p p e n s a m m e n m e d Lima, 
A r n o l d og RivaRossi , og efter en hvi 
lepause m a r k e r e d e Jouef sig igen -
m e n n u k u n m e d SNCF-model le r . 
Et af de typiske, franske l o k o m o t i 
ver er eller var d iese l lokomot ive rne 
type 67000 - vel de t n æ r m e s t e , m a n 
i F r ank r ig k o m vore M y - l o k o m o t i v e r 

eller de tyske V 200 i " b e k e n d t h e d s -
grad". Lokomot ive rne blev bygget 
1963-69. De 194 m a s k i n e r blev be 
nyt te t til såvel gods - som passager
tog , m e n da de ikke havde m u l i g h e d 
for o p v a r m n i n g af v o g n s t a m m e r n e , 
m å t t e de m e d t a g e g e n e r a t o r v o g n e til 
o p v a r m n i n g . Lokomot ive rnes design 
skyldes Paul Arzens , der s tod for den 
m a r k a n t e fo rmgivn ing af da t i dens 
franske lokomot iver . 

N y m o d e l 
Model l en af BB 67000 vejede godt til 
(450 g r a m ) , og det var ikke den g a m 
le m o d e l , der var genop t ryk t . D e n n e 



Indmaden i den nye BB 67000. Ledningsføringen virker lidt En af forbilledmaskinerne i Le Chesnay - man fornemmer 
sjusket. maskinens tyngde udfra billedet. Foto PHB. 

M O T O R RACER M 10 - M 2 0 - M 3 0 

Den gamle motor i Jouef-lokomotiverne. Sig. SoB. 

nye udgave er forberedt til dekoder , 
der er t r æ k på alle aksler, fempolet 
m o t o r m e d svinghjul , og der er en 
hel del detal jer m o n t e r e t på puffer
p l a n k e r n e . Endv ide re er p å t r y k k e n e 
fine og ska rpe og langt m e r e omfat
t ende e n d førhen. Gi t r ene på taget er 
g e n n e m b r u d t e , og af b rugsanv i sn in 
gen f remgår det , at der er be lysn ing 
i f ø r e r r u m samt front- og hækbe lys 
n ing m e d diodelys . M o d e l l e r n e har 
forskellige bogie typer , a fhængigt af 
epoke hvi lken ser ie , de r er tale o m . 
De r er vedlagt ægte sk ruekob l inge r i 
HO - en her l ig detalje til v i t r i neb rug . 
Overde len er sk rue t fast m e d sk rue r 

inde u n d e r f ron t skør t e rne (de for
reste sk ruer - ikke d e m bagved , de 
ho lde r kobl ingskul i sse rne på p lads 
og skal IKKE løsnes!) . I m e d deko
deren - og s k r u e r n e i igen. Det tager 
sin t id, da der ikke er mege t p lads til 
t ommel f ing rene . Så op på spore t m e d 
m a s k i n e n , og se - m o d e l l e n kører 
flot og stabilt over alle s k i n n e k o m -
b ina t ione r og ha r diverse lysfunkti
one r (med dekode r indbygge t ) . Fint! 
Og så er der lige en funkt ion m e r e 
m e d F 5 - k n a p p e n - neml ig r o t e r e n d e 
vent i la torer! N å r de går i gang, gi
ver m a s k i n e n en let, s u m m e n d e lyd 
fra sig - de to vent i la torer s n u r r e r 

lystigt. Natur l igvis ser m a n ikke be
vægelsen, da de ro te rer hur t ig t , m e n 
det er fasc inerende , selvom det ingen 
prak t i sk be tydn ing har. De fungerer 
også analogt . Så jo , Jouef er genop
stået og det i a l lerbedste form. M o 
del le rne f indes i en masse var ianter 
og udgaver , fra epoke I I I -V - analoge 
såvel s o m digitale til pr i ser fra ca. kr. 
800,- og op. Selv de billigste har de 
ro t e r ende venti latorer. . . 

Jouef ar t . nr . HJ2272/2328 SNCF BB 
67349/67455 . Flere var ianter . 



Byg en MIE domkirke 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

Bykirker til et dansk mode l j e rnba 
n e a n l æ g er n æ s t e umul ige at f inde; 
derfor blev jeg ret fascineret af Fal
lers lille, tyske købs tadsk i rke (art . nr. 
130239), s o m havde nogle t ræk, jeg 
godt k u n n e b ruge . 

Dels så t å rne t u d til at have en god 
højde , dels havde det et s lankt spir 
s o m p å m a n g e , danske k i rker (Roski l 
de D o m k i r k e , N y b o r g Kirke, Å r h u s 
D o m k i r k e , Hels ingør Kirke f.eks.), 
og dels var skibet ret højt. Bygningen 
i sig selv var d e r i m o d latterligt kor t , 
m e n sådan er tyske l andsbyk i rke r -
u d e n kor, s ideskib og apsis, det er 
mege t a lminde l ig t m e d s å d a n n e kir
ke typer syd for g r æ n s e n . 

M i n idé var at skabe en k i rke m e d to 
t å rne , så jeg anskaffede to byggesæt 
og gik i gang. Først kop ie rede jeg m u 
renes og tagets fo rmer over på ka r t on 

og k l ippede d e m u d - så k u n n e jeg 
ved prøveops t i l l inger vu rde re , hvor 
langt skibet skulle være . I byggesæt
tet h a r "den usynl ige m u r " fire v in
due r og t å rns iden blot to v induer , på 
m i n p r ø v e m o d e l viste ops t i l l ingerne , 
at i alt fem synlige v i n d u e r + tå rn gav 
de beds t e p r o p o r t i o n e r mel lem tå rne 
og m u r e . Så var det bare at måle op. 
H j ø r n e d e k o r a t i o n e r n e , v i n d u e r n e og 
den øvrige dekora t ion af "sandsten" 
ma lede jeg ma t lysegrå med et strejf 
af lys okker for at give kon t ras t til 
m u r e n e . 

M u r e n e har nogle marke r inge r hvor 
de s m å "s t ræbepi l ler" skal være , så 
jeg skar ud efter disse. Hver s i demur 
skulle være 252 m m lang, så det k r æ 
vede nogle t i lpasninger , m e n til s idst 
gik regnes tykket op . D e to murde l e 
på d e n opr inde l ige t å rns ide blev li
m e t s a m m e n og fors tærket på bagsi
den m e d lange s tykker 1 m m plast og 
lagt til side. Den m o d s a t t e side voldte 

l idt flere kvaler, da de r skulle skæres 
til de t nye t å rn . 

Genbrug 
Det viste sig, at de lene fra d e n op r in 
delige " tå rns ide" i v idt omfang k u n n e 
genbruges . M u r d e l e n længs t f r emme 
genanvend te jeg også "med hovede t 
n e d a d " - her var der en b lank s t r ibe 
i m u r e n , hvor et vand re t b å n d skulle 
forløbe. Jeg r id sede forsigt nogle fu
ger ind her, og d e r m e d l ignede det 
d e n øvrige del af m u r v æ r k e t , s o m 
i øvr ig t i l luderer s tore , t i lhuggede 
r ø d e s tensblokke. D e n n e s ide af kir
k e n skal i øvrigt vende i n d a d og vil 
n o r m a l t a ldr ig blive synlig. 

Herefter skulle k i rken så samles , 
hvilket gik let for sig - m u r d e l e n e ha r 
"nopper", der gør, at de lene passer 
s t r amt s a m m e n . 

H u s k h e r u n d e r at t i lpasse b u n d 
p l ade rne , s å k i rken dels får et godt 



Prøveopstilling og udklippede kar
tondele til at give en fornemmelse for 
proportionerne. 

Det er vigtigt at ridse helt præcist i 
mur- og tagdelene, inden de knækkes 
eller skæres igennem. 

f u n d a m e n t , dels bliver re tv inkle t i 
h jø rne rne . Vær påpassel ig m e d l im
m æ n g d e n , specielt ved dø rene , som 
skal k u n n e bevæges . Stil det hele til 
t ø r r ing . 

Så er det t id til t agene . De er lidt 
mere p rob lemat i ske , da s aml inge rne 
ikke kan skjules af p i l lerne . Begynd 

Så tager kirken form - og de lyse sand-
stenspartier står godt til den rødbrune 
murfarve. Bemærk rosetten til venstre i 
stedet for urskive. 

Kirken får harmoniske proportioner 
med forlængelsen på hver side og med 
de to symmetriske tårne, men den er 
stadigvæk ret smal. 

m e d den opr inde l ige t å rn s ide og tag 
derefter den hele tagplade , der skal 
afslutte d e n n e side. D e n skal slibes 
let på den endede l , der slut ter op til 
res ten af taget , således at ove rgangen 
kan ske u d e n synlige spor eller skil
lelinier. 

Tagpladen skal særes mege t nøjagt igt 

Kirken fra den ukendte bagside. På 
gavlen er der et relief af Skt. Jørgen og 
dragen, et klassisk, mytologisk billede. 

• 

i 1 s i 

Murene udskæres og limes sammen -
husk forstærkning på bagsiden. 

Tagdelene kan godt komme til at passe 
100 % sammen med tålmodigt tilpas-
ningsarbejde. 

til - skær hel lere for lidt af i første 
o m g a n g og slip derefter taget nøje til. 
Husk i øvrigt at m o n t e r e v induesde 
k o r a t i o n e n og a fdækningen , inden 
taget m o n t e r e s . 

På den a n d e n side modif iceres tag
p l a d e r n e l igesådan. Her er der et par 
h e n s y n at tage, da rygn ingss tenene 

Oh gys - kirken med opblæste løgkupler 
- de ryger i brokkassen øjeblikkeligt. Bi
lerne er EKO-modeller af Opel Kapitån 
og Ford Zephyr - sikkert præstens og 
kirkesangerens biler. 
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Kirken i fuld figur - nu har den 
bedre proportioner, men er stadig 
uden apsis, våbenhus, kapeller og 
kor. Spirene er ikke limet fast, og I 
korset sidder skævt, undskyld. 

i - I I I l 1 

er faststøbt på d e n ene tagplade . De r 
skal skæres l idt af, således at de t o 
taghalvdele passer nøjagt igt s a m m e n . 
He r m å m a n prøve sig frem, da det er 
umul ig t at angive nøjagtige mål . 

Ved t å rne t skal delen af d e n o p r i n d e 
lige t agp lade m e d u d s p a r i n g til t å rne t 
skæres til, således at m a n b ruge r det 
s tørste stykke og t i lpasser res ten af 
taget af de a n d r e dele. 

Til sidst skæres rygn ingss t enene af 
og m o n t e r e s øverst på taget . Så er 
bygn ingen i det s tore hele færdig. 

Tå rnene skal have ure eller rose t te r 
mon te r e t . M e d hele to t å r n e er det 
ureal is t isk m e d seks ure , så jeg nøje
des m e d fire ure og anbrag te de over
flødige rose t te r fra gavlene i s tedet 
s o m dekora t ion på den b lanke mur . 

Hvad spi rene angår, er der to m u 
l igheder - de høje , s lanke spir eller 
nogle bu t t ede , løg fo rmede ba rokge
vækster . For at få et "dansk" u d s e e n d e 
b rug t e jeg de sylespidse spir. E n d n u 
har jeg dog ikke m o n t e r e t vindfløje, 
for der er stor r i s iko for, at de k n æ k 
ker, i n d e n an lægget er færdigbygget . 

Der er vedlagt lakeret æ t sea rk m e d 
kors og utall ige m u r a n k r e - he r m å t 
te jeg nøjes m e d at anb r inge de stør
ste, da de små er uhyggeligt små og 
n æ r m e s t umul ige at anbr inge . D e r 
er over 40 stk., så de må vente - og 

i øvr ig t er jeg hel ler ikke sikker på 
hvi lken l im, jeg skal b r u g e for at u n d 
gå synlige l imspor? Meta l på plast? 
Hvi lken l im er beds t? Delene er re
lativt s m å - udgangsmate r i a l e t er 0,5 
m m tyk meta lp lade , og de tyndes te 
dele, jeg h a r k u n n e t måle , er me l l em 
0,2-0,3 m m tykke - eller t ynde , er 
n o k det m e r e passende ord. 

Jeg lever u d e n disse detaljer - det 
vigt igste er, at jeg fik bygget m i n 

lille d o m k i r k e . D e n ser r igt ig ud for 
mig , også u d e n kor og apsis, og især 
de to t å rne gør k i rken til et særligt 
bl ikfang. Der er lidt rester t i lovers -
m u r v æ r k , v induer , t o gavle og døre . 
Teoret isk k u n n e m a n lave en sidefløj 
- et lille v å b e n h u s eller kapel - ud af 
de lene , m e n de r vil m a n g l e t agp lader 
m e d det ret te " B i b e r s c h w a n z " - m ø n -
ster, så det vil ikke blive vellykket. 

Faller art. nr. 130239 Kleinstadtkirche. 

Dabelow Kirche. wikipedia. Nyborg Kirke med det slanke, kobber-
beklædte spir. Arkiv SoB. 



8 0 0 å r s s p o r v e j s k a v a l k a d e 

Inden optoget begyndte, samledes materiellet i Svanemøllen Remise. Læs mere 
om den specielle, røde bil i artiklen. Foto Per Bech Petersen via Torben Liebst. 

Af Flemming Søeborg 

I j un i 1967 fejrede K ø b e n h a v n 800 
års fødselsdag, og det blev marke re t 
på utal l ige måder . Jubilæet blev n o k 
mes t k e n d t for a r r a n g e m e n t e t "Ver
dens længs te kaffebord", hvor byen 
havde opsti l let b o r d e hele vejen ned 
ad Strøget (cirka 1,1 k m ) . Her k u n n e 
k ø b e n h a v n e r n e (og de m a n g e t i l rej
sende tur i s te r ) få en kop gratis kaffe 
m e d t i l hø rende b r ø d ved de ve ldæk

kede borde . Et ande t indslag var d r ik -
kek rus til øl, formet s o m (vikinge) 
h o r n af gennems ig t ig t plast ic . D e m 
røg der faktisk flere af; der t i l k o m 
f.eks. de b e r ø m t e r ådhuspandekage r , 
og m o n ikke der også blev servere t 
runds tykke r? 

En aften var der s tor t a r r a n g e m e n t 
på Rådhusp l adsen , hvor c loue t skul
le have være t et k æ m p e festfyrvær
keri , afholdt i Tivoli , lige ved s iden 
af. Tus inde r af k ø b e n h a v n e r e vente

de og ven tede , m e n s konferencieren 
Preben Uglebjerg k æ m p e d e med at 
ho lde s t e m n i n g e n oppe - der var 
åbenba r t p rob l emer med t æ n d i n g e n 
af fyrværker ie t . Det m å have krævet 
s tor energi at ho lde gejsten og i m p r o 
visere - m e n til sidst lykkedes det af 
få foresti l l ingen i gang. 
M e d til fes t l ighederne hør te , at t ron
følgeren pr insesse M a r g r e t h e denne 
s o m m e r skulle giftes med den senere 
p r in s Henr ik . Alle byens skolebørn 

jul.ui, M U 
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Kavalkaden skal til at begynde den 17. 
juni 1967. Motorvogn 17 holder klar i 
Svanemøllen Remise. Foto Leif Bang. 

'Hønen' vogn 69, den velbevarede he
stesporvogn, passerer Lille Triangel på 
turen rundt i byen. Foto Leif Bang. 
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Den toetages motorvogn 50 + bivogn 78 
fra Frederiksberg Sporveje passerer Clas-
sensgade ved Søerne. Foto Leif Bang. 



var m e d til "Hafn iaden" en spo r t s -
t u r n e r i n g , hvor i del tog b ø r n og unge 
fra hele ve rden , så byen var virkel ig 
i t op fo rm. Det gav sig for os trafi
kentus ias te r beds t u d t r y k i den s to
re spo rvognskava lkade d e n 17. jun i , 
hvor m a n g e af sporvejenes bevarede , 
h is tor iske vogne kør te r u n d t på en 
stor del af det ne t , de r s tadig fandtes , 
selvom der al lerede var nedlag t m a n 
ge linier, og hele sporvejen var d ø d s 
d ø m t . 

Specielle vogne 
O p t o g e t b e g y n d t e fra Svanemøl len 
Remise , hvor de m a n g e s p o r v o g n e 
var opsti l let . I v o g n e n e del tog m a n g e 

Vogntog med nr. 17 er nået til Øster
brogade ved Sortedams Dossering. Foto 
Leif Bang. 

Forreste del af kavalkaden kører her ad 
Åboulevarden på turen gennem byen. 
Bemærk det opfindsomme navn på 
restauranten på hjørnet - Café du Prop. 
Foto Leif Bang. 

Som det ses, var der efterhånden ikke 
trængsel på skinnerne i 1967pga. mange 
nedlæggelser. Linie 5 passerer Nørreport 
S-station den 17. juni 1967. Foto Holger 
B.D. Sørensen. 

passagerer , b land t ande t m e d l e m m e r 
fra Sporve j s funk t ionære rnes Teater
forening og Mus ikforen ing , u d k l æ d t 
i p a s sende kos tumer , og langs o p t o 
gets ru te s tod m a n g e t i l skuere - dog 
ikke helt så mange s o m ved t idl igere 
op tog , ser det ud til på billeder. 
Alle vog n e var u d s m y k k e t m e d flet
tede b l o m s t e r r a n k e r på f ronten. Som 
en særl ig gestus over for den jub i 
l e rende by var også alle drif tsvog-
ne dekorere t m e d disse ranker . Den 
vogn , s o m jeg var mes t in teresseret i, 
var d o g slet ikke en spo rvogn , m e n 
et V W - R u g b r ø d , forklædt som p o 
le t - au tomat . 

En p o l e t - a u t o m a t k ræve r n o k lidt 

forklar ing i dag. I 1964 indfør te KS 
pole t te r til n e m og hu r t i g be ta l ing for 
t imebi l le t ter . Pole t te rne skulle pu t tes 
i en rød au toma t , der var placeret ved 
i n d g a n g e n i de nye Leyland-busser , 
der skulle ers ta t te de gode sporvog
ne . Der lød et "dong", og så spyt tede 
m a s k i n e n en lyserød papbi l le t ud . 
Pr i sen var - så vidt jeg huske r - o p 
r indel ig t 5 k r o n e r for 6 polet ter . Nå, 
m e n d e n n e pole t -b i l var altså et Rug
b rød , der var ik lædt et ande r l edes 
karosser i , u d f o r m e t som de nye p o 
l e t - au tomate r - m e d påskr i f ter og en 
k æ m p e s t o r pole t på taget , et mage 
løst køre tø j . Efter at have ledt og ledt 
efter et bi l lede af køretøjet lykkedes 

Også de almindelige driftsvogne blev 
udsmykket med blomsterguirlander i 
anledning af byjubilæet. Linie 7 på Nør
report. Foto HBDS. 

Verdens længste kaffebord - her på Ama
gertorv den 17. juni 1967. Der blev bl.a. 
serveret 120.000glas øl, men kun 80.000 
kopper kaffe... Sig. SoB. 

Linie 10 havde ikke lang tid igen som 
sporvogn i 1967, men her passerer en 
Diisseldorfer i fin stil Vindebrogade ved 
Højbro. Foto Jan Walter. 

Det var en smuk gestus af Københavns 
Sporveje at pynte alle vogne med blom
ster. Her en ledvogn på linie 2 ved Chri
stiansborg. Bemærk Opel Blitz-postbilen, 
Foto Jan Walter. 



Her er kavalkaden nået frem til Fri- Nogle af driftsvognene på linie 2 og 5 
hedsstøtten med vogn 100 og den åbne opstillet foran Sundby Remise i 1967. 
bivogn 389. Foto Leif Bang. Foto Leif Bang. 
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Linie 1 måtte lade livet i jubilæumsåret 
1967. Her holder en parade af 60 års 
modeller foran Svanemøllen Remise midt 
i 1960'erne. Foto Leif Bang. 

Den senere museumsvogn 190 som linie 2 i Svanemøllen Remi
se, klar til optoget. Foto Leif Bang. 

Kavalkadeskilt til ophæng i busser og sporvogne. Bemærk det 
vellykkede logo for 800-års jubilæet. 

Poletbilen er her nået til Åboulevarden på turen rundt i byen. 
Foto SHS-arkiv via Torben Liebst. 

Linie t var den specielle turistlinie, hvor sporvognene blev malet 
blå de første par år. Vogn 802 holder her i Enghave Remise i 
1961. Foto Jan Walter. 

det endel ig at fremskaffe ikke ét, m e n 
hele to bi l leder af bi len - og det er da 
et herl igt køre tø j ! 
Desvær re b e t ø d 1967 også et farvel til 
en af de mes t m a r k a n t e sporvogns l i -
n ier i K ø b e n h a v n , l inie t, Tur i s t spor
vognen . D e n var vel ikke en egentl ig 
fast l inie, idet r u t en skiftede flere 

gange, e f t e rhånden s o m sk in n en e t 
tet s k r u m p e d e m e r e og m e r e ind , og 
i 1967 var det umul ig t at g e n n e m f ø 
re en ans tænd ig r u n d t u r på s k i n n e r 
i byen. Endv ide re forsvandt også li
nie 1 som s p o r v o g n o m foråret - s o m 
d e n ældste l in ie b u r d e d e n have haft 
lov til at m a r k e r e s lu tn ingen på e p o 

ken , m e n sådan skulle det ikke være. 
Heldigvis tog m a n g e m e n n e s k e r 
bi l leder af op toget , og her er et lille 
udvalg. M a n g e af s p o r v o g n e n e kan i 
dag opleves på Sporve jsmusee t Skjol
d e n æ s h o l m , hvor der e f te rhånden er 
ops tåe t et enes t ående traf ikmil jø på 
den gamle M i d t b a n e . 



Man har også andre steder udklædt materiellet ved særlige lejligheder - her er en 
sporvogn forklædt som vaskepulveræske i Essen den 13. maj 1955. Foto Jan Walter. 

Dekorationerne til poletbilen klippet ud. 

Af Flemming Søeborg 

Måske skulle jeg b e g y n d e m e d at for
tælle læserne , hvad en "pole tbi l" er 
for en s tørrelse: Tilbage i 1960'erne, 
da K ø b e n h a v n e n d n u havde et b l o m 
s t r ende sporvejsnet , afholdt Køben
havns Sporveje m a n g e a r r a n g e m e n 
ter - optog , kava lkader og a n d r e , 
s p æ n d e n d e indslag. I 1967 havde 
nogle m e d a r b e j d e r e ved sporve jene 
fået d e n or ig ina le idé at f r e m m e b r u 
gen af polet ter til b i l le t ter ing. Hid t i l 
havde de fleste passagerer køb t "en 
l igeud" (billet u d e n oms t ign ing ) eller 
beny t t ede k l ippekor t af forskellig ar t 
eller a b o n n e m e n t s k o r t . Po le t t e rne 

var en ny be ta l ings form, s o m blev 
indfør t samt id ig m e d "bussif icer in-
gen" og ned lægge lsen af sporvejsnet -
tet. Po le t te rne , der havde D e n lille 
Havfrue som mot iv på den ene side, 
blev mege t p o p u l æ r e , og m a n g e tu r i 
ster tog den m e d h jem s o m et m i n 
de o m byen. D e r k o m flere var ian
ter g e n n e m årene i forbindelse med 
taks ts t igninger . 

A u t o m a t e r n e var instal leret i alle nye 
busser , der havde dobbe l te indst ig-
n i n g s d ø r e - én til po le t t e r /ko r t , og en 
til k o n t a n t be ta l ing hos chaufføren, 
de r altså fik dobbe l t arbejde m e d at 
kont ro l le re ko r t og bil let ter og samt i 
dig sælge bil letter - og bagefter skulle 

Ark med mål på delene til bilen - kun 
omtrentligt. 

u d i t raf ikken igen. Det gav stress og 
e lendigt a rbe jdskl ima, m e n pol i t iker
ne ønskede busser i s tedet for spor
vogne . D e m o m det! 

Ved en af spo rvognskava lkade rne 
del tog et uhy re or ig ina l t køretøj -
pole tb i len . Jeg huske r den tydeligt 
- op toge t b e g y n d t e fra Svanemøl len 
Remise , som lå lige ved s iden af mi t 
b a r n d o m s h j e m . Vi s tod og k iggede 
b e u n d r e n d e p å de gamle spo rvogne , 
e f t e rhånden s o m de ru l l ede ud fra 
r emisen , m e n pludsel ig k o m den -
pole tb i len! Dt var en rød , f i rkantet 
kasse p å hjul m e d gule marker inger . 
Jeg k iggede forvirret på den , for den 



)e første, famlende forsøg med printet 
kopi og udskåne plaststykker samt en . 
udrangeret Brekina-model. Foto SoB. 

havde jeg a ldr ig set før. Nå, op toge t 
fortsatte m e d a n d r e køretøjer , og da 
de var kør t , gik vi h jem igen. Siden 
t æ n k t e jeg ikke ret mege t på pole t 
bi len, indt i l i v in ters , hvor jeg k o m i 
t anke r o m den - og gik på jagt efter 
bil leder. 

Jeg k u n n e ikke finde et eneste , selv
o m jeg e f t e rhånden ha r måske 10.000 
bi l leder a lene fra K ø b e n h a v n s Spor
veje. Det k u n n e da ikke passe - den 
måt te da have være t fotograferet . Jeg 
efterlyste billeder, der var op tage t 
af en kollega. Få dage efter me ld te 
S H S - m e d l e m nr. 15, Torben Liebst, 
sig m e d et par bil leder, v i s tnok op ta 
get af en kollega. 

Nå, m e n n u fik jeg o m s i d e r syn for 
sagn og k u n n e se, hvad der gemte sig 
u inde r kassen - og samt id ig k u n n e 
jeg aflure må lene . "Bærekøretøjet", 
hvis jeg m å ka lde det sådan , var et 
V W T I - R u g b r ø d - fo rmoden t l i g 
p i c k - u p - m o d e l l e n ( forklar ing følger). 
Bilen var lysegrå, k u n n e jeg også se, 
og da et a fb i l l ede rne var fotograferet 
lige fra s iden , var det n e m t at afgø-

Her er poletbilen klar til optoget. 

re m å l e n e - det var ganske enkelt at 
må le en m o d e l af en V W - m o d e l fra 
Brekina op og ud fra d e m be regne de 
øvrige mål . 
Jeg skar herefter fem s tykker plast i 
card (1 m m tyk) til. Må lene er k u n 
omt ren t l ige på ski tsen, for dels har 
Brekina en del mode lva r i an t e r m h t . 
kofangere og t a g h æ l d n i n g , dels vil 
m a n måske anvende en m o d e l fra 
Wik ing , Schuco eller he rpå , s o m af
viger lidt i må lene . 

Kassen skal rage u d over kofangerne , 
m e n lade hjulene være fri. Når kas
sen er samlet , skal k a n t e r n e slibes let, 
således at alle kan te r er let a f runde
de. Herefter blev kassen g r u n d e t med 
ma thv id farve. D e n blev bagefter m a 
let m e d RAL 3003 r u b i n r ø d . Eventu
elt kan m a n t i lpasse et s tykke plast 
me l l em den forreste p lade og bi lens 
fo r rude - og h u s k at p lacere en fører i 
bi len. D e k o r a t i o n e r n e på s iden er la
vet ud fra fotokopier af bi l ledet , der 
er l imet på. M a n kan evt. sætte klar 
tape over s ide rne for at gøre på t ryk
kene mere ho ldba re , m e n det har jeg 

Så er poletbilen - som minder om en 
pansret mandskabsvogn - halvvejs fær
dig. Foto SoB. 

valgt ikke at gøre . Polet ten på taget 
er lavet u d fra e n d n u en pa r kopier -
mot ive t er ens på begge sider. Polet
t e rne er l imet på et s tykke plast , der 
er t i lskåret i ret te mål . 

Kassen er løs, således at b i lmode l len 
altid kan bruges til noget ande t . 

Puds ig t er det , at pole tbi len hverken 
har synlige lygter eller bl inklys, m e n 
blot sidespejle - m e n den har på den 
a n d e n side også k u n kør t i op toge t på 
s p o r v o g n s s k i n n e r mel lem sporvog
ne . M e n hvo rdan k o m chaufføren ind 
i bi len? 

Tja, o p p e på taget er der en luge, og 
chaufføren er n o k k o m m e t ind ad den 
vej - m e n det har k u n k u n n e t lade sig 
gøre, hvis der var tale o m en p ick-up 
m o d e l m e d åben t lad. Hvis m a n så 
ha r fjernet b a g r u d e n , ha r chaufføren 
lige k u n n e t k l e m m e sig ind i førerhu
set og deltage i kava lkaden . 

Hvad der s iden blev af pole tbi len ,ved 
jeg ikke - jeg så den aldr ig mere , og 
fo rmoden t l ig blev overdelen efterføl
gende skrot te t , og bilen igen brug t 
s o m a lmindel ig , in te rn tjenestebil . 
Men et sjovt og puds ig t påh i t var den 
nu , pole tb i len - og den kan altså nu 
få "evigt liv" på m i n og diverse andre 
mode l j e rnbane r / spo rve je . 

Mater ia le r : V W T I "Rugbrød", plasti
card, l im, mal ing , fotokopier 

Tak til Leif Bang og Torben Liebst i 
opk la r ingsarbe jde t . 

Poletbilens venstre side. 



Ny på modelvejene - Bedford S i mange varianter. En gyngehest med anderumpe - Citroen 2 CV kunne udstyres 
med ekstra bagagerum i glasfiber. 

Rugbrødet lever videre - her som legepladsudstyr midt i Og brevduen kom med en kuvertbil.... 
Odense, opstillet i vinterens løb. 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

Så er der at ter k o m m e t nye H O - m o -
deller til vejene - her er et lille udva lg 
af forårets nyheder . 

Bedford S var en såre a lminde l ig 
las tvogn p å de danske veje t i lbage 
i 1950 erne . Bedst kend t er n o k de 
klassiske, danske W i l m e r - m o d e l l e r 
i me ta l cirka i skala 1:60, s o m i dag 
er samleobjekter . I HO er det vist før
ste gang, at d e n n e Bedford er send t 
på markede t . Det er r e s ins tøbn inge r 
i p æ n kvali tet fra ADP, og der f indes 
m a n g e forskellige udgaver - m e d lad, 
m e d kasseopbygn ing , m e d på lægs
t a n k i m a n g e forskellige farver. 

En samt id ig mode l på vejene var den 
lille Renau l t Juvaqua t re -varevogn -
m a n g e s m å h a n d l e n d e og h å n d v æ r 
kere havde d e n n e type . Det er Norev, 
der h a r u d s e n d t m o d e l l e n - den er 
s tøbt i me ta l m e d fine detaljer, b land t 
ande t gule forlygter, s o m franske 
biler havde dengang . Efter s igende 
b l æ n d e d e de v a r m e , gule lys ikke 
m o d k ø r e n d e , de var b e d r e i tåget vejr 
og vi lde dyr skulle ikke så n e m t blive 
drage t af lyset. Kedeligt, at disse lyg
ter ikke b ruges længere . 

En a n d e n , ny f r a n s k m a n d er he rpas 
C i t r o e n 2 CV, Gyngehes t en eller A n 
den , m e d a n d e r u m p e . Det var vist
n o k et dansk f i rma, der udv ik lede 

og p r o d u c e r e d e d e n n e smar t e for
længelse til b a g a g e r u m m e t : Når m a n 
åbnede bagk lappen , k u n n e m a n n e m t 
m o n t e r e "anderumpen" , og bagk lap 
p e n k o m så til at fungere s o m låg til 
"rumpen". Smar t , genial t og forfri
skende enkel t - og n e t o p hold t i den 
gode 2 CV's ånd . Igen et eksempel på 
en fin idé fra b i lverdenen , som des
v æ r r e er opgivet . 

En evergreen 
V W T 1 er en klassiker, som n o k al
dr ig går af m o d e . Varevognen eller 
m i n i b u s s e n , s o m n o k er b e d r e kend t 
u n d e r kælenavne t "Rugbrødet" , var 
g e n n e m m a n g e år den mest solgte 
varevogn u d e n undtage lse , og der var 



Portræt af Brekinas. afWikings... og af Schucos Rugbrød. 

Renault Juvaquatre - en typisk, mindre varevogn for småhandlende. For mange af os er eller var Bedford S-mo
dellen et almindeligt syn på gader og veje. 

utall ige udgaver og k o m b i n a t i o n e r -
og masse r af r ek l amevogne . 

Det u n d r e r derfor ikke, at de r er 
k o m m e t flere nye udgaver i v in t e rens 
løb fra Brekina, W i k i n g og Schuco. 

Brekinas er den mes t a lminde l ige 
m e d nye var ian te r s tor t set hver uge 
- alene den tyske samlers ide tæl ler 
over 1.835 var ianter , og den er n o k 
ikke komple t . Brekinas m o d e l er ret 
pr imit iv , m e n f i rmaet har s ikret sig 
s tørs tedelen af m a r k e d e t - l idt en 
skam, for and re p r o d u c e n t e r s m o 
deller er p å nogle o m r å d e r bedre . På
t rykkene på såvel kaffe-bilen som på 
"Lukle t"-bi len , der er p r o d u c e r e t for 

CMT-Hobby , er helt i o rden . A/S P. 
Bjørnbaks Konvolut fabr ik , der p r o 
duce rede "Luk le f ' -kuve r t e rne , lå i 
øvr ig t i L a n d s k r o n a g a d e 29, Køben
havn 0 . 

D e n a n d e n p r o d u c e n t , de r fremsti l
ler V W T 1, er Wik ing , m e n det er 
relativt s jældent , at der k o m m e r nye 
udgaver - og v in te rens K le inbus -ud 
gave er på d e n ene side langt b e d r e 
detal jeret end Brekinas Rugbrød , 
m e n desvær re er den u d e af p ropo r 
t i one r - den l igner et l idt for gære t 
r u g b r ø d og er 2-3 m m for høj og b u 
ler under l ig t ud . Utrol igt , for skyde
læren er da opfunde t for længst! D e r 
er ingen p å t r y k på mode l l en . 

Den har heller ingen bl inklys foran, 
for det havde Rugbrøde t først fra 
s lu tn ingen af 1950 e rne - inden da 
anvendte m a n afviservinger. Godt , at 
W i k i n g i det m i n d s t e har husket de t 
- m e n det passer ikke s a m m e n m e d 
de a n d r e Rugbrød på g rund af stør
relsen. 

Den sidste er Schuco, der laver m o 
del lerne i meta l . D e n n e udgave er 
målfast l igesom Brekinas, m e n visse 
detaljer så s o m h å n d t a g m.v. er blot 
på t ryk t /bema le t , hvilket m a n dog 
ikke b e m æ r k e r på afstand. 
F in ishen er meget fin på S c h u c o - m o -
delLen - og det kan ikke u n d r e , da den 
j o er af bemale t meta l , altså næs ten 



med fisk, skaldyr, bod, tønder, kasser og fiskehandler - et flot sæt. 

Nye VW-modeller fra forskellige prducenter. Tre producenters fortolkning af 
VW-Rugbrødet -fra oven Wiking, 
Brekina ogSchuco. 

helt forbilledligt. På t rykkene er skar
pe , dog kan påskr i f te rne på d ø r e n e 
s tor t set ikke tydes uden lup. Den er 
forsynet m e d n u m m e r p l a d e r ( tyske) . 

Sidste k a n d i d a t er ikke k u n en bil, 
m e n et helt lille d io r ama . De t er Ci
t r o e n HY, "Salatfadet", fra Busch, d e r 
her er i en f iskebil-udgave. 

D e n er m o n t e r e t s a m m e n m e d mar -
kedss t ande , tønder , kasser m e d fisk 
og skaldyr, skilte og en f iskehandler 

m e d S c h n u r r b a r t (mous t ache ) - en 
her l ig idé. Med nye skilte m e d dansk 
tekst "Friske fisk fra N o r d s ø e n " eller 
l i gnende er den lige til at stille på en 
dansk markedsp l ads . 

A D P art . nr. 16935 m . fl. Bedford S -
flere udgaver 
Norev ar t . nr. 519108 Renaul t Ju-
vaqua t r e 
h e r p å art . nr. 027632-002 C i t roen 2 
CV 
B r e k i n a / C M T Hobby art .nr . 10019 

V W T I "Kaffen for k e n d e r e " 
W i k i n g art. nr. 0788 02 V W T I Mi 
n i b u s 
Schuco art. nr. 4 007 864 26 1383 V W 
T I "Mårk l in" -varevogn 
Busch art . nr. 7708 Mini -Wel t Fiske
bil m. uds tyr 
Pr i ser me l l em ca. kr. 70-250, - . 



I H BS L 206 fra Team Felix 

HBS L 206 set fra fyrbødersiden. 

Horsens-lokomotivet med lidt skavanker, opstået under 
udstillingen. 

HV 3 den 12. juni 2006 ved Åbent hus-arrangementet i Ran
ders. Foto Flemming Søeborg. 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

En af de virkeligt s tore overraskelser 
på D M J U s uds t i l l ing i Køge var Team 
Fel ix-model len af HBS L 206 - en af 
de n a v n k u n d i g e Hensche l -p r iva tba -
nemask ine r , der var meget a lmin 
delige. H o r s e n s - b a n e r n e havde syv 
stykker, og l ignende mask ine r fand
tes ved a n d r e baner . Jeg fik lov at l åne 
m o d e l l e n et s tykke t id af F inn Lekbo, 
så ledes at jeg k u n n e tage nogle bil le
d e r og g læde mig over den . 

F ø r s t e h å n d s i n d t r y k k e t er, at det er en 
mege t a t t rak t iv m o d e l m e d flotte de 

taljer, og jeg ser frem til en n æ r m e r e 
g e n n e m g a n g af den , n å r jeg kan s tu
dere d e n u n d e r m e r e rolige forhold 
end p å en udst i l l ing. Mange var et 
smut forbi for at se n æ r m e r e på det 
smukke lokomot iv . 

Fe l ix-model len er na tur l igvis h å n d 
bygget som C- og K - m a s k i n e r n e -
desværre , m å m a n n æ s t e n sige, ikke 
på g r u n d af kval i te ten, for d e n ser der 
ikke ud til at v æ r e noge t i vejen med . 
Næ, det , der er galt, er, at der e n d n u 
ikke er lavet et p r i v a t b a n e - d a m p l o 
k o m o t i v i s tør re serier, for der er 
utvivlsomt m a n g e , de r ge rne ville 

have et lille, dansk d a m p l o k o m o t i v af 
d e n n e type . 

Desvær re er m a r k e d e t for en serie
m o d e l uhyggel igt lille, så det har 
n o k lange uds ig te r til en pr ivatba
n e m a s k i n e , hvis der overhovedet er 
en p r o d u c e n t , der tør b inde an med 
sådan et projekt . Til gengæld har fle
re a l lerede besti l t deres egen, hånd 
byggede m o d e l fra Team Felix. F inn 
Lekbo oplyser, at m a n skal n o k regne 
m e d en lever ingst id på Vi-l år og en 
pr is o m k r i n g 9.600,- kr. I øvrigt har 
F inn Lekbo også planlagt en R-ma-
skine. 



Her er overdelen fjernet fra undervognen. Der er frit gen
ne mkig gennem ruderne, når overdelen er monteret. 

Som det ses, skal der fræses noget af indersiden af blænder
ne, men der er stadig en del gods tilbage. 

Af Flemming Søeborg 

O m t a l e n og ønske t o m en m o t o r i 
se r ing af A t l a s - aporvognen i sidste 
n u m m e r førte s o m vente t til en reak
t ion fra en særde les k o m p e t e n t m o 
delbygger, der send te disse bi l leder af 
o m b y g n i n g e n af s p o r v o g n e n . 

Mode lbyggeren - h a n vil foreløbig 
være a n o n y m - ha r b rug t et d rev fra 
BEC-ki ts , som er et af de gamle , vel
r e n o m m e r e d e f i rmaer på o m r å d e t . 

U n d e r v o g n e n på mode l l en skal bear
bejdes en hel del, s o m det n o k frem
går a fb i l l ede rne . 

Mode lbyggeren ha r lovet at lave en 
udførl ig beskrivelse af arbejdet m e d 
at save og fræse u d til den nye u n 
d e r v o g n , s o m lige n e t o p kan ho ldes 
i n d e n for r a m m e r n e - og der er til
m e d p lads til at m o n t e r e dekode r og 
e lek t ron ik til be lysning . 

r isere den at t rakt ive spo rvogn - i et 
k o m m e n d e n u m m e r vil jeg b r inge 
ar t ik len m e d flere billeder. 

D e n beny t t ede u n d e r v o g n er BEC-
kits nr. M E 34D09, som kan købes 
hos : 

h t t p : / / w w w . k w t r a m s . c o . u k / p r o d u c t -
d i sp l ay /me34d09-4 -whee l - t ruck . 

Det k a n altså lade sig gøre at m o t o - G o d fornøjelse! 

http://www.kwtrams.co.uk/product-


I D M J U - u d s t i l l i n g e n i K ø g e 

Store lysekroner i banegården på det store anlæg fra Spor 1 Sjælland - særdeles På vej til Rishøj-Hallen kunne man 
flot og fascinerende. Foto SoB. opleve en ægte 1960'er stemning med 

gammelt stoppested, epokerigtig bus 
og passende huse. Foto John Schøler 
Nielsen. 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

DMJU-uds t i l l i ngen i begynde l sen af 
apri l blev en s tor succes, det kan m a n 
vist u d e n videre fastslå. Mit eget, sub
jektive i n d t r y k er, at de t var en mege t 
flot udst i l l ing, der havde et s tor t u d 
b u d af a r r a n g e m e n t e r og indslag for 
de b e s ø g e n d e og en meget b red palet 
af uds t i l le re . 

Udst i l l ingen var de svær re fordelt på 
t re hal ler - de to i selve Køge, den 
tredje et godt s tykke vej væk. Det be 
tød , at m a n g e n o k ikke fik besøgt den 
tredje hal - h e r u n d e r u n d e r t e g n e d e 
- og det var synd, m e n i øvr igt ikke 
DMJU' s skyld. D o g m å det give p lads 
til e f ter tanke, for det er ikke nogen 
god løsn ing , og nog le b e s ø g e n d e 
hen led te da også o p m æ r k s o m h e d e n 
på, at der er gode uds t i l l ingshal ler i 
Ringsted. Måske noget , D M J U skul
le u n d e r s ø g e til n æ s t e gang? I øvr ig t 
havde D M J U sørget for, at de r var 

grat is t r a n s p o r t m e d Sporve j smuse
ets bus mel lem de to udst i l l ingss te-
der, og m a n g e beny t t ede sig af m u 
l igheden . 

Nå, m e n ti lbage til uds t i l l ingen - eller 
det, jeg nåede at se af den . Der var 
propfyldt i de to haller - k luban læg 
m e d masser af modu le r , små pr i 
vate anlæg, me l l ems to re s t ande m e d 
håndbyggede model le r , specialister, 
der viste deres k u n n e n på forskellige 
o m r å d e r , w o r k s h o p s og a n d r e a r r an 
gementer . Der t i l k o m et s tor t o p b u d 
af forhandlere , så det v i rkede som 
o m , at alle sejl var sat til for at give de 
besøgende - og de de l tagende k lubbe r 
og os andre - en rigtig god oplevelse. 

Og der var l idt af hver t - eller meget 
af det hele, k u n n e m a n også sige. Det 
var godt , at d e to s tørste p r o d u c e n 
ter af mode l tog , Mårk l in og Roco / 
F le i schmann , hver del tog m e d egne 
s t ande og pe r sona l e - de t har stor 

be tydn ing , at m a n s o m p r o d u c e n t er 
rede til at m ø d e k u n d e r n e og svare 
på alle mul ige spørgsmål , også selv
o m de s a m m e spørgsmål bl iver stillet 
igen og igen. Det viser, at der er stor 
interesse for m o d e l t o g - og det viser, 
at m a n ikke kan informere nok . Viser 
m a n sig ikke på lande ts største m o 
de l je rnbaneuds t i l l ing , t i lkendegiver 
m a n j o også, at m a n ikke regner mar
kedet - eller k u n d e r n e - for noget . 

Disse udst i l l inger er til alles fordel -
k u n d e r n e kan få d i rekte svar på ros 
eller kri t ik, p r o d u c e n t e r n e får u m i d 
de lbar t "feed-back" på deres m o d e l 
ler, tillige m e d insp i ra t ion og for
n e m m e l s e for, hvor markede t eller 
behove t bevæger sig hen . 

Alt i alt er der god g r u n d til at takke 
D M J U for det gode a r rangement , og 
jeg ser f rem til næs te , s tore udst i l l ing 
i 2018, som efter p lanen skal foregå i 
Jylland. 



1 Min v å g t i l l M o r s h y t t a n 
D e n ene f r emragende bog o m m o d e l 
j e r n b a n e r i Sverige sendes u d efter 
den a n d e n , og der er virkelig g r u n d 
til at se n æ r m e r e på d e n n e side af 
h o b b y e n , for disse svenske an læg ha r 
en fantast isk uds t r å l ing og in tens i te t 

- dels på g r u n d af mode lbygge rnes 
s tore k u n n e n , dels på g r u n d af t an 
kegangen "weniger ist m e h r " eller -
m e d G o e t h e s o rd "in der E r sch rån -
k u n g zeigt sich erst der Meis te r" (på 
d a n s k " M i n d r e giver m e r e " og "Me
s te ren viser sig først i b e g r æ n s n i n 
gen [s kuns t ] " ) . Eller m e d a n d r e o rd 

- på disse fabelagtige, svenske an læg 
ho lde r mode lbygge ren sig til det v æ 
sentl ige og fil trerer det u n ø d v e n d i g e 
fra. Et vellykket m o d e l j e r n b a n e a n l æ g 
behøver jo ikke at gengive hele ver
den i 1:87, m e n et koncen t r a t af de t 
væsent l ige - noge t vil og m å m a n af 
forskellige g r u n d e ude lade , ande t vil 
m a n ge rne f r emhæve mere . 

H v o r o m alt ing er, så er den nye b o g 
o m Sture Byléns an læg e n d n u en i 
r æ k k e n af s p æ n d e n d e , svenske bøge r 
o m vor h o b b y - og der m å jeg m e d 
give, de kan virkel ig noge t i Sverige, 
s o m k u n gl imtvis dukke r o p he rh j em
m e . H a n fortæller na tur l igvis o m 
b a g g r u n d e n , neml ig opvæks t i den 
lille by M o r s h y t t a n , hvor famil ien b o 
ede tæt på j e r n b a n e n . S ta t ionen , s o m 
var de t lille s a m f u n d s o m d r e j n i n g s 
p u n k t , blev senere revet ned . m e n i 
Sture Byléns have lever den v idere - i 
m i n d r e måles tok . H a n ville n e m l i g 
bygge et skur til sin m o d e l j e r n b a n e , 

og da h a n fik byggeti l la ldelsen, hav
de h a n m e d vilje u n d l a d t at angive, 
h v o r d a n skuret skulle se ud. Det 
skulle neml ig være en min i -udgave af 
den opr inde l ige s ta t ionsbygning! 

Skuret blev bygget, m o d e l j e r n b a n e n 
opbygget - meget enkel , en r u n d b a n e 
fra b a r n d o m m e n s by, m e n m e d frem
ragende udførelse af na tur , miljø og 
m e d håndbyggede mode l l e r af byens 
forskellige huse, ca. 40 i alt. En re j 
se t i lbage til et idyllisk Sverige, m e d 
de p r o b l e m e r og genvord igheder , der 
var - m e n også m e d lyspunkte r og 
posi t ive oplevelser. 

Sture giver i bogen e n r æ k k e anvis
n inge r på , hvoledes h a n fik skabt sin 
d r ø m m e v e r d e n m e d bevids t "snyd" 
m e d perspekt iver , d i m e n s i o n e r og 
måles toksforhold . Bygn ingerne i 
b a g g r u n d e n er gjort m i n d r e , og øjet 
føres ved pe r spek t iv t ekn ik de rette 
s teder h e n . Sture gør ingen dyd ud 
af, at h a n har lavet en m æ n g d e fejl 
underve j s - t v æ r t i m o d viser han 
ge rne fejl og mang le r ved anlægget . 
For eksempe l er der ikke kø re t r åd 
over b a n e g å r d e n , hvilket m a n ikke 
b e m æ r k e r ved første blik. På resten 
af an lægge t er det sytråd, der er k ø -
r e t r åden . O m v e n d t viser h a n på kul 
tu rdage anlægget frem, og m a n g e 
m e n n e s k e r ha r besøg t hans skur i t i 
dens løb og modbev i se r d e r i g e n n e m 
p å s t a n d e n om, at mode l j e rnbanefo lk 
er nog le sære , gamle knarke , der iso
lerer sig. T v æ r t i m o d , det er ved m ø 

det m e d and re , ikke nødvend igv i s 
l iges indede, at m a n får ø jnene op og 
kan udvikle in teressen mere . 

Bogen er gennemi l lus t r e re t m e d flot
te bil leder, b å d e af o p b y g n i n g e n som 
af det færdige an læg, og den kan ab 
solut anbefales - b å d e som inspi ra t i 
on og som hyggelæsning . Jeg havde i 
hver t fald regnet m e d at læse et ka
pitel o m dagen - da jeg begynd te på 
bogen , læste jeg den i ét s t ræk. Bedre 
anbefa l ing k a n jeg vel ikke give? 

Sture Bylén: M i n våg till Morshy t t an . 
ca. 180 sider, i n d b u n d e t . Mode l l r a l -
laren 2017. ISBN 978-91-982852-2-2 . 

Den nye modeljernbanebog fra Sverige. 

B o g o m O 
Kort før udgivelsen af det te n u m m e r 
u d k o m bogen o n m O d i n , D a n m a r k s 
første lokomot iv . Poul T h e s t r u p ha r 
gravet i arkiver h e r og i u d l a n d e t , og 
d e r i g e n n e m kan h a n fortælle en m e 
get m e r e detal jeret og ve lunderbygge t 
b e r e t n i n g o m bygn ingen af O d i n ved 
s a m m e n l i g n i n g e r m e d samt id ige lo 
komot iver . Bogen omta le r også k a m 
pen mel l em s p o r v i d d e r n e i Eng land 
på s a m m e t id, og den er ypper l ig t il
lus t rere t m e d masse r a fb i l leder , teg-

lin 
ninger og skemaer - oplagt for den, 
der vil v ide m e r e o m b a g g r u n d e n 
for j e r n b a n e r n e h e r h j e m m e . I næs te 
n u m m e r bliver b o g e n m e r e udførligt 
behand le t . 

Poul T h e s t r u p : O d i n D a n m a r k s før
ste l o k o m o t i v og dets p lacer ing i tek
no log iudv ik l ingen , b a n e bøge r 2017. 
ca. 220 sider, i n d b u n d e t . 

ISBN 978-87-91434-48-8 

Poul Thestrup 

Odin 
Danmarks første lokomotiv og 

dets placering i teknologiudviklingen 

Forsiden af Odin-bogen. 



Ckm-vogn fra A.C.M.E. 

A.C.M.E.s nye cafévogn litra Ckm fylder godt op på sporet og er flot. 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

D e n h a r ladet vente længe på sig, 
café- eller f lex-vognen fra A.C.M.E. 
Al lerede i nr. 19 k u n n e jeg fortælle i 
r epo r t agen fra N u r n b e r g , at vognen 
var ved at være klar, og at der ville 
k o m m e tre udgaver. Så ind t ra f der 
uheld ige beg ivenhede r i Kina, hvad 
angår p r o d u k t i o n e n , forlyder det , og 
projektet blev s tandse t i lang tid. N u 
er udgaven som konfe rencevogn u d 
sendt , og den er blevet vel mod tage t . 

Det kan ikke u n d r e . Vognen har en 
supe rb finish, ha lvmat , rød lak på 
vognkassen og b r u n t tag, en mege t 
s m u k laker ing. På t rykkene er kn iv 
skarpe og komple t t e m e d revis ions-
da to d e n 22.04.89. N u m m e r e t er 61 
86 89-90 6 0 2 - 1 . V i n d u e r n e er røgfar
vede, og v o g n e n er beski l te t "Reser
veret". Stort set alle løsdele er m o n 
teret , og specielt t r i n e n e er mege t 
fine - det er g e n n e m b r u d t e , æ t sede 
t r in , og t r o d s de små d i m e n s i o n e r 
er t r i n e n e mege t stabile. Der er for-
u d m o n t e r e d e håndbøj le r , elkabel i 
e n d e r n e , g u m m i v u l s t e r og et pa r an 
t e n n e r på vognkassen - det er mege t 
"rene" vognkasser u d e n d ikkedarer . 

U n d e r v o g n e n er fo rnemt detal jeret 
m e d talr ige, separa t m o n t e r e d e dele, 
en m æ n g d e appa ra t -og bat ter ikasser , 
rør og l edn inger og e n d d a fækalie-
t anke i hver v o g n e n d e . Bogierne er 
lige så detal jerede, og der er sågar 
sk ivebremser på aks le rne . Begge b o 
gier har f o r u d m o n t e r e d e s t r ø m o p t a g 
m e d p å l o d d e d e ledninger , m e n der 
skal m o n t e r e s yder l igere seks løsdele 
på hver bogie og seks dele i hver gav
lende . Foreløbig så langt , så godt . 

Det indre liv 
Man bliver selvfølgelig s p æ n d t på, 
h v o r d a n vognen så er indre t te t . 
Vognkassen skal skilles fra u n d e r 
vognen , m e n det er ikke helt n e m t -
i hver t fald ikke første gang. De lene 

s idder meget s t r amt s a m m e n , m e n 
der er ikke ande t at gøre e n d at tage 
fat. "Skørtet" skal løsnes fra e n d e til 
ende - b rug helst k u n neg lene for at 
u n d g å r idser i lakken - og til sidst 
bliver vognkassen fri. Det sker n o k 
ikke uden , at en eller flere dele u n d e r 
v o g n e n falder af, m e n de kan m o n t e 
res senere m e d l im. 

Ind re tn ingen er en k æ m p e over ra 
skelse: Hele m i d t e n er fyldt m e d ét 
langt konfe rencebord , ga rnere t med 
40 stole, opst i l let på snorl ige rækker . 
U m i d d e l b a r t k o m jeg til at t æ n k e på 
forberedelserne til et n o r d k o r e a n s k 
p l e n a r m ø d e m e d helt ensa r t ede (ens
ret tede?) del tagere, m e n natur l igvis 
skal der være o r d e n i r æ k k e r n e , in
den en konference går i gang. For en
den af l angborde t er der et f r i rum, og 
her s tår en tavle m e d hvid t pap i r - og 
påskrif ten "Velkommen". En v idun
derlig og herl ig detalje, s o m bare er 
p r ikken over fet - se lvom det s tort set 
er usynl ig t udefra . Der t i l k o m m e r to
iletter i hver e n d e samt et t e k n i k r u m / 
k ø k k e n - vognen b u r d e befolkes med 
40 mødede l t age re , en u n d e r v i s e r og 
persona le k lar t til at se rvere forfrisk
ninger . På bo rde t k u n n e m a n opsti l le 
et anta l (h jemmelavede) Stel ton-ter
m o k a n d e r , nogle b loms te rbuke t t e r 
samt m a p p e r / p a p i r e r til de l tagerne . 

I loftet er de r mon te re t en "lysfor-
deler" med en art p r i smer - 28 i alt, 
hver m e d fire spots , m e n mode l l en 
leveres uden be lysning . D e n m å m a n 
selv anskaffe. Brugsanv i sn ingen o m 
taler ikke noge t be lysningssæt , m e n 
viser en noge t k ryp t i sk b rugsanv i s 
n ing på i ta l iensk for en dekoder , som 
dog heller ikke er m e d , så hvis m a n 
vil have be lysn ing i C k m - v o g n e n , m å 
m a n selv g rub le over det og f inde en 
løsn ing . Mærkel ig t , s o m A.C.M.E. på 
de t te p u n k t lader s ine købe re i tvivl. 

Nå, det øde lægger ikke g l æ d e n ved 
d e n n e f o r n e m m e og flotte vogn , der 

teknisk og æstet isk er, s o m den skal 
være , så tak til A.C.M.E. for oms ide r 
at have bragt d e n n e specielle vogn på 
sk inne rne . 

Lidt om forbilledet 
De t re C k m - v o g n e - som også kald
tes f lex-vogne - var DSB's sidste, s to
re sa t sn ing på nyt og m o d e r n e wag
gon-mate r i e l til specielle lejligheder. 
I s a m m e pe r iode havde DSB anskaf
fet r igt igt m a n g e sove- og l iggevogne 
af forskellig art , m e n det var ældre 
eller i det m i n d s t e ikke helt nye vog
ne . C k m - v o g n e n e var helt nye, da de 
blev leveret i 1987. De k o m som "rå", 
t o m m e vogne fra L inke /Hof fmann / 
Busch og m e n i n g e n var, at de skulle 
indre t t es efter behov - altså rigtige 
f lex-vogne. U d g a n g s m o d e l l e n var 
den tyske s t o r r u m s v o g n litra Bpmz, 
som havde et godt løb og som var de 
længste bog ievogne på eu ropæiske 
skinner , 26,4 m. 

C k m - v o g n e n e fik den røde s t anda rd 
farve, som alle U l C - v o g n e n e havde, 
og p å den led skilte de sig ikke ud , 
m e n det gjorde de ved de store, glatte 
flader, de t o n e d e ruder , der stort set 
ikke k u n n e åbnes (der var enkel te 
små t r æ k r u d e r ) og de skarpt afskårne 
t agender samt skør te rne . I 1991 blev 
vognene oml i t re re t til W R m , men de 
blev øjensynligt aldrig den succes, 
s o m DSB havde ønsket og håbet . 

Det var s jældent at m ø d e C k m / 
W R m - v o g n e n e ude på s t rækninger 
ne . Ti lbage i 1990erne rejste jeg m e d 
tog flere gange om ugen, ofte r u n d t 
i landet , m e n k u n to gange nåede 
jeg at opleve vognene i drift ( som 
W R m - v o g n e ) . D e r i m o d k u n n e m a n 
i reglen tage ud til depo te t på Helgo
land og k o m m e helt tæt på vognene , 
da de havde h jemsted der. Nu og da 
overna t t ede en vogn også i Nyborg 
Færge , m e n de hø r t e som n æ v n t til 
s jældne gæster på sporene . 



Som det fornemmes, er det svært at 
se ind gennem de mørkttonede ruder. 
Her er det en WRm-vogn i Nyborg Fgh. 
Foto Flemming Søeborg. 

'Velkommen' - dagens forelæser har 
sørget for, at deltagerne skal føle sig 
hjemmefra begyndelsen. 

I sommeren 1994 kunne denne vogn 
ses som cafévogn bag på et IC-tog i Kø
benhavn - den blev senere til salonvogn 
001. Foto Flemming Søeborg. 

Klar til konference - der er i alt 40 stole 
med tilhørende borde i Ckm-vognen. 

Ind imellem kunne man være heldig at 
se en WRm-vogn indsat i almindelige 
IC-tog som dette, forår 1995 i Odense. I 
baggrunden er den nye banegårds-klump 
ved at blive bygget. Foto F. Søeborg. 

Meget fine trin, gennembrudte, men 
alligevel meget robuste. 

'Reserveret' - hvor ligger dén by mon. 

Nærbillede af påskrifter - og frit gen
nemsyn gennem de lettonede ruder. 

* .M -

Selv de mindste detaljer er narkeret -
blandt andet med forskellige farver. 

Indbygget lysfordeler i taget 
ingen belysning monteret. 

men 

Det kan derfor heller ikke u n d r e , at 
DSB efter få år valgte at ombygge to 
af v o g n e n e til b r u g for Målevogns -
t jenesten (602 og 603) , og de blev 
male t gule m e d sor te påsrkifter . De r 
var mege t b r u g for m å l e v o g n e n e bl.a. 
i forbindelse m e d ER4- togenes ind
sættelse . Siden blev det m e r e stille 
o m vognene , og i 2001 blev nr. 601 
o m d a n n e t til kongel ig sa lonvogn 
nr .61 86 88-90 001-7 i Århus , hvor 
den blev p ræsen te r e t for pressen. 

Vognen var helt ukende l ig , for nu var 
der i n d r e t n i n g m e d salon, kupéer , 
s idegang e t c , og udvend ig var den 
mar ron - f a rve t - kas t an jeb run eller 
v in rød . I n d e n for de seneste år er 
e n d n u en af de t re v o g n e o m d a n n e t 
til konge l ig følgevogn i s a m m e , ydre 
stil s o m nr. 001 . 

A.C.M.E. art. nr. 52990 DSB Ckm 61 
86 89-90 6 0 2 - 1 . Epoke V. 

På grund af vognenes store længde var det 
svært at fotografere den, men her er ses en 
af dem med en liggevogn i Nyborg Fgh. 
den 19. oktober 1994. Foto F. Soeborg.jpg 



DSB PU-signaler i HO 

t 
Tyske gittermaster på podiet. IC 163 mod Havneby forlader her Svenstrup Hfra spor 5. 

Det grønne lys burde snart slukke! 

I m i n foregående ar t ikel o m DSB 
daglyssignaler i HO blev der set på , 
hvor ledes et udvalg af Banet jene
stens epoke I I I -hoveds igna le r ganske 
let k a n bygges til et d a n s k inspi rere t 
m o d e l b a n e a n l æ g . I , U og t i l svarende 
s ignal typer er alle basere t på s tan
da rd 3 m m lysd ioder og d e r m e d r i 
meligt enkel te at have m e d at gøre. 
D e n n e gang t r æ d e r vi et t r in op ad 
sværhedsska laen og ser på det m e r e 
komplekse pe r ronudkør se l s s igna l 
(PU) , hvort i l der skal anvendes de fy
sisk m i n d r e SMD-lysdioder . 
En detal jeret beskrivelse af alle 
PU-s igna le t s forskellige beg rebe r 
falder u d e n for d e n n e artikels r a m 
mer, m e n i ko r t e t r æ k opst i l les d e n n e 
s ignal type typisk langs p e r r o n e r på 
både s tør re og m i n d r e s ta t ioner og 
i reglen i forbindelse m e d et fælles 
udkørse lss ignal . F idusen ved PU-s ig -
nale t er bl.a., at der åbnes m u l i g h e d 
for r anger ing på et pe r ronspor , m e n s 
der samt id ig k a n foretages s ta t ions-
udkørse l fra et nabospor . Det te giver 
en smid ig drift, m e n s o m n æ v n t , ikke 
m e r e o m teor ien bag PU-s igna le t her. 
På mi t m o d e l b a n e a n l æ g Svens t rup H 
skal der opsti l les fem stk PU-s igna le r 
ved s ta t ionens vestlige udkørse l , og 
igen er de meta l s tøb te s igna lhoveder 
fra Banet jenes ten g r u n d e l e m e n t e r n e 
i projektet . Det kan h e r indskydes , at 
der f indes forskellige a n d r e PU-s ig 
naler i HO i h a n d e l e n , eksempelvis 
Togcenter Gentof tes færdigbyggede 
udgaver . Disse er dog basere t p å den 
smal le re epoke V s igna lbagplade og 
er, såvidt det er mig bekend t , ej hel 
ler bygget til at k u n n e vise samtl ige 
signalbil leder. Også svenske M G P er 
m e d i front og p r æ s e n t e r e d e bla. en 

række hot te n y h e d e r på årets DMJU. 
messe i Køge. Disse mege t fil igrane 
s ignaler er e n d d a udfør t m e d ind
byggede s igna ldekodere . I den m i n 
dre skala N sælger bla. M B h o b b y 3-D 
p r in t ede s ignalhoveder . 
Banet jenes tens s igna lhoveder fore
findes helt forbil ledligt m e d fire, fem 
eller seks lys, hvor jeg h a r valgt den 
"gyldne middelvej". M u l i g h e d e n for 
eksempelvis at vise "forsigtig forbi-
kørsel t i l ladt" er derfor ikke til s tede, 
m e n en sådan beskeden mange l har 
den lokale j e r n b a n e d i r e k t i o n accep
teret . Og m e d de fem lysdioder for
b u n d e t elektr isk hver for sig vil alle 
andre s ignalvisninger være mul ige . 
Mit u d g a n g s p u n k t er s o m ofte før en 
målfast t egn ing , der g r u n d l æ g g e n d e 
er basere t på t a n k e r n e fra de t idl ige
re byggede s tø r re signaler. I det s tore 
hele er der tale o m en fors implet ud
gave af Banet jenestens egen bygge-
vej ledning, de r er tilføjet en ( m i n i ) 
s t ikforbindelse til en sporpu l t eller 
s ignaldekoder . Det te e l imine re r be
sværligt loddearbe jde , der ellers m å 
foretages u n d e r mode lbanean lægge t . 
D i o d e r n e s f o r m o d s t a n d e m o n t e r e s 
på et lille stykke hu lp r in t , der fæstnes 
i b u n d e n af s igna lmas tens sokkel. 
Og ja, de t skal ikke skjules at a rbe j 
det m e d S M D - d i o d e r er lidt af et pil
learbejde. D e valgte d i o d e r af typen 
SMD 0603 må le r blot 1.6 x 0.8 m m 
i g rundf lade , og af d e m skal der he r 
m o n t e r e s fem s tk i s ignalets l a m p e 
hus . Det te må le r indvend ig t o m k r i n g 
4.5 x 8 m m , så p l adsen er særdeles 
t r ang! Men efter devisen "når a n d r e 
kan , så kan jeg også", k løes der ufor
t r ø d e n t på m e d opgaven. Et s tudie af 
forskellige i n t e rne tv ideoe r o m h a n d 

lende S M D - d i o d e r og disses fortræf
feligheder gav de suden den fo rnødne 
ro i m a v e n til at for tsæt te . 
M i n første t anke var at forsimple 
f remst i l l ingen af s ignalerne ved at 
l odde alle d iode r på et lille stykke 
special t i lpasset p r in t , der så efter
følgende ville k u n n e l imes bagpå 
s ignalhuse t . Ideen v i rkede umidde l 
ba r t logisk og god, m e n jeg erfarede 
hur t ig t , at der på ingen m å d e er den 
f o r n ø d n e plads til s tede for sådan en 
løsn ing . D e s u d e n ville der samt id ig 
være skabt et nyt p rob l em, neml ig at 
fo rh indre d i o d e r n e i at lyse ud af "de 
forkerte hul le r" i s ignalp laden. Det te 
ville ellers ske pga. den ganske lille 
ops tåede afstand me l l em signalfront 
og d i o d e r n e . Tanken måt te derfor 
opgives. 

En a n d e n ide var at for t råde og sam
m e n l o d d e de fem d iode r i det kor
rekte m ø n s t e r ud fra en fælles s t u m p 
a n o d e og derefter s o m før slutteligt 
m o n t e r e hele a r r angemen te t i l ampe
huset . Men igen viste forsøg, at det er 
tv ingende nødvend ig t m e d en "vis af
s tand" mel lem de enkelte lodninger , 
da v a r m e n fra en lodn ing ellers s t raks 
øde lægger "nabolodningen". Det hele 
blev således ved m e d at l ø sne sig fra 
h i n a n d e n , og d e n n e ide må t t e til s id
ste også skrot tes . 

Efter lidt grubler i endte jeg m e d at 
følge Banet jenestens byggevejled-
n ing helt s t r ingent , dvs. at der loddes 
t ynde k o b b e r t r å d e på hver d iode , og 
disse fastl imes enkeltvis i s ignalhu
set. D i o d e r n e for t innes først på de to 
poler, m e n s de t hele fastholdes m e d 
en spids p ince t . Til opgaven kan der 
ube t inge t anbefales en t empe ra tu r 
styret e lek t ron ik loddekolbe , der ind-



Millimeterpapiret lyver ikke - dioderne er 
ganske små! 

stilles til en relativt høj t e m p e r a t u r , 
f.eks. o m k r i n g 300 °C. D i o d e r n e skal 
de rved kun be røres ganske kor tva 
rigt m e d kolbe og t in for at po l e rne 
er pa s sende for t innet . Det er vigtigt , 
at de r k u n anvendes lodde t in m e d 
indbygget f luxmiddel . Til s å d a n n e 
opgaver vil jeg fraråde b r u g af flux 
i pas t a fo rm og b r u g af sa lmiaks ten , 
som Banet jenes ten ellers anviser. 
D e n slags a r b e j d s m e t o d e r hø re r efter 
m i n opfattelse ikke h j e m m e i e lekt ro
n i k l o d n i n g . 

Et lille t ip er at fas tholde S M D - d i -
o d e n på a rbe jdsunder lage t m e d en 
smule l im fra en limstift, hvorved de 
a l lerede af-isolerede og fo r t i nnede 
k o b b e r t r å d e let k a n på loddes . L imen 
øde lægger ikke d i o d e n s overf lade og 
kan u d e n p r o b l e m e r senere aftørres. 
De ove r skydende t r å d e n d e r k l ippes 
forsigtigt af, og resul tatet inspiceres 

omhyggel ig t ; de t te ge rne u n d e r en 
kraft ig lup . I n d e n d i o d e n lægges p å 
lager, aftestes funkt iona l i te ten , hvil
ket s impel t kan udføres m e d et 3 V 
knapce l leba t te r i og et p a r k rokod i l 
le ledninger . F o r m o d s t a n d e er såle
des he r ikke nødvend ige . Samt id ig 
b e s t e m m e s polar i te ten , der marke re s 
på t r å d e n e med pas sende tusch eller 
ma l ing i forskellige farve. Efter et pa r 
forsøg o p n å s en vis r u t i n e i p roces 
sen, og i al b e s k e d e n h e d lykkedes det 
mig faktisk i første r u n d e at færdig
gøre 15 SMD dioder , u d e n at en ene
ste gik tabt . D e n forbrugte t id taler vi 
dog i n g e n l u n d e o m , og ved en senere 
o m g a n g gik det k n a p t så godt . Hel
digvis er d i o d e r n e r imel igt billige, så 
køb hel lere et p a r s tykker for meget 
end for få. 

Næs te skr id t var at lakere alle de 
af- isolerede o m r å d e r på k o b b e r t r å d e 
og l o d d e p u n k t e r og efterfølgende at 
m o n t e r e det hele i de t fo r inden sor t 
m a l e d e l a m p e h u s . Efter lidt j u s t e r in 
ger ( h u s k at placere rød , g røn og de t re 
hvide d i o d e r i det ko r r ek t e m ø n s t e r ) , 
fæstnes de t hele m e d sekund l im . Det 
hele l igner underve j s et g a m m e l d a g s 
vækkeur , der er blevet m i n e s p r æ n g t , 
m e n e n d e n er heldigvis nær . O g h u s k 
efter hver t eneste t r in i p rocessen at 
teste, o m d i o d e r n e s tadig v i rker kor
rekt. Rettelser er s tad ig mul ige , m e n 
ikke ret længe e n d n u . 
For va r i a t i onens skyld blev det valgt 
at m o n t e r e PU-s igna l e rne på gitter

mas t e r og ikke på f i rkan tmess ingrø r 
s o m ved de t idl igere byggede signaler. 
M a s t e r n e kan eksempelv is stjæles fra 
prisbil l ige Schne ider -byggesæt af DB 
signaler, køb t hos C o n r a d Elekt ro
nik. Disse er s tøbt i plast og m å først 
bearbe jdes for at fjerne u n ø d v e n d i 
ge beslag samt jus teres lidt i hø jden . 
D e s u d e n syntes jeg, at de t i l hø rende 
sokler var for v o l u m i n ø s e , hvorfor 
hobbykn iven også her måt te i gang. 
M a s t e r n e blev l imet på t r æ s o k l e r n e , 
og s igna lhoveder efterfølgende påsat . 
Efter end t tø r re t id blev k o b b e r t r å d e 
t rukke t i g e n n e m m a s t e n og forbun
det til k o m p o n e n t e r n e på hu lp r in t e t . 
Da de valgte mas t e r er "slidset op" på 
bags iden , m å der i nd l imes en tynd 
s t r immel plastprofi l , i n d e n det hele 
kan males i pas sende DSB lysegrå. 
Festen afsluttes s o m altid m e d påfø
r ing af danske s i g n a l m æ r k e r og en let 
pa t i ne r ing m e d rus tpulver . 
Da n u byggeprocessen for de første 
tre PU-s igna l e r heldigvis viste sig at 
forløbe t i lpas smertefr i t , fik jeg yder
ligere b lod på t a n d e n . Således ops tod 
ideen o m at bygge en lille s igna lbro 
over spor 4 og 5, da an lægsp ladsen på 
de p lanlagte pos i t i one r for P U - s i g n a 
lerne her er særdeles t r ang . 
Mig bekend t f indes der slet ikke d a n 
ske s igna lbroer von der Stange t il 
m o d e l b a n e n . D e fleste små og store 
k o n s t r u k t i o n e r på de rigtige danske 
s ta t ioner er l igeledes for længst fal
det for s k æ r e b r æ n d e r e n , hvor de i 

Materialer til en håndfuld PU-signaler 
ligger klar. 

Alle fem dioderer her monteret i PU-sig-
nalets lampehus. 

Gittermasterne lukkes bagtil med en 
strimmel plaststrip. 

PU-signalerne viser "forbikørsel tilladt", 
"forbikørselforbudt" og "kør". 

Signalbro i stumper og stykker. Trin bukkes af afklippet tråd fra modstande. 
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Detail pos. 14 
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Driftsspænding H-18 VAC 
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HMM Banetjenesten dk 

Detail pos. 8 
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1. IxSlgnaltioved, BT-3-004 
2. IxMast Schneider Modellbahnzijbehbr 
3. 1«fod, rundstok .13x28 
k. 1xR«d SMD 0603 
5. IxGrin SMD 0603 
6. 3xHvid SMD 0603 
7. Isol. kobbertrSd »0.2, ca. 1.7 n 
8. Ixhulprint med bane, 7.5x30 mm 
9. IxDIode 1N4K8 el. lign. 
10. 2.2 Han/Hun printstik, 3/6 ben 
11. SxResistor 2.7-3.3 kOhm, IA W 
12. IxVinke.konsol, plast 0.5x1.5x10 
13. 
K IxFjndiineM MOF 13x35x35 
15. 2xTr«skrue T0RX 3.0x20 
16. Ixriaskinskrue MtitS 

(jtterrriast meles 
PU-SIGNAL, 5 LYS 

Kobbertrådene mangler her kun at blive loddet fast til printet. Den uundværlige arbejdstegning af Y*U-signalet. 

j e r n b a n e n s u n g d o m ellers var et ret 
a lminde l ig t syn. Desvær re er forbil
ledet fra Esbjerg Stat ion, som jeg h a r 
skævet til, n u også ned tage t ved d e n 
nylige omfa t t ende spor og s ignal
renover ing . PU'erne s idder i s tedet 
d i rekte på de nyp lan tede , ve lkendte 
" rus tne" master , der samt id ig b æ r e r 
k ø r e l e d n i n g e r n e . 

S igna lbroen , eller m å s k e m e r e kor 
rekt , m i n lille "s ignalmast m e d udl ig
ger", fremstil les af 0,8 m m plas tcard 
fra rodekassen og er hur t ig t og helt 
ukompl ice re t samlet . På t o p p e n af 
den cirka 80 m m lange a r m m o n t e 
res en enkelt s t r i m m e l Auhagen -ge -
l æ n d e r fra rodekassen , så j e r n b a 
n e p e r s o n a l e t har noge t at k l a m r e 
sig til i forbindelse m e d servicer ing 
af s ignalerne . Der m o n t e r e s des 
u d e n små , bøj le formede t r in af t råd 
på den øverste del af selve mas t en . 
D e n n e løsn ing er m e d garant i ikke i 
ove renss t emmelse m e d de g æ l d e n d e 
AM-regler , m e n er jo heldigvis k u n 
til pynt på mode l l en ! Vigtigt er, at 
m a n h a r styr på N E M - f r i t r u m s p r o -

filet og den eksakte afstand mel lem 
sporene ud for det sted, hvor mas t en 
opsæt tes på an lægget . S ignalerne skal 
helst s idde m e d s a m m e afstand s o m 
spora f s tanden , ellers ser resul ta tet 
fjollet ud . 

Præcis som ved de foregående 
PU-s igna le r m o n t e r e s d i o d e r n e p å 
s igna lp laderne og de m a n g e kobber 
t r åde - her 20 s tk ialt - b u n d t e s og 
føres g e n n e m mas ten og ned u n d e r 
an lægsp ladens niveau. Det t idl igere 
beskrevne s tykke hu lp r in t m e d m o d 
s t ande m,v. og s t ikforbindelse afslut
ter bygn ingen af signalet . 

Summa summarum 
At bygge PU s igna le rne i HO er en ret 
t i d s k r æ v e n d e opgave og fordrer ikke 
over raskende en del t å l m o d i g h e d 
og en rolig h å n d . De m a n g e de lp ro 
cesser i f remsti l l ingen er k lar t m e r e 
ud fo rd rende , end p rocessen m e d at 
bygge Banet jenes tens "store" s ignaler 
er. Samlet set m e n e r jeg dog , at o p 
gaven absolut er ove rkommel ig for 
de fleste n o g e n l u n d e øvede m o d e l -

byggere. M a n skal være o p m æ r k s o m 
på, at s igna lerne er u d e n styring, så 
udover d e n rent visuelle del af sig
na l e rne k ræves der ekstra e lekt ronik 
i form af passende s igna ldekodere 
eller en d iodema t r i x , s ids tnævnte i 
k o m b i n a t i o n m e d en sportavle el
ler f. eks. m 8 3 / m 8 4 - d e k o d e r e . Uden 
det te vil det være umul ig t at vise alle 
s ignalbi l leder for s ine Preiser- lokofø-
rere. Kan m a n her acceptere, at hvert 
PU-s igna l beg rænses til eks. at have 
fire mul ige begreber , kan opgaven 
klares m e d blot to digitale adresser. 
He rved forsimples s tyr ingen be t rag
teligt, og udgi f te rne for den komple t 
te s ignal ins ta l la t ion ho ldes nede . 
Altså er der ingen undsky ldn ing for 
ikke at gå i gang s t raks. Tilfredsstil
lelsen ved at se sit h jemmebyggede 
PU-s igna l vise "forbikørsel forbudt", 
m e n s der på nabospo re t bl inker et 
"kør igennem", er ubeskrivel ig. Man 
får s t raks lyst til at gå i gang med at 
bygge en håndfu ld dværgsignaler ! 
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Nye oplevelser på Danmarks 
Jernbanemuseum 

Til udstillingen er der opført en butiks
facade - her begynder drømmene . 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

Der er sat en ny og stor udv ik l ing i 
gang på D a n m a r k s J e r n b a n e m u s e u m . 
I v in te r s å b n e d e den nye uds t i l l ing 
" D r ø m m e n e s Kupé" i de t o m r å d e , 
hvor førhen de to blå C I W L - v o g n e 
res iderede . Måske var det på t ide , at 
den udst i l l ing, hvor g r u n d s u b s t a n s e n 
da t e rede sig t i lbage til 1997-98 m e d 
r e s t a u r a n t v o g n e n W R 4247 som de t 
cen t ra le e lement m e d skif tende pa r t 
ne re på det ande t spor, blev afløst af 
nyt. Selve CIWL-uds t i l l i ngen m e d 
d e n t i lknyt tede LGB-bjergbane (byg
get af u n d e r t e g n e d e ) havde hel ler 
ikke ret meget m e d t emae t at gøre u d 
over det fak tum, at nogle af v o g n e n e 
var t i l l empede C I W L - v o g n e fra LGB. 
Nå, det er væk nu , og det ha r haft s in 
t id - tyve år er vel god t skuldre t af 
et an læg , der n o k k u n var t æ n k t s o m 
en mid l e r t i d ig p ladsholder . I øvr ig t 
"åd" LGB- lokomot ive rne spore t p å 
g r u n d af de skarpe ku rve r - p l adsen 
var b e g r æ n s e t - og der må t t e k o n 
s tant udskif tes skinner . I k u r v e r n e 
lå det nydel igs te mess ingpulver k ø r t 
af s k i n n e r n e , så s p o r v i d d e n blev for 
stor og forårsagede m a n g e afspor in
ger i t i dens løb. 

W R 4247 blev send t på ufrivilligt op -

Vi vælger turen med Interrail ved 
skranken. 

ho ld i R a n d e r s i efteråret , og i v in te
rens løb o m d a n n e d e h å n d v æ r k e r n e 
r u m m e t til et s tort , separat udst i l 
l ingslokale m e d nye "aktører": N u er 
det C I W L W L 3929 og DSB B 314, 
der h o l d e r på de to spor m e d p e r r o 
n e n m e l l e m sig. Temaet er s t ad igvæk 
rejsen, m e n he r er de to rejseformer, 
den klassiske togrejse m e d sovevogn 
og d e n m o d e r n e Interrai l re jse i sid
devogn stillet over for h i n a n d e n . 

Den nye udstilling 
Det er der k o m m e t en r igt ig god u d 
sti l l ing u d af. Ved i ndgangen skal 
m a n vælge hvi lken rejseform, m a n 
ønsker , tage en billet og gå ind - til 
højre er de t den m o d e r n e B-vogn, til 
vens t re d e n blå sovevogn. Langs vog
n e n e er de r udst i l le t typiske t ing fra 
re jserne - hvad en ten det er kørep la 
ner, re jsechecks, h å n d b ø g e r eller ryg
sække , huskesedler , re jseforsikr inger 
osv. Væggene er tillige p ryde t m e d 
bi l leder fra de to typer af rejser og u d 
valgte ci tater - dels fra re jsende, dels 
fra CIWL's reg lement . Hvor d e n klas
siske rejse m e d sovevogn var basere t 
på for længelsen af d e n borger l ige ti l
være lse m e d et strejf af luksus (eller i 
det m i n d s t e håbe t o m det ) , var Inter
rai lrejsen n æ r m e s t det stik modsa t t e , 
neml ig de unge m e n n e s k e r s længsel 

Ombord i toget - en hel kupé er kapret, 
også skal der "hænges ud". 

efter frihed, ud længse l og frit s a m v æ r 
m e d j æ v n a l d r e n d e - og m ø d e t m e d 
nye og f r e m m e d e kul turer . Rygsæk 
k o n t r a kuffert, ko r t sagt. For e n d e n 
af r u m m e t føres m a n i n d i vognene , 
hvor de to vogne er u d s m y k k e t på 
hver deres vis - der er d e n elegante 
C IWL-sovevogn m e d opred te kupéer 
og relevante g e n s t a n d e fra togre jsen, 
og i den røde B-vogn l igner nogle af 
k u p é e r n e rodede være lser m e d tøj 
og ejendele spredt ud . Begge s teder 
viser udva lg te ci tater typiske scener 
eller e m n e r fra de t to rejseformer. 
Når m a n er k o m m e t g e n n e m vognen , 
stiger m a n u d p å "Gare d u N o r d " u n 
der en s t j e rneh immel , o g ved hjælp af 
m o d e r n e t e k n i k føler m a n sig hensa t 
til en stor, i n t e rna t iona l banegå rd -
den side af uds t i l l ingen er efter m i n 
m e n i n g c loue t og mege t flot udfør t . 
Her kan m a n gå r u n d t på p e r r o n e n , 
nyde s t e m n i n g e n , og for tsæt te "rej
sen" h jem m e d d e n a n d e n vogn - en 
god del i n d t r y k r igere, n å r m a n går 
ud igen. M u s e e t ha r til uds t i l l ingen 
fremstil let et flot hæfte m e d g r u n d i g 
in fo rmat ion o m C I W L - s o v e v o g n e n e 
k o n t r a In t e r r a i l - t ankegangen , og det 
er også værd at anskaffe det . 

Ny oplevelsesplads på museet 
I løbet af foråret bl iver den nye bør -

Første skridt på rejsen var en tur til 
Hamborg, hvorfra turen gik videre ud i 
Europa - til øst, vest eller syd. 

De unge valgte at markere rejsernepå forskel
ligvis - her er det en vest med flag byvåben og 
andet fra de steder, ejeren har besøgt. 

I restaurantvognen kunne man vælge 
mellem mange retter mad med vin til. 



Interrail gav tusinder af unge mulighed for 
at udforske Europa på egen hånd, og mange 
tegnede rejseruten ind på kort undervejs. 

Nogle hjembragte forskellige souvenirsfra 
rejsen - her f.eks. en græsk ministatue. 

Det centrale element er E 975, det flotte 
eksprestogsbkomotiv, hvor dampfanen er 
konverteret til at agere rutschebane - en fiks 
idé. Bagved ses vandtårnet. 

nelegeplads u d e n for m u s e u m s h a l l e n 
anlagt . De væsent l ige e lemente r er 
k o m m e t på p lads - E 9 7 5 - d a m p l o -
komot ive t , v a n d t å r n e t , S torebæl ts 
færgen - m e n s r emi sebygn ingen i 
apr i l -maj var u n d e r k o n s t r u k t i o n . 
Der t i l k o m m e r Li l lebæl tsbroen, Kø
b e n h a v n s H o v e d b a n e g å r d og A a r u p 
stat ionsby, alle s a m m e n udvalg te ele-

Velfremme ved målet kan man slå sig ned 
på en fortovscafe og nyde stemningen på 
den ellers travle banegård. 

I begge tilfælde var drømme om oplevelser en 
stor del afrejsen. 

Undervejs kører minitoget gennem en Store
bæltsfærge. Til højre skimtes en af portene i 
remisen. 

m e n t e r fra den danske j e r n b a n e . Me
n i n g e n er, at b ø r n e n e g e n n e m legen 
skal få en b e d r e forståelse for uds t i l 
l ingens gens tande , m e n de t m å vi af
vente og se. På arealet var de r førhen 
ikke r igt igt noge t af m u s e a l in te res 
se - der stod et skur, de r var et a r m 
signal , som i s in t id k u n n e bet jenes 
inde fra musee t , og så var der nog le 

Går vi den anden vej og vælger CIWL-rej-
sen, mødes vi af større komfort og behagelig
hed med mere privatliv. 

Hver vogn havde sin egen conducteur, der 
kunne servere lette retter og drikkevarer. 

På bagsiden af Den røde Bygning er der ved 
at blive opført en model af Holstebro remise. 
Bemærk det gamle skilt på muren 'Lokomo
tivpersonale... ' m.v.. 

udt ræksspor , m e n ellers b lev arealet 
mest b rug t til pa rker ingsp lads . Nu er 
det altså op leve l sesområde , og for
håbent l ig er t i ngene bygget så solidt, 
at de dels ho lde r til b ø r n e n e s brug af 
dem, dels m o d s t å r e l emen te rnes ra
sen. P ladsen åbne r d e n IS. j un i , dvs. 
et pa r dage efter, at de t te blad er ud
k o m m e t . 



I Tykmavet Esso-tankvogn 

OHJ-traktor 35 med en lignende Esso-vogn i Nykøbing Sj. den 26. juli 1985. Foto Hans Henrik Frost. 

Af Flemming Søeborg 

Efter flere års p a u s e b e g y n d e r P iko 
igen at u d s e n d e danske model ler . I år 
er den t ykmavede Esso - t ankvogn så
ledes u d s e n d t , og senere på året k o m 
m e r en E-vogn, begge i en prisbil l ig 
serie. Esso -vognen er fremsti l let på 
basis af den sna r t o ldgamle U e r d i n -
g e n - g r u n d m o d e l fra før M u r e n s fald, 
og det ses tydeligt på mode l l en , selv
o m Piko har forfinet d e n noge t p l u m 
pe vogn m e d lidt sp inklere r æ k v æ r k 
på l øbeb roen og b r u n e r e d e hjul. D e n 
kan dog ikke køre fra sin fort id som 
bi l l igmodel , og det ses i sær på det 
kraft ige r æ k v æ r k på bremsepla t for 
m e n og på de k lodsede slutskive-
ho lde re - begge dele i en p las t type , 
der v i rker s o m o m , at d e n er n e m at 

En nydelig, oplivende vogn fra epoke 
IV. 

k n æ k k e . Vognen er hvid - Esso b e 
gynd te m i d t i 1960'erne en "foryn
gelseskur", hvor den klassiske røde 
farve p å t ankb i l e rne og d e n sølvgrå 
b e m a l i n g på j e r n b a n e t a n k v o g n e n e 
gradvis t blev æ n d r e t til hvid m e d et 
b red t , r ø d t b å n d - og heldigvis sta
dig m e d Esso-ovalen . Idéen var vel, 
at m a n skulle t ro , at olie var en "ren" 
energ ik i lde - i øvrigt på et t i d s p u n k t , 
hvor ingen k e n d t e o rde t "forurening". 
Desvær re er Esso-ovalen faldet noge t 
afmagret u d - d e n blå oval var lidt 
b r ede re i s t regen, m e n farven m e d 
lysere blå er korrekt nok. Nogle - m å 
ske ikke alle - Esso-vogne fik et gråt 
b å n d n e d ad t a n k e n for at camouf lere 
oliespild. Påskr i f t sp laderne er accep
table , og d e r er heldigvis to p lader , så
ledes at v o g n e n t i l syne ladende ha r de 

Fine påskrifter, men en fiktion. 

kor rek t e påskrif ter (epoke IV) . Vog
n e n ha r h jemsted i Mar iage r (!), m e n 
der er ingen rev i s ionsda to eller t ekn i 
ske påskr i f ter p å vangen . Øjensynl ig t 
er de r tale o m en "fantom-vogn", for 
den opr inde l ige nr. 217 var en bety
deligt m i n d r e "Zypen"-vogn, de r blev 
u d r a n g e r e t i 1954, m e n så var n u m 
m e r e t jo ledigt (også i edb -udgave ) , 
og derfor kan m a n ikke rigtigt ar
g u m e n t e r e for eller i m o d m o d e l l e n . 
D e n er et p æ n t udfør t f an tas ip rodukt , 
s o m er en u d m æ r k e t b e g y n d e r v o g n . 
K lubben i Mar iage r har ganske vist 
en Esso-vogn , m e n det er en be tyde 
ligt ældre vogn m e d ni t te t t a n k - og 
d e n l igner overhovede t ikke d e n n e 
nye P iko -mode l . 

P iko art. nr. DSB Esso - t ankvogn 20 
86 070 0 217-6 . 

• (jsso) 
m 
© 

DANSK ESSO^ * 7 
København K. » s e 

Hjemsted Mariager - det stemmer, men 
kun på den nittede veteranvogn fra den 
lokale klub. 



På detektivarbejde 

P 914 i Korsør med lokomotivfører og fyrbøder poserende foran det ret usædvanlige lokomotiv. Sig. JSN. 

Af Flemming Søeborg 

Fra en god ven a fb lade t har jeg m o d 
taget en stor samling ukend te og p r i 
vate jernbanebi l leder , som vil blive 
offentliggjort her for t løbende. Det er 
s p æ n d e n d e billeder - nogle af dem gi
ver sig selv, m e n s and re ikke er lige til 
at stedfæste eller identificere. Jeg hå
ber, at bladets læsere kan hjælpe m e d 
til at få sat korrekte steder, navne og 
muligvis begivenheder eller da toer på 
disse usædvanl ige billeder, hvor o p 
lysningerne mangler . A n d r e af bille
de rne har mere eller m i n d r e udførlige 
k o m m e n t a r e r på bagsiden. Her k o m 
mer nogle af de første: 

Teksten til billedet m e d P 914 lyder 
"Loko 914 for tog 58 i Korsør 22/8 42 
Hr. Lkfb. E.E. Sørensen (367) Mdt Gb. 
H e r m e d et Fotografi xx Hansen , ??" 

An ledn ingen til det te fotografi, der 
desværre er ret medtage t , skyldes 
DSB's mange forsøg m e d forvarmere 

på damplokomot ive rne fra 1922 og 
frem. Der blev benyt te t flere forskel
lige systemer, b landt andet Wor th ing-
ton-forvarmere , hvor sp i ldedamp og 
fødevand blev b landet direkte, m e n 
systemerne var ret kompl icerede , og 
vedligeholdelsen af d e m tillige kost
bar, så de blev fjernet igen 1934-41. 

I 1941-44 blev P 914 uds tyre t m e d et 
Knor r -b land ingsan læg, som det ses 
på billedet, der vist er ret unikt . Blan-
d ingsbeholderen blev anbragt oven på 
kedlen bag ved d o m e n , og m a n kan 
ikke just sige, at den pyn tede på lo
komotivet . D e n har øjensynligt heller 
ikke haft den ønskede effekt, for sy
stemet vandt ikke yderligere indpas . 
Signalerne bag mask inen ser f remme
de ud , m e n det skyldes, at de ha r fået 
monte re t s k æ r m e for at modvi rke , at 
de k u n n e ses fra luften - det var jo 
mid t u n d e r d e n tyske besættelse, hvor 
der herskede total m ø r k l æ g n i n g i fem 
år i D a n m a r k . Intet lys må t t e k u n n e 
ses fra luften i mørke . Til s a m m e n 

l igning br inger jeg et billede af P 932 
med Wor th ing ton- fo rva rmer i 1937. 

Det tredje billede viser en gemytlig 
pe r ronscene et sted i Danmark . To 
herrer er steget af toget, går jeg ud fra, 
m e d b r i n g e n d e passende rejseprovi
ant i form at en kasse Hof - eller i det 
minds te en Carlsberg-ølkasse. Nabo
her ren skotter i hvert fald misundel igt 
ned m o d kassen. Den er dog næppe 
helt fyldt med øl, for en fyldt t rækasse 
med 50 bajere vejer 37 kg, og så tung 
ser kassen heller ud til. Kender nogle 
læsere til pe r sonerne , stedet , anled
n ingen eller andet , der kan fortælle 
his tor ien bag billedet, hører jeg meget 
gerne o m det. Kvaliteten på billedet 
er ikke god, m e n det m å vi bære over 
med. 

Det sidste billede er fra Flensborg. Det 
viser en per ronscene med passagerer, 
fotograferet u d fra toget. Skilteviseren 
til venst re viser, at det er toget m o d 
"Pattburg", m e n "Aalborg" er en af de 



P 932 med Worthington-fødevandsforvarmer i Fredericia den 8. oktober 1937. Foto Hesselink, arkiv HGC. 

Et par muntre herrer etsteds i Dannevang - men hvor? Sig. JSN. Prøveaftryk Negativ nr. 11161. Flensburg Bhf. Sig. JSN.jpg 

andre dest inat ioner , som skil teviseren 
(på tysk "der H a m p e l m a n n " ) kan vise. 

Billedet s t ammer givetvis fra 1930erne 
- Flensborgs nye banegård blev indvi
et i 1927, m e n skiltet og omgivelserne 
ser lidt m e d t a g n e ud. 

O m v e n d t er det før A n d e n Verdens
krig, da der hverken er kr igsskader 
eller forberedelser til kr igsforholdene 
at se. Selvom banegården blot ligger 
cirka ti k m fra den danske g rænse (og 
Flensborg var dansk indtil 1864), er 

der meget stor forskel på det danske 
og tyske je rnbanemi l jø - det er to helt 
forskellige verdener . 

Mest iøjnefaldende er anvendelsen 
af fraktur-skrift på skiltene, m e n alle 
øvrige detaljer - skilteviser, lygtepæ
le, s ignalmaster , v a n d k r a n - er også 
m a r k a n t ander ledes end de danske , så 
smag og behag er så sandelig forskell-
lige n o r d og syd for Grænsen . 
Bagsiden medde le r blot lakonisk: 
"Prøvet ryk negativ nr. 11161.". 

Teksten lyder 'Loko 914 for Tog 58 i 
Korsør 22.8.42 Hr. Lkfb. E.E. Sørensen 
367 Mdt Gb. Hermed et Fotografi, xx 
Hansen Ming.' Ming'betyder vel ma
skiningeniør. Sig. JSN. 



I BR 143 - østtysk standard 

Pikos nye maskine virker meget fuldendt 
og svarer helt til kravene til en god model. 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

En af de mest vellykkede og sidste 
kons t rukt ioner fra det daværende DR 
(Ost) - var el lokomotiverne type BR 
143/243. Ellokomotiver havde "2" som 
første ciffer i D D R ("Østtyskland") 
i m o d s æ t n i n g til i BRD ("Vesttysk
land"), hvor "2" var diesellokomotiver, 
m e n s el lokomotiver havde " 1 " M u 
ligvis en form for politisk chikane fra 
D D R - eller hvad? 

Hvorom alting er, det første lokomotiv 
af denne type blev bygget af VEB LEW 
"Hans Beimler", Hennigsdorf i 1982. 
Typen baserede sig i store t ræk på BR 
250, og det nye lokomotiv skulle især 
afløse de ældre maskiner af typerne 
211 og 242. BR 243 blev planlagt som 
godstogslokomotiv m e d en max. ha
stighed på 120 km/ t . DR lagde stor 
vægt på ergonomisk korrekt indret tet 
førerhus m e d gennemtænk t placering 
af alle betjeningsgreb, ligesom lokomo
tiverne havde såvel køleskab, kogepla
de og håndvask til lokomotivføreren. 
En indbygget compute r sørgede for 
den mest energivenlige kørsel. Loko
motivet var meget rent i formerne m e d 

BR 143 616-3 med tog til Hamborg og 
ikke til Kiel, som der fejlagtigt stod i 
sidste nummer - Olaf Skov protesterede 
imod dette, da der ikke er køretråd til 
Kiel herfra. Flensborg, maj 2010. 

Maskinerne ses over hele Tyskland. Her 
er BR 143 150-1 iNurnberg 10. februar 
2009. Bemærk skiltekassen i forruden. 
Foto Flemming Søeborg. 

sikkede sidevægge, store fontruder og 
luftindtag helt oppe ved taget via skrå
stillede lameller - det gav lokomotivet 
et harmonisk , afbalanceret udseende. 
Serieleverancen begyndte i 1984. Det 
første lokomotiv, BR 243 001 , blev p ræ
senteret med hvid lokomotivkasse med 
røde striber og vakte berettiget opsigt 
- det kør te i mange år unde r navnet 
"Whi te Lady". 

Pikos model 
Udgaven af BR 243 er e n d n u et ek
sempel på den konsekvente modelud
vikling hos Piko. Det er lykkedes for 
teknikerne at fremstille overdelen helt 
uden skillelinjer i formen, således at 
forbilledets glatte flader f remtræder 
lige så glatte på model len - meget flot. 

Omsætn ingen i model er vellykket, 
og de super tynde håndbøjler op til fø
r e r r u m m e t er noget af det fineste, jeg 
har set i kunststof - m e n de knækker 
desværre også let. De e tbenede pan-
tografer er også spinkle, m e n de er til 
gengæld robuste. Påtryk og farver er 
perfekte, og selv de spinkle håndbøjler 
på fronten er m e d - heldigvis montere t 
på fabrikken. På taget er der en række 

White Lady' havde først nr. 212 001, men 
fik siden nr. 243 001. Her er maskinen i 
Dresden 1983 med togD 77. Foto J. Steckel. 

Tagdetaljer på BR 143 med fint, gennem
brudt gitter. 

isolatorer og riste - samt en større åb
ning med ætset metalnet . 

I digital udgave kan forskellige lys
funktioner styres, blandt andet fører-
rumsbelysningen, og der er også belyst 
destinationsskilt i det ene frontvindue 
- maskinerne kører ofte i styrevogns-
tog i regionaltrafikken over hele Tysk
land. Fronten er i det hele taget mar
kant m e d de fire store lygter placeret 
vandret på linie og en enkelt, mindre 
lygte lige unde r v induerne 

Modellen er som snart alle, m o d e r n e 
bogielokomotiver forsynet med cen
te rmotor med svinghjul, kardanled 
og t ræk på alle fire aksler - to hjul er 
forsynet med hæfteringe. Model len har 
runde puffer, m e n som det ses på bille
det fra Flensborg, findes de også med 
firkantede puffere. Et flot lokomotiv til 
en modera t pris - og m a n skal ikke be
væge sig længere end ned til Flensborg 
for at se typen i drift. 

Piko art. nr. 51706 BR 243621-7. 

143 821 parat til en tur til Hamborg - el
ler måske blot rundt på modeljernbanen. 



Den nye vogn er særdeles farveprægtig. Påtryk hele vejen rundt på sættevognen. 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

En af de vogntyper , m a n ofte ser i 
t r ans i t gods togene g e n n e m lande t , er 
b æ r e v o g n e n e til t ra i lere og veksel lad, 
i "gamle dage" for blot 20-25 år s iden 
ka ld t H u c k e p a c k v o g n e p å k n u d r e t 
dansk . Roco h a r n u u d s e n d t d e n n e 
DB Rai l ion-var ian t med L K W Wal
t e r - sæt t evogn , s o m s ikker t vil t i l tale 

m a n g e , der kører m e d m o d e r n e m a 
teriel i epoke VI, m e n and re ha r jo 
også lov til at falde for den. 

Der er ikke så mege t at sige, ande t 
end at de t er en flot m o d e l , se lvom 
den - s o m alle Rocos b æ r e v o g n e af 
d e n n e type - l ider u n d e r at v æ r e for 
kor t . Tankegangen bagved m å være , 
at når m a n (Roco) én gang er slået 

ind på d e n n e vej (og det er gået god t 
h id t i l ) , m å m a n for tsæt te i s a m m e 
spor. Det s ikrer i hver t fald ensar te t 
h e d e n , m e n for n i t te tæl lere m å vog
n e n være af tv iv lsom v æ r d i , bo r t se t 
fra sæ t t evognen , der er flot på t ryk t . 

Roco ar t . nr. 76741 Bærevogn m e d 
LKW Wal te r - sæt tevogn . 

Ny bog om danske godsvogne 
Af Flemming Søeborg 

Torben A n d e r s e n ha r fortsat ser ien 
af bøger om d a n s k j e r n b a n e m a t e r i e l 
m e d en ny, stor bog o m pr ivate gods 
vogne (li tra Z a til Z u ) 1945-65. 

Bogen er opbygget som d e n første i 
ser ien, og der er vel ikke egentl ige 
n y h e d e r i bogen , da mege t af stoffet 
er k e n d t i forvejen. 

Det er en fordel at have samle t så m e 
get mate r ia le s o m mul ig t i ét b ind , 
således at m a n n e m m e r e k a n d a n 
ne sig et overblik. Torben A n d e r s e n 
gør d o g i forordet o p m æ r k s o m på, at 
ikke alle vogne er med tage t , da flere 
selskaber blot havde ganske få vog
ne ; skulle disse omta les , ville b o g e n 
være t blevet betydel igt s tø r r re - m e n 
også betydel igt dyrere . Bogen er il

lus t rere t m e d masse r af in te ressante 
bi l leder af de pr ivate godsvogne , led
saget af HO-tegninger . 

De t er derfor - ud over at være "hyg-
ge læsn ing" - også en nyt t ig h å n d b o g 
ved m o d e l b y g n i n g , m e n som sådan 
k a n d e n ikke "stå alene". 

Bogen er i følge forfatteren tæ t på at 
være udso lg t , så m a n skal n o k ikke 
ven te længe m e d at best i l le d e n - mi t 
gæt er, at den vil blive et reference
v æ r k fremover , da det er mege t n e m t 
at slå op i en bog for at finde nyt t ige 
oplysninger . 

To rben A n d e r s e n : DSB G o d s v o g n e 
1945-1965. 2. del. Pr ivate godsvogne 
Litra Z a til Zu . ca. 180 sider, i n d b u n 
det . T P T 2017. ISBN 978-87-999-
181-0-2 
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Nye, store ølvogne 
Den dengang nye Tuborgvogn 
ZB 500 657, sommer 1963, under 
rangering ved færgen i Korsør, 
Foto HGC. 

Af Flemming Søeborg 

En "stor Tuborg" var noge t epokegø
r e n d e for en m e n n e s k e a l d e r s iden, 
for Tuborg sendte d e n g a n g de b r u 
ne halvl i ters flasker i tysk stil m e d 
pi lsner på markede t . Hidt i l havde 
det være t næs t en 100 % dække t af de 
klassiske, g r ø n n e 33 cl-flasker, b o r t 
set fra enkel te "outsidere" s o m H a n 
cock, KB Hvidtø l og and re , der lave
de øl i 70 cl-flasker. 

Nå, det skal vi ikke fordybe os i, 
se lvom øl kan være u d m æ r k e t at gå 
i d y b d e n m e d - bare m a n ikke forbli
ver i d y b d e n ! Her drejer det sig o m 
de to nye, s tore ø lvogne fra McK. De t 
er vogne fra Car l sberg og Tuborg , 
og de s t a m m e r fra 1963-71 , hvor de 
afløste en hel del af de ind imel lem 
mege t gamle vogne fra specielt Car ls 
be rg - nogle af d e m blev vist i s idste 
n u m m e r a fb lade t . 

De nye vogne - n u tager jeg d e m over 
ét - blev bygget af Scandia og havde 
forskellige mål , l igesom de t i l hø r t e 

forskellige "genera t ioner" af j e r n b a 
nemater ie l . Hvor Tuborgs vogne var 
bygget på klassisk vis m e d j e rnske 
let og vandre t t r æ b e k l æ d n i n g , var 
Car l sbergs bygget m e d p l adebek læd-
te vognsider . Tuborgs v o g n e havde 
de specielle paraplyer , s o m d o g fik 
et lidt håbløst u d s e e n d e i m o d e r n i 
seret, m e n gammel t des ign , l igesom 
selve b e m a l i n g e n / d e k o r a t i o n e n på de 
mege t lange vogne ikke var i h a r m o n i 
- de var for lange til det ellers flotte 
Bernado t t e -des ign . 

Som iagt tager af v o g n e n e på Tuborgs 
ø lbanegård i He l l e rup har jeg alt id 
haft lyst til at skære en fjerdedel af 
vognkassen for at få b e d r e ba lance i 
u d s e e n d e t på vognen ! 

Car lsbergs vogne var s o m sagt be 
k læd t m e d plader , og s a m m e n m e d 
det centra l t p lace rede skr i f t t ræk gav 
det en langt b e d r e ove renss t emmel 
se m e l l e m v o g n og dekora t ion - ved 
Car l sbe rg -vognen k u n n e m a n faktisk 
u d e n større, æstet iske p r o b l e m e r for
længe eller forkorte vognkassen . 

Modellerne 
Der er ikke så meget at sige o m m o 
del lerne , der ho lde r sig nøje til for
b i l lederne . Hvad Tuborg -vognen an
går, er de t en nydelse at se de ikke for 
dybe , ikke for t y n d e riller, og de for
skellige detaljer så som bremsepla t 
fo rmen m.v. er fint gengivet. Nogle 
kr i t ikere har påpege t , at gavlvinduer
ne er i k lar t glas, hvor de fra 1965 var 
af grønt glas. Det er vel noget , m a n 
kan leve m e d , ellers kan m a n m e d 
en g røn spr i tpen n e m t ma le rude r 
ne g r ø n n e . Må len e og udførelsen på 
Tuborg -vognen er meget flot, og på
t rykkene lader intet t i lbage at ønske , 
i hvert fald når m a n kigger m e d det 
blot te øje - dog ville det have været 
fint, hvis skydedørene k u n n e åbnes 
( m e n det havde været dyrt i i n d k ø b 
af ølkasser til at fylde vognen med! ) . 

Car lsbergs vogn opfylder også kr i te
r ie rne , hvad angår må l , udseende , de 
ta l jer ingsgrad og på t ryk . H e r er det 
især Car lsberg-skr i f t t rækket og bån
det "Hels t en H O F " der u d m æ r k e r 
mode l l en . Farve og finish er dadel løs , 



Carlsbergvognen i helfigur. En skam, at disse vogntyper ikke bruges mere. 
Foto SoB. 

Gavlen med bremseplatform på 
Tuborgvognen. Foto SoB. 

Carlsberg- og Tuborgvognen fra McK. Foto SoB. Detalje af gavlenden med puffer i 'Ma
ma'-kvalitet... Foto SoB. 

To store Tuborgvogne i hvert sit design. 
Foto Ole Linå Jørgensen 

Stor 'TUBOG'-vogn i seneste driftsudgave, men nu som mu-
seumsvogn i Odense den 5. oktober 1994. 
Foto Flemming Søeborg. 

og v o g n e n k u n n e h e r m e d også rub r i 
ceres s o m perfekt , m e n - de r er et lille 
"Aber dabei", for de f jedrende puffere 
v i rker - for at sige det mi ld t - ufri
villigt komiske , som en ove r skuds 
p r o d u k t i o n af Hama-pe r l e r . De t er p å 
den ene side pr i sværdig t at lave fjed

r e n d e puffere, m e n nå r de laves af 
grov p las t type , forsvinder c h a r m e n , 
og så skulle McK have u n d l a d t den 
n e g i m m i c k - eller have ofret nogle 
k r o n e r m e r e på at få d e m lavet i m e 
tal. W e i n e r t laver d e n n e type puffere, 
s o m k a n b ruges til udsk i f tn ing . Vog

n e n e er k o m m e t i flere udførelser, og 
de to viste er blot et udvalg . 

M c K 2403 Car l sbe rgvogn 20 86 083 
5 303-2 

M c K 2502 Tuborgvogn ZE 500658 



Detailbillede af dampmaskinen. De skrå stivere skal ikke limes fast i gulvet, men skal monteres på "gevækster" på cylindrene. 
Holderen i midten er til et håndhjul. 

Af Flemming Søeborg 

Fra t id til a n d e n k o m m e r der v i rke 
ligt s p æ n d e n d e o g or ig ina le byggesæt 
på m a r k e d e t , o g et af de mes t in te res 
sante fra det sidste år er Fallers byg
gesæt af en d a m p m a s k i n e - ikke et 
lokomot iv , m e n en s t a t ionær d a m p 
mask ine , som de førhen fandtes over
alt i i ndus t r i en - ja , d a m p m a s k i n e r 
ne var jo faktisk f o r u d s æ t n i n g e n for 
i ndus t r i s amfunde t , for u d e n effektiv 
krafttilførsel, ingen i ndus t r i . 

D a m p m a s k i n e n s h i s to r ie kan , l ige
som lokomot ive t s , ikke t i lskrives 
en enkel t pe r sons opf indelser eller 
lyse indfald, for der var tale o m en 
langvar ig udvik l ing , m e n specielt én 
m a n d står s o m udv ik le ren af d a m p 
m a s k i n e n til indus t r i e l t b rug - skot
ten James Watt (1736-1819) . G e n n e m 
utal l ige e k s p e r i m e n t e r nåede han 

frem til en effektiv og stabil d a m p m a 
skine, og da først den blev sat i p r o 
duk t ion , gik udv ik l ingen h e n i m o d 
det industr ie l le samfund hur t ig t 
- selvom der også dengang var s tor 
m o d s t a n d m o d d a m p m a s k i n e r n e , og 
mange an læg blev ødelagt af arbejde
re og h å n d v æ r k e r e ( m a s k i n s t o r m e 
re), der måt te se deres a rbe jdspladser 
over taget af m a s k i n e r n e . 

Maskinen i model 
Faller har lavet de t te fasc inerende 
byggesæt m e d t o d a m p m a s k i n e r , 
der hver t række r på det s a m m e store 
svinghjul. L ignende m a s k i n e r så m a n 
f.eks. på Car l sberg Brygger ie rne , m e n 
de fandtes s o m sagt overal t i ( s t o r i n 
dus t r i en . Byggesættet er s tøbt i plast 
m e d en me ta lg l i n sende overflade, 
der egentlig ikke behøve r at males . 
Visse detaljer skal dog have et lag af 
sølvfarve, h e r o m senere . De t be ta le r 

sig at g e n n e m g å d e n i l lus t rerede byg-
gevej ledning nøje og følge saml ingen 
fra p u n k t til p u n k t , i nden m a n går i 
gang m e d selve byggeriet , for der er 
nogle fa ldgruber eller dunk le p u n k 
ter, m a n først bl iver klar over til sidst, 
hvis m a n ikke ha r g e n n e m g å e t det 
nøje p å fo rhånd . Faller anbefaler en 
speciel l im til m o n t e r i n g e n specielt 
på b u n d p l a d e n , m e n jeg ha r b rug t fa
vor i t l imen RyC Model le rs Craft Glue, 
som Witzel forhandler - den er uhyre 
effektiv, b inder ret hu r t ig t og k læber 
såvel plast s o m t ræ , meta l og and re 
mater ia le r u d e n at opløse d e m . Små
t ing l imede jeg m e d kanyle l im (Fal-
le r /Vol lmer) eller cyanol im. 

De første skridt er ret enk le , men 
m a n skal hele t iden arbejde med det 
langsigtede m å l for øje - s t emple rne 
skal k u n n e glide frit, d r iv s tænge rne 
ligeledes, svinghjulet skal k u n n e d r e -



Interessante detaljer på dampmaskinen så som sikkerheds- Dampmaskinen er færdig, 
ventilerne efter Watts princip. 

Dampen kommer nd gennem vanillen A og pr« 
stemplet mod venstre Samtid-g b e v a r e s glideren sti 
glid«rst«mpletfc Kommer 1 v. tor £ og a t v for A. 
derefter strammer dampen M g e m e m B og pr*ss#r 
stemplet mod hejre. 

Princippet i en dobbeltvirkende dampmaskine. 

Dampmaskine på Carlsberg 1956. Selvom billedet er dårligt, 
giver det et godt indtryk af maskinhallen, gulvet og de høje 
vinduer - den nye tids 'katedraler'. Arkiv SoB. 

je , så h u s k at fjerne alle grater, og b o r 
evt. de små hul le r i s t ande re og ho l 
dere m i n i m a l t ud . Bil lederne i bygge-
ve j ledningen er ikke i alle tilfælde så 
gode til at vise p rocesse rne , og der
for er de t vigtigt at b ladre frem og se, 
hvad der egentl ig er m e n i n g e n - de t 
gælder de lene 1/20, der IKKE skal li
mes fast i gulvet, m e n t v æ r t i m o d skal 
m o n t e r e s på nogle t ing oven på cy
l i nd rene . 

Her er nog le af b i l lederne lidt mis 
v i sende , da de lene v e n d e r ned m o d 
gulvet. Det er n o k ikke alle, der i d ag 
k e n d e r o p b y g n i n g e n af d a m p m a s k i 
ner, så derfor er det vigt igt m e d or
dent l ig i n fo rma t ion . Specielt i n d e n 
de lene 1/14 l imes fast, er det en god 

idé at afprøve, o m svinghjulet 1/1 
m e d k r u m t a p p e n e 1/8 kan ro te re frit 
- ellers skal delene flyttes l id t ud fra 
de m a r k e r e d e felter. 

Husk, at bevægel ige dele som s tem
pels tokke, der får ma l ing , måske bag
efter skal afrenses, eller hu l le rne skal 
bores lidt ud , således at delene glider 
frit. 

Jeg ha r benyt te t en sølvpen i s tedet 
for pense lma l ing , da farvelaget bl i 
ver m a r k a n t tyndere m e d p e n n e n -
til gengæld k o m m e r m a n nemt til at 
g n i d e farven af igen. 

I øvrigt røg hele det færdige bygge
sæt p å gulvet, da jeg skulle m o n t e r e 

svinghjulet , m e n intet k n æ k k e d e eller 
røg af - n o k t akke t v æ r e cyano l imen . 

Efter et pa r t i m e r n æ r m e d e byggeriet 
sig færdiggørelsen - d a m p m a s k i n e n 
er be regne t t i l i n d b y g n i n g i en fabrik, 
og svinghjulet kan drives ved hjælp af 
en unde r jo rd i sk e lmoto r ( ikke med i 
sæt te t ) , m e n det k ræver udf ræsn ing 
i an lægsp laden . Det k r æ v e r også en 
fabrik m e d store r u d e r og indvend ig 
belysning m e d hvid-blå t gaslys, for at 
m a n k a n se m a s k i n e n arbejde - m e n 
m a n kan jo også blot opst i l le d a m p 
mask inen på skr iveborde t og nyde 
bevægelse rne der. 

Faller art . nr. 180383. D a m p m a s k i n e 
epoke I-VI. Mål 78 x 150 m m . 



I HFHJ P 229 - et mysterium 

Tekst og fotos Ole Linå Jørgensen/Flem
ming Søeborg 

En Roco-nyhed er model len af den 
højsidede, åbne s tandardgodsvogn af 
tysk type Linz. Scandia lavede nogle 
serier af denne vogntype til De tyske 
Rigsbaner under Besættelsen. Efter 
Befrielsen efterlyste DSB vognene i 
Europa, fordi den danske stat betragte
de vognene som krigsskadeerstatning. 
Tre vogne k o m tilbage, to fra Frankrig 
og en fra Tjekkoslovakiet. I følge www. 
j e rnbanen .dk blev vognene sat i drift 
som PD 27 401-403. Nr. 401 blev ud-
angeret i 1987 efter i en årrække at have 
kørt som internvogn på CVK, nr. 402 
blev udrangeret i 1975, og nr. 403 blev i 
1961 overdraget til HFHJ muligvis som 

erstatning for en HFHJ vogn, der ikke 
kunne holde til DSB's rangering. Hos 
HFHJ k o m vognen til at hedde P 226. 

I Rocos nyhedsprospekt er der på vog
nen trykt P 229, og som sådan er den 
desværre også sat i produkt ion . Tilmed 
er modellen forsynet med bremseplat
form, hvilket ingen af de danske forbil
leder havde. 

Det er meget ærgerligt, for g r u n d m o 
dellen er flot og en nyudvikling fra 
sidste år. Hvorfor Roco har valgt at 
se stort på de korrekte informationer, 
som firmaet har haft til rådighed ved 
udarbejdelsen af model len , vides ikke, 
og det har været umuligt at få et svar 
fra v i rksomheden . Man kan kun spør

ge: Hvorfor bruge tid og kræfter på at 
lave oplagte fejl, når m a n så let som 
ingenting k u n n e have lavet en korrekt 
model? 

I 1998 havde Liliput P D 27 402 i pro
duktion, så det er ikke første gang, at 
vogntypen ses på danske modelbaner. 

På billedet fra 1974 har vognen antage
lig t ransporteret maskindele fra HFHJ 
til reparat ion eller eftersyn hos A/S 
Frichs i Århus . Selv om det sjældent 
skete i 1974, kunne en privatbanegods
vogn altså findes i et DSB-godstog på 
det t idspunkt . 

Roco art. nr. 76277 HFHJ P 229. 

Som vognen burde have set ud. HFHJ P 226 ved A-S Frichs, DSB - PD 27 402, Juni 1961. Foto Holger B. D. Sørensen 
Århus, den 15. juli 1974 . Foto OLJ. 

http://jernbanen.dk


Frichs-rangermaskinen 

Frichs nr. 130 i Tønder, den 14. juni 1968. Her ses den gule Et lille godstog i udkanten af Videbæk, trukket af Frichs 132, 
frontmarkering tydeligt. Foto K. E. Jørgensen. den 8. oktober 1981. Foto Asger Christiansen. 

Frichs-udgaven fra McK. Foto SoB. Ukendt Erichs-maskine under rangering Bagenden af Frichs nr. 120 på Helgo-
i Svendborg. Sig. Tommy Jørgensen. land i 1986. Foto Vagn Holstein. 

Af Flemming Søeborg 

Kort t id efter, at A r d e l t - r a n g e r m a 
sk inen fra McK var sendt ud , k o m 
den danske var iant , u d g a v e n fra 
Fr ichs . Der er ikke så mege t at sige 
o m den , som ikke er sagt - d e n er 
s tor t set iden t i sk m e d den tyske m a 
skine, bor t se t fra at overdelen na tu r 
ligvis er ander ledes . I m o d s æ t n i n g 
til Arde l t - t r ak to ren , s o m jeg har i 
D C C - u d g a v e og s o m kø re r forbil led
ligt, er d e n n e analoge D C - u d g a v e ret 

dårl ig, hvad køreegenskaber angår. 
Range rhas t i gheden er n o k p ro to ty 
pisk kor rek t og meget lav, m e n det 
be tyde r også, at den n e m t går i stå 
på "døde" hjer testykker , den ha r in 
tet ud løb , og ved n e d b r e m s n i n g øges 
farten et øjeblik, hvorefter m a s k i n e n 
bremser . Det gør d e n ret uegnet til 
ranger ing . . . D e n n e udgave har kon
stant , b l i n k en d e advarselslys på t a 
get, m e n heldigvis fås den også u d e n . 
Belysningen i l a n t e r n e r n e er ret "søv
n ig" og ikke k o n s t a n t - lyset b l inker 

u n d e r kørsel. Kobl ingskul i sserne ra
ger s tadig for langt frem, og det er en 
skam. Mode l l en er p å den a n d e n side 
meget fint udfør t , og så m å m a n leve 
m e d de f r e m t r æ d e n d e kobl inger og 
den m æ r k v æ r d i g e rangerkørse l - el
ler gå over til digi taldrif t . Som bi l led-
kava lkaden viser, blev Fr ichs -mask i -
n e r n e brugt til lidt af hver t - l igesom 
Ardel t 'e rne i øvrigt . 

M c K 1403. Fr ichs nr. 127 D C m . 
b l inklys . 

Udseendet på Frichs-maskinenerne er 
ramt perfekt. 

10 T r a k t o r nr. 117—1Z6 

Skitse af Erichs-traktorerne fra Driftsma-
terielfortegnelsen. Reprintfra bane bøger. 

Tidligere KommuneKemi-traktor 
(ex-DSB nr. 125), overtaget af Jernba
neklubben i Skælskør (FDSB), den 22, 
april 2009. Foto Flemming Søeborg. 



Et sydlandsk islæt 

En spansk donna i fuldt skrud med 
rosenkrans - i HO. 

Palmer og donna er - syden kalder. 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

Hvis m a n har fået n o k af grå og t r i 
ste vintre , er der håb , i det m i n d s t e 
for folk m e d hang til m o d e l j e r n b a n e r 
m e d syd landsk forbil lede, for f i rma
et I M H o b b y har lanceret en række 
fantast iske pa lmer i HO - basere t på 
æ t sede me ta lg rene og res ins tøbte 
s t ammer . Pa lmerne , de r findes i flere 
udgaver og s tørrelser (70-130 m m ) , 
er m e g e t realistiske, og der er t i lmed 
dadde lk lase r oppe u n d e r k r o n e n . D a 
b l adene eller g r enene er lavet af ætse t 
meta l , er de n e m m e at bøje til ønske t 
vinkel eller form, og hver enkel t pal
m e er forsynet m e d et langt "spyd", 
der gør det meget n e m t at p lan te pal
m e n . Som det ses a fb i l l ede t fra Puer
to de Soller, passer s p o r v o g n e og pal
m e r fint s a m m e n , m e n de ses jo også 
ved m a n g e banegå rde . IM H o b b y h a r 
m a n g e a n d r e t ræer , s o m dels er m e 
get real is t iske, dels forbavsende bil
lige - og så h a r de den fordel me re , 
at de hverken d rysse r eller mi s t e r 
fo rmen . Jeg købte p a l m e r n e på Lege-
tø j smarkede t i F rede r iksbe rg -Ha l l en 
- I M H o b b y ha r ingen fysisk bu t i k -
og de to sælgere viste, hvo rdan t r æ 
e rne b e h o l d e r fo rmen selv efter kraf
tige " k n u s " m e d h å n d e n . Der er såvel 
s tore s o m små løv- og nå l e t ræe r - u d 
over p a l m e r n e køb te jeg et 19 cm højt 
k a s t a n i e t r æ til blot 57,- kr. 

Til liv på an lægget har det spanske 
firma D a t a n k u d s e n d t en række her
lige, meta l s tøb te f igurer så s o m de 
seks donnae r , k l æ d t helt i sor t , for
m o d e n t l i g på vej til eller fra en k i rke
lig hand l ing . F igure rne er h å n d m a -
lede ned til m i n d s t e detalje - så ledes 
har de knapper , h a l s b å n d og a n d e n 
u d s m y k n i n g , og de er t i lmed ut rol ig t 
billige - ca. 55,- k r o n e r for en æske 
med seks figurer (f indes også s o m 
h å n d v æ r k e r e , passagerer , t ogpe r so 

nale, hundefø re re m.v.).. Nogle af 
f igurerne har en påfa ldende l ighed 
m e d Preiser-klass ikere , så der er m u 
ligvis tale o m afs tøbninger , m e n sær
deles fint udfør t . De er fundet h o s El 
Taller de Model i s ta i Spanien. 

IM Hobby : Art . nr. 71001 , 70301 m.v. 
Palmer. Art . nr . 31901 Kas tan ie t ræ 
190 m m . 

D a t a n k art . nr. 4810 D o n n a e r 

Palmer og oliventræer - og en god, 
gammel sporvogn i Puerto de Soller 26. 
september 2016. 

Palmer kan være ganske store - sam
menlign med sporvognens størrelse. 
Puerto de Soller 23. september 2016.. 



Flæskesider 

lAL-vognen - eller en del af den i Mørke 

1965. Foto HPC. 
Det ene af dobbeltbillederne viser 
gavlen på Mørke station med et par 
perronvogne og lAL-vognen bagest. 
Foto HPC. 

På det andet billede ses det meste af 

stationen med lAL-vognen stadig på sin 

plads på stiksporet i 1965. Foto HPC. 

Hans Peter Christensen har sendt denne 

kommentar til rangeruheldet i Næstved 

i 1962. 

Noget, som det more r mig at fortælle, 
er en lille udbygning på historien o m 
rangeruheldet i Næstved og de udvæl
tede flæskesider. 

Mørke stationsby på Grenåbanen hav
de i mange år et driftigt eksportslagteri. 
I 1960 erne, som var min ba rndoms t id 
i byen, læssede slagteriet en gang o m 
ugen én eller flere Interfrigo-kølevog-
ne m e d kød til Italien og Spanien (hvor 
vognene kørte til grænsesta t ionen Port 
Bou). Kølevognene ankom fra Århus 
m e d morgens læberen m o d Grenå ca. 
kl. 7 og blev optaget igen om aftenen kl. 
18.30, nå r s læberen kom tilbage m o d 
Århus . Som yderste reserve havde sta
t ionen i næsten hele tiåret en I a l - vogn 
med kødkroge under taget ho ldende 
på det lille b l indspor for enden af læs-
sesporet overfor stat ionsbygningen. 
Hvis slagteriet havde brug for en vogn i 
en fart, eller hvis, i værste fald, en isole
ret kølevogn ikke blev leveret o m mor
genen, læssede m a n kødkroppene ind 
i lAL-vognen. Et eller andet sted blev 
vognen så læsset om, så køde t k o m 
over i en isoleret og iset vogn. I de ti år, 
jeg har styr på, skete det måske to eller 
tre gange. Ellers holdt I a l - v o g n e n bare 
der for enden af sporet og var legeplads 
for os børn . 

Vor t ids fødevaremyndigheder ville få 
et føl på tværs, hvis de havde oplevet 

sådan en t ranspor t i en uisoleret vogn 
og uden is. Og de ville have fået flere 
føl på tværs, hvis de havde overværet , 
hvordan kødkroppene blev t ranspor
teret i en stor, presenningoverdækket , 
t rak tor t rukket vogn m e d åben bagen
de mel lem slagteriet oppe i byen og sta
t ionens læssevej, hvor de der blev båret 
ind i kølevognene af en række raske 
slagtersvende. En bytur i fri luft uden 
køling eller afdækning. Sommer og 
vinter, støv og fluer. O g m e d en regn af 
højlydte åbenhjert igheder fra slagter
svendene, som stod i den store åbning i 
vognen ned ad byens hovedgade. 
I 1964-65 fik jeg et lille kamera af min 
morfar. Det havde kostet 7 kr., kan jeg 
huske, der stod på æsken. Jeg fyrede 
selvfølgeligt løs til højre og venstre, 
skæve og hele og halve motiver. Jeg 
har stadig masser afbil lederne, og som 
t iden n u er gået, viser flere af d e m sig 
pludseligt at udgøre en lille skæv og 
ulden dokumenta t ion af landstat ionen 
og dens liv. 

På vedhæftede dobbeltbillede kan man 
se I a l - v o g n e n holde på sin p lads hen
ne for enden af læssesporet. På det an
det billede har jeg endda fotograferet 
vognen på et t idspunkt , hvor den står i 
læssesporet overfor stat ionsbygningen 
(som er bag mig) . Hvorfor jeg har taget 
det billede, aner jeg ikke, men jeg kun
ne jo forestille mig, at det var ved en af 
de lejligheder, hvor vognen var blevet 
læsset og skulle afhentes o m aftenen. 
Jeg ha r måske ne top været fascineret 

af, at vor "faste" vogn pludseligt var 
vågnet til dåd. 

Og n u jeg er i gang, kan jeg ikke lade 
være med at sende et billede af den af
ten, hvor slæberen havde Ebeltoftba
nens diesellokomotiv ETJ M 1 bagpå. 
Det var efter ETJs nedlæggelse. Hvad 
jeg ikke hæftede mig ved dengang, kan 
jeg se nu, at togførervognen åbenbar t 
var en gammel rystevogn. Jeg ved, at 
jeg også tog et billede den dag, slæbe
ren havde et damplokomot iv bagpå, 
m e n det billede kan jeg ikke finde. 
Originalfotografierne er selvfølgeligt 
vaklende i teknisk kvalitet, m e n det 
forekommer mig nu> at scanningerne 
her har gjort de t hele vær re end nød
vendigt. Som skrevet udgør bil lederne 
t rods alt en smule dokumenta t ion , og 
at min fortælling ikke er det rene von-
horensagen. 

Med venlig hilsen, 

Hans Peter Christensen 

ETJ's diesellokomotiv under borttrans

porten. Foto HPC. 



Jan Storm, Næstved, har den
ne tilføjelse til billedet med 
kvægtransport i nr. 31: 
Billedet er taget på Kvægtorvet/Fa-
rimagsvej i Næstved. Fra Næstved 
station var der spor til Farimagsvej, 
hvor Næstved Kvægtorv og Slagtehuse 
lå. På Farimagsvej fortsatte sporet til 
Næstved Havn og GI. Maglemølle/Ny 
Maglemølle Papirfabrik. Den specielle 
bygning i baggrunden var det lokale 
Carlsberg-depot . Bygningen findes i 
dag, og på gavlen kan m a n fortsat se 
svage spor af Carlsberg-reklamen. Byg
ningen kan findes på www.havnebaner, 
dk, og Næstved Model jernbane Klub 
har lavet en mode l af denne bygning. 
Bemærk at taget er blevet ændret . 

På nettet - huse-i-naestved - oplyses 
det, at Poul Ludvig Madsen og sønnen 
Poul Madsen havde Carlsberg-depot på 
Farimagsvej 13 frem til 1969. Herefter 
flyttede depotet til et andet sted i Næst
ved. I Næstved Arkiverne/Starbas.net 
oplyses det, at Næstved Kvægtorv og 
offentlige Slagtehuse A/S eksisterede i 
per ioden 1923-76. Så t idsmæssigt m å 
billedet været taget før 1976 - m o n ikke 
v i e r i 1950/60-erne? 

Ugebladet Næstved har den 27. sep
tember 2016 under "Næstved før og 
nu" på side 86 en artikel o m Kvægtor
vet m.m. Se online. Kvægproduktion 

ophør te i 1974, og selskabet lukkede i 
1976. 

Der var to je rnbanespor fra stationen. 
Se online-foto før og nu. Prøv evt. også 
Krak.dk-luftfoto år 1954. 

Rangeruheldet i Næstved har 
også affødt en kommentar: 
I Spor og Baner n r 31 er der en artikel 
o m et ranger uheld i Næstved. Jeg kan 
ikke hjælpe med en længere forklaring 
på hvad der skete, m e n jeg kan fortæl
le, at billederne er taget af Aksel Weber 
Hansen (togbetjent, senere togfører), 
og at billederne i hans samling er da
teret til 1962. 

Jeg har for en del år siden fået lov til at 
affotografere de viste billeder, om det 
var af Aksel selv eller han søn Finn hu
skes ikke. 
M.v.h. Niels Erik Jensen. 

Tak til Jan Storm og Niels Erik Jensen 
for disse korrektioner. 

Olaf Skov skriver: 
På side 55 kan m a n finde en DB BR 143 
på vej til Kiel. Det m å være en april
spøg, der er ikke eldrift Flensborg-Ki
el. Remisen i Flensburg Weiche findes 
stadig og er ikke nedrevet. Den luk
kede ca. 1934 som lokomotivremise, 
men efter krigen blev den benyttet til 

BohUahn Harbuck Klein WejpKf 

D i e E i s e n b a h n 

i n F l e n s b u r g 
1854 - 1979 

Der er flere bøger om Flensborg, dels 
denne.... 

istandsættelse af krigsskadede loko
motiver, og benyttelsen ophør te 1960. 
Bygninger med tag var jo en mangel
vare. Eisenbahn Kurier har udgivet en 
gl imrende bog o m banerne i og om
kring Flensborg. 

Svar: 
Jeg må vist hellere kigge bedre efter - det 
er ikke hver dag, at en remise forsvin
der! Tak til Olaf Skov for præciseringen. 

•mm 
»•Il.t Sc Ijkixr 

1 5 0 J A H R E 

E I S E N B A H N 

IN F L E N S B U R G 

V o n d e r S u d s c f o l e s w i g s c b e n E i s e n b a h n 
zur D e u t s c h a n Bahrt AG 

LOK Report 

...og dels den ne. 

http://www.havnebaner
http://Starbas.net


I Nyt fortov i HO 

Det nye fortov. Det findes også til spor N. 

Tekst og foto Flemming Søeborg 

En af de t ing, der ofte f o r sømmes 
på mode l j e rnbane r , er o rden t l ige og 
kor rek te , danske fortove. For de t før
ste er det møj sommel ig t at inds t rege 
fliser og b ros ten i de re t te m ø n s t r e , 
for de t ande t er de t mege t le t tere at 
b r u g e f o r h å n d e n v æ r e n d e ma te r i 
aler - forskellige p las tp lader m e d 
f l i seprægning fra Faller, k ibr i eller 
Auhagen . Det er ikke n ø d v e n d i g t 
længere - det å rhus ianske f i rma Aar
hus M o d e l E lek t ron ik h a r u d s e n d t 
l a se r skårne p lader m e d typisk, d a n s k 
fo r tovsprægn ing , det såkald te kø
benhavner fo r tov , som b r u g e s overal t 

i l ande t (betonfl iser m e d rækker af 
små b ros t en ime l l em) . 

Mater ia le t v i rker l idt som groft p a p 
m e d et lag papir over, m e n hvad de t 
helt nøjagt igt bes tår af, ved jeg ikke. 

En p lade m e d fire r æ k k e r fortove å 
135 m m m e d dobbe l t e fliser og der t i l 
h ø r e n d e b u e d e og re tv ink lede hjør
ne r kos ter kr. 45 , - . U m i d d e l b a r t fandt 
jeg p r i s e n i o rden , t r o d s alt, og jeg be 
stilte et pa r p lader hos smt h o b b y i 
Skjern. D a pakken a n k o m , viste de t 
sig, at hver t sæt indeho ld t ikke bare 
én, m e n hele t re plader , og så er der 
virkel ig noge t for pengene! 

For tovene er marke re t m e d hul ler 
til k loakdæks le r , og disse medfølger 
også (12 stk. i alt). Disse er ligeledes 
l ase rskårne i b run l ig t mater ia le og 
behøve r ikke at males . For tovene an
k o m dagen før, at b ladet skulle afle
veres til t r ykn ing , så jeg nåede ikke 
at p røvean lægge et fortov, m e n der er 
god in fo rma t ion på bags iden af p o 
sen m e d fortove, så jeg ser frem til 
b ro - og f l i se lægningsarbejdet i s o m 
m e r e n s løb. Hele h o v e d g a d e n på mi t 
lille a n l æ g mang le r n e m l i g fortove. 

Aa rhus M o d e l Elektronik . Dan i sh 
Pavemen t 2 ABC. S.HO. 16-002.003. 
PTX.0018 . Mål ca. 145 x 145 m m . 



Pas på - lav og smal viadukt forude. Bemærk fodgængeren - Viadukten set fra den anden side (nord) med en Arriva-Lint 
han giver en fornemmelse af højde og bredde på viadukten. i fuld fart mod Skive. 

Tekst og fotos Flemming Søeborg 

Rund t o m i landet f indes mange via
duk te r - de fleste ganske a lmindel ige 
at se til, p rak t i ske og enkle bygnings
værker , de r fører b a n e og vej u d e af 
n iveau forbi h i n a n d e n . På en t u r i 
det vestjyske l andskab passe rede vi 
j e r n b a n e n Viborg-Skive , der lidt før 
R a v n s t r u p føres på en v iaduk t over 
bivejen m o d Stoholm. 

Te r ræn forhold ene på s tedet er u g u n 
stige m e d nogle bakke r lige før via
duk ten ; t i lmed løber der en lille bæk , 
Fiskbæk, på tværs af b a n e n , så via
duk ten skulle altså føre over b å d e vej 
og vand løb . Det h a r m a n løst på en 
m å d e , de r er ret u t rad i t ione l i D a n 

mark , neml ig ved at vej og vand løb 
forløber parallel t u n d e r v i aduk ten 
på m i n d s t mul ig p lads m e d lodre t te 
vægge af t i lhuggede g ran i tkvad re -
smuk t og fasc inerende at se på, m e n 
samt id ig til besvær for m o d e r n e t ra 
f ikanter m e d k æ m p e s t o r e køretøjer 
( las tvogne, t rak torer , m a r k r e d s k a 
be r ) . 

Vejen u n d e r v i aduk ten er så smal , at 
m o d k ø r e n d e m å ho lde t i lbage, og der 
er natur l igvis ikke noge t fortov eller 
cykelsti - blot en lille v e n d e p l a d s for 
de køretøjer , der ikke k a n k o m m e 
igennem. Det te lille bygn ingsværk , 
som vel de færreste egent l ig lægger 
m æ r k e til, er s å m æ n d også forsynet 
med en insk r ip t ion m e d årstal let for 

opførelsen - 1908 - så v iaduk ten m å 
have afløst en e n d n u ældre k o n s t r u k 
t ion , idet j e r n b a n e n Viborg-Skive 
b l e v å b n e t den 17. ok tober 1864. 

Banelinjen forløber p å en d æ m n i n g 
m e d høj bevoksn ing på begge sider. 
Kun lige ved v iaduk ten er der åbent , 
så m a n skal være vaks på af t række
ren, hvis m a n vil have et bi l lede m e d 
et forb ipasserende tog - m a n kan p å 
g r u n d af bevoksn ingen ikke hø re det , 
førend det er få mete r fra v i aduk ten . 
Jeg n å e d e kun at se IC3 og Arr ivas 
Lint passe re - o m der kører a n d r e tog 
(godstog) p å s t rækn ingen , ved jeg 
ikke, m e n det er i hver t fald et fint, 
lille blikfang til en m o d e l j e r n b a n e . 

Støttemur på vandsiden. - og støttemuren på landsiden. 



Der er ikke meget plads at give væk af. Støttemuren består af groft tilhugne Årstallet for opførelsen er præget i 
granitkvadre med et smukt farvespil. betonen. 

Afslutningsvis - også IC3 ses fare forbi i nogle få sekunder. 

MODELJERNBANE TIL SALG 

Baseret på Marklin HO-digital 
Anlægget, der er af nyere dato, har størrelsen 200 x 120 cm + udhæng på 160 x 40 
cm, indeholder et NOCH-anlæg og er opstilet på et bord med hjul og låseanordning. 
C-skinner og sporskifter er lagt over alt og huse, kirker, figurer, træer m.m. er in
kluderet i prisen, samt mobile station til lokomotiver og flere hundrede sporskifter. 
(NB: Rullende materiel som lokomotiver og vogne er ikke inkluderet i prisen). 

Anskaffelsespris ca. kr. 24.000,-
Min salgspr is : kr. 8.000,-

Henvendelse: 
Tlf.41 26 79 35 
E-mail: fritz-franz@mail.dk 

. 1 

Detalje fra den anden side af støttemuren. 

TOMMERUP KNARREBORG KVSMOSE NÅRUP HCUEGAARD GLAMSBJERG KOPPEHBJERG FIEMIØSE HSED ESBERUP KÆRUM ASSENS 

mailto:fritz-franz@mail.dk


• Birra San Marco 

Ølvognen fra Heris - uden alle detaljer monteret. Foto af forbilledet. Sig. Birra San Marco. 

Af Flemming Søeborg 

Det er ikke en n y h e d på m a r k e d e t , 
d e n n e i tal ienske ølvogn fra epoke I, 
så langt fra - den u d k o m neml ig i 
2012 fra Her is , m e n n å r jeg alligevel 
omta le r d e n her, skyldes det fasci
n a t i o n e n af mode l l en og de detaljer, 
s o m m o d e l l e r n e i vore dage ofte er 
uds tyre t m e d . 

Læg f.eks. m æ r k e til de små ø s k n e r 
på taget - det er ikke længe s iden, at 
s å d a n n e detaljer en ten var ude l ad t el
ler blot b lev marke re t m e d en k n o p 

Det asymmetriske bremsehus - en dejlig 
detalje. 

eller knas t i s t øbn ingen . Sådan er det 
ikke længere - f indes det i v i rke l ighe
den, skal det også være p å m o d e l l e n . 

Jeg blev også fascineret af de lange, 
t y n d e håndbøj ler , de t a s y m m e t r i s k e 
b r e m s e r h u s , de spinkle puffere, eger
hjulene - og så na tur l igv is det flotte 
p å t r y k på s iderne , der ø jensynl igt er 
helt korrekt . D o g m a n g l e r gavlst igen 
af en eller a n d e n g r u n d , m e n - m a n 
kan j o ikke få det hele! Bemærke l ses 
værdige er påskr i f te rne på tysk og 
i ta l iensk - helt o p til 1918 var d e n 
nordl igs te del af I ta l ien unde r l ag t de t 

øs t r ig -ungarske kejserr ige (Sydtyrol) . 
I dag er o m r å d e t Italiens nord l igs te 
p rov ins , Tren t ino-Al to Adige. Det 
gør så m i n d r e , at jeg fo rmodent l ig 
a ldr ig bygger et i tal iensk epoke I-an
læg ends ige et d i o r a m a - jeg ha r det 
sådan , at der bare er nogle model ler , 
jeg m å anskaffe. M o n a n d r e har det 
lige sådan? Skade blot , at Her i s er så 
svært at opdr ive , og at de a n n o n c e r e 
de nyhede r i reglen først k o m m e r på 
markede t efter flere år. 

Her is ar t . nr. 50011 . FS Birra San 
Marco-ø lvogn . Epoke 1. 

Meget fine, små øskner på taget - men Reklame for Birra San Marco, 
til hvilket formål. 



HELJAN M X / M Y O (jjÉQfi? 

NYHED 

VejI. udsalgspris pr. stk: 

DKK 2 .495,- [ Forventet levering: 4. kvartal 2017 

43433 DSB MX 1026 brun DC/lyd 

4 3 4 3 4 DSB MX 1026 brun AC/lyd 

4 4 5 3 3 DSB MY 1118 brun DC/lyd 

4 4 5 3 4 DSB MY 1118 brun AC/lyd 

4 3 4 2 3 DSB MX 1023 sort/rød DC/lyd 4 4 5 2 3 DSB MY 1135 sort/rød DC/lyd 

4 3 4 2 4 DSB MX 1023 sort/rød AC/lyd 4 4 5 2 4 DSB MY 1135 sort/rød AC/lyd 


