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‘banen’ har hele sit (og mit) liv
veeret 1 beveegelse indtil det -
mere af nod end af lyst - endte
som en digital netudgave og
gratis for alle, der vil leese det.
Det gor redakteren friere og
med feerre forpligtelser end
dengang, det kom pa tryk.
Det indebaerer storre mulighe-
der med den nye teknik, og
det geelder om at udnytte dem.
Eftersom banen on-line er gra-
tis og egentlig blot et tilleg til
hjemmesiden www.banen.dk,
som i sagens natur ogsa findes
pa facebook, er der en funda-
mental svaghed - der er ingen
indtegter! Det er blot en
hobby, hvor udgifterne deekkes
af egen lomme som enhver
anden hobbyvirksomhed.
‘banen on-line’ skulle som
naevnt videre, blive mere aktu-
el, udvikles og fornyes.
Leeserne skulle gerne finde nyt
hver gang, de besgger hjem-
mesiden, ligesom nar de kig-
ger 1 deres daglige avis.
Artiklerne og nyheder skal
udkomme lgbende, sa snart de
er feerdigredigerede. Ikke for
at gore livet surt for andre
bladudgivere, men for at
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udnytte internettets mulighe-
der sa som at dele diverse
videoklip pa facebook via

www.banen.dk!
Hvad gar det nye koncept

ellers ud pa? Nar du abner for
www.banen.dk, vil du 1 banen
on-lines seneste nummer pa de
forreste sider altid finde senes-
te nyt idet de tidligere udgivne
sider rykker leengere bagud.
Nummereringen af siderne bli-
ver dermed sat ud af kraft, og
derfor kan du betragte banen
on-line nr. 148 som et eksperi-
ment. Forelgbig er der plan-
lagt tre udgaver med samme
forside - den seneste i decem-
ber. Hver udgave af banen on-
line vil blive meddelt pa face-
book, men man er velkommen
til at kigge ind undervejs og
lade sig overraske. Jeg vil
szette pris pa om man vil anbe-
fale bladet til lidelsefeeller, der
kan lide modeljernbaner og
jernbaner i det hele taget.
Eventuelle breve eller mails til
redaktionen besvares ved hen-
vendelse til redaktion@banen.dk.
VIDO HRIBAR, redaktor


http://www.banen.dk
http://www.baneji.dic
mailto:redaktion@banen.dk

NYHED
ARSSKRIFT 2019

Til december udsender vi et boghaefte med
tekster om danske jernbaner i virkelighed og
model med EPOKE Ill og IV som hovedtemaer.

Skriftet forventes at blive pa 96 A4-sider

bl.a. med folgende tekster:

* Privatbanernes Marcipanbred i epoke lll og IV
(med tegninger og farvetavier)

+ Nittede DSB MO i 500/1900-serien (med tegninger)

* Godstransporter og -vogne i epoke IV, virkelighed
og model (med mange skala-tegninger)

* Inspiration til en moderne DSB-sporplan i
keelderstorrelse

* Rangertraktorer og -lokomotiver hos privat-
banerne, epoke IV

* Vordingborg stationsbygning, tegninger
og fotos

* Nostalgi: Kebenhavn Anden Bangard

+ Storebaeltsfaergeri 100 ar

+ Koge-Ringsted-Banens rullende materiel
(med nye tegninger af det rullende materiel)

* Oversigt og anmeldelse af danske modeller
udgivet i ar 2019, bl.a. litra AL, elvogne,
MX-lokomotiver m.m.
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Min ferste
modeljern-
bane - ud
over noget
Marklin HO
som barn -
var en spor
Z bane, som
blev bygget
i 1980, da
var jeg 20
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ar. Det var en typisk spanplade
bane, som kunne vippes op,
dog med noget besveer da den
til sidst blev meget indholds-
rig. Men, jeg var ogsa lige ung
nok, der var lige nogle horn
som skulle lgbes af. Efter tre ar
blev det hele solgt, ogsa lidt i
erkendelse af at Z-storrelsen
var for smat. Den var for i
pvrigt bygget ind over sengen,

et miljo med meget stov, hvil-
ket absolut ikke er fremmende
for de sma hjul.

Interessen forsvandt nu
aldrig. Da jeg var oppe i tyver-
ne begyndte jeg at kobe lidt
storrelse N (1:160), og samtidig
begyndte jeg at lese om de
mere grundleggende ting
indenfor jernbaner og dens his-
torie. Med jobs indenfor flyve-
verden blev de neeste ar lidt
omskiftelige, ikke desto min-
dre fik jeg bygget par baner.
Den forste iserigsei spor N bane
med en trafik ide, en rundbane
med to afgreninger til banegar-
de, fik jeg opbygget pa de
Kanariske @er, hvor jeg boede i
otte ar. Selvom modeltog er
kendt i Spanien, var der ikke
mange, der havde noget pa de
Kanariske @er - de fa hobbybu-
tikker der var, gjorde mest 1
byggeset og fjernstyring. Sa
min bane blev et tillgbstykke
blandt naboer og bekendte. I de
ar fik jeg selv bygget nogle
modeller, nogle mere heldige
end andre, men den Kreative
del blev vakt.

OPBYGNING

Tilbage 1 DK kebte vi det nuvee-
rende hus 1 1999, men det var
forst i efteraret 2000, at jeg
begyndte at planlegge min
bane i kaelderen.

Mine krav til banen var en
DSB straekning, en privatbane,
og sa et stykke med lidt
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svensk. Rummet var pa 17 m2
sa allerede fra starten skulle
der teenkes kreativt. Ideen var
en punkt til punkt bane, med
en skjult opstillings banegard i
hver ende.

Et stykke henne i forlabet -
jeg var vel naet rundt i kon-
struktionen - og havde faet
anlagt en del spor og en opstil-
lingsbanegard - erkendte jeg,
at jeg var pa vildspor.

Jeg begyndte at hente inspira-
tion 1 mnogle amerikanske
modeltogsblade, her sa jeg for-
delen til at bygge langt og
smalt ved at opdele anlegget,
bl.a. pa halveer ud i lokalet. For
at fa dybdeeffekten skulle bag-
grunden males eller beklaedes
med fotobaggrunde. Dybden pa
anlegget skulle ikke overstige
50 cm. En anden ting var, at de
forste skinner jeg anlagde, var
fra Arnold, og som bekendt er
det jernskinner. Med nogle
simple forseg kunne jeg kon-
statere, at spaendingsfaldet var

Sporene er
anlagt i flere
nivauer, og det
kan tage et
kvarter at gen-
nemkeore hele
anlaegget over
Danmark og
nabolandene
Sverige og
Tyskland.



markant sterre end med Pecos
skinner af massivt nyselv.

Sa om igen... opstillingsbane-
garden Albertssund blev revet
op og lagt med Peco spor kode
55, en del af det andet blev
endret og gjort smallere - og
sporene skiftet. En halve inde i
midten af lokalet blev opdelt, sa
jeg fik to miljger,
den ene side var en
privatbaneendesta-
tion og den anden
en storby.

Den ene side 1 rum-
met blev bygget
efter svensk forbille-
de, her var der lidt
bjerge og en elv, et
stenbrud og en
papirfabrik. Des-
vaerre var der ogsa
for skarpe kurver
og stejle stigninger.
Men anlegget kor-
te, og pa grund af
de begrensninger
,der nu var med
kurver og stigning-
er, kunne jeg lige-
som efter forbilledet

Endnu et hul i vaeggen...

lave nogle forenklede tabeller
baserede pa lokomotivets traek-
kraft, vognenes la®ngde og
antal aksler, det skulle traekke.

NYT RUM

I 2007 fik vi ombygget hele for-
stesalen i huset. I den forbin-
delse fik jeg teomreren til at

sette en skilleveeg op 1 mit
verksted, samt lave en gen-
nemgang ind til det eksisteren-
de tog-rum, selviplgelig uden
min kones tilladelse i forste
omgang...!

Da jeg nu i det nye rum pa
otte kvadratmeter fik mulighed
for at udvide modelbanen, var
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jeg ikke i tvivl om,
at jeg ville lave et
svensk landskab.
Derefter begyndte
ideerne at pible
frem, og hele
grundidéen for hele
modelbanen skulle
endres.

Pa Afgrunden sta-
tion som var en saek-
banegard for privat
banen og DSB,
koblede jeg en ven-
deslgjfe @ pa og
kunne dermed ned-
legge privatbanen,
som en selvstendig
streekning.

Den svenske del
blev nu delvis revet
ned og blev til en
lufthavn med egen
station, kaldet Ham-
meren, samt et stor-
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ens Boge sta-
tion med VLTJ-tog
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Til venstre Rundetarn.
Bygningerne forrest er
egen produktion.
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re industriomrade. Nu fik jeg
een lang strekning hvor pri-
vatbanen kun skulle betjene en
del af streekningen.

Nu kunne jeg begynde 1 det
nye rum med det svenske
anleg. Igen byggede jeg langs
med veggen, og med to modsa-
trettede halveer, den ene si
bred, at jeg kunne anlegge en
180 graders kurve, men opdelt
i to miljeger. Her var der sa
mulighed for flere industrier.
Banen kgrer rundt og tilbage
til wudgangspunktet under

Min modelba-
ne er en stor
knopskydning!
I Skovby
(overst) skal
en militaer-
transport for-
meres...

Sundborg i et andet niveau og
falder sa tre procent ned mod
Rolstad, som blev endestatio-
nen.

Hvis vi skal folge den sven-
ske streekning, beynder vi pa
Hammeren st.ation. Det er sid-
ste station pa den danske del
og igennem et hul i veggen
ved siden af derkarmen, videre
ind over en bro, ankommer
man sa til Sundborg industri.
Fra Sundborg er der flere
sidespor, bl.a. ASG og Findus,
samt til Svensk Stal AB, som
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pr. bane modtager
jernmalm fra Kiruna.
Her bliver den forar-
bejdet til pallets og
sendt ud i verden, for-
trinsvis igennem den
danske del.

Efter Sundborg gar
banen om bag stal-
veerkets kulisse, her
ligger Sundborg H
med otte spor og 10
perroner...! nej - det




L4

:

L

L

V;I ksomhed % veekst

-

er en fiktiv station
med et enkelt spor,
hvor passagertogene
holder. Det er min
made at begraense
mig pa!

Efter Sundborg H
snor banen sig ud i et
svensk klippeland-
skab, kerer over en
bro, hvor pa der ogsa
lober en smalsporet
bane, lagt med spor Z

skinner. Sporet lgber nu skjult
langs med bagveggen og
ender ude pa den anden side af
en skilleveeg til stationen
Klarelv. Her ligger der ogsa
noget industri, som kan gene-
rere noget trafik bl.a. Karlsons
Klister og en Ilaesseplads for
temmer. Et sidespor gar igen-
nem sKkillepladen og om til
papirfabrikken Lilla Edet.

Den skarpsindige leeser har
sikkert allerede opdaget, at jeg
har en stor interesse i industri-
er og godskeorsel. Det seetter
kuler pa et anleg, og giver rig-
tig mange muligheder for at
lave nogle speendende opgaver.
Efter Klarelv fortssetter banen
rundt og kgrer ind under



anlegget mod opstillingsbane-
garden Rolstad.

KNOPSKYDNING

Begge mine opstillingsbane-
garde er bygget som vendeslaj-
fer, oprindelig fordi jeg er for
doven til at omlebe alle tog-
stammer. Passagertog og gods-
tog, som ikke skulle omforme-
res, kunne sa vente pa et spor
til der var afgang igen. Da det
er en analogbane, har de deres
egne stremkredse. 1 2013 be-
gyndte jeg pa et sterre projekt:
jeg bankede nu hul i veggen
ind til mit veerksted, byggede
en helix, som kunne lofte toge-
ne op fra Rolsted i nederste

niveau, og op til et niveau over

det ovrige svenske, dvs. fra 85
op til 144 centimeter. I tredje
niveau 1 det svenske rum
anlagde jeg sa en bane rundt
langs veeggen, nogle steder
kun 10 centimeter dyb, med en
ny endestation, Kiruna. I Kiru-
na er der flere sidespor, bl.a. til
Kimit som vistnok er den, som
har med sprengstoffer at gore,
Norcargo Godsterminal og til
et tommerspor. Videre fra
Kiruna gar banen mod
Malmberget, her lastes al mal-
men. Som den sidste knopskyd-
ning er der anlagt et sidespor
lige, hvor banen kommer ind i
lokalet fra helixen, og ferer ind
til en containerterminal, Arctic
Terminal. Det kraever at loko-




N u
= R
i -
-
5
¥ .
e ¥
= P
b .

f‘fl] [111.1
o ]

motiverne skal omlgbe pa
Kiruna for at kere til contai-
nerterminalen. For at skabe
noget mere trafik har jeg
anlagt et olieselskab, Arctic
Oil, som udvinder olie pa de

Malmberget og LKAB-anImg',

© som bryder jernmalm, der ek-
orteres via Narvik i Norge.

kanter, og sender det i hel-tog
mod Tyskland.

Teet ved Arctic Terminal lig-
ger Arctic Track, en racerbane
,som understgtter familiens
anden interesse, motorsport.

DANSKE DEL

Pa den danske del er der ud
over Albertssund to store bane-
garde samt fire andre stationer.
Efter Hammeren station kom-
mer vi til Sillested station, som
har nogle sidespor, bl.a. til mili-
teerbasen ‘Mgjsegdal’, som ved
lejlighed lader deres koretgjer
transportere med banen, samt
Kommune Kemi.

Herefter passerer vi Her-
ningvaerket med eget sidespor,
som modtager kul 1 heltog i
egen bemaling. Videre mod
Roverbanken, en storre station,
med en del spor til forskellige
industrier og en autoophugger.
Naste stop er ogsa en sterre
banegard - forst er det Af-
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grunden G(ods) med opstil-
lingsspor og et industrispor,
herfra fortssetter banen ind
under byen via Nyhavn station,
som kan ses gennem et lille
vindue. Neste stop er Afgrun-
den, der havde oprindelig fire
perronspor, men er i erkendel-
sens klare lys reduceret.

En containerterminal samt en
stykgodsterminal har taget

rLtdrIELEELE-
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noget af pladsen. Her finder vi
ogsa et sidespor til NKT, tidli-

gere en flittig kunde hos
banen, og som i virkeligheden
holdt til 1 Glostrup ved
Kgbenhavn.

Videre gar det ned ad et fire
procnts fald, banen kerer nu
ind under gverste niveau og
kommer frem, hvor der er et
sidespor til FDB og et kornfir-

Hfl nishorg

¢ havn og
FﬁFs korn-
silo og
Haptu 0CS
Eementsﬂﬂ




Bremsenhafen containerhavn - o@sa

anlebshavn for krydstogt :

Il
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HAPAG/LLOYD I

ma. Her der ogsa et trinbreet,
som hedder Viby. Banen fort-
setter skjult og dukker frem
ved Jesperhus faergehavn, en
hyggelig lille station med for-
billedet i Nykebing Mors. Feer-
gen sejler til Kuller, som for
var en lille opstillings bane-
gard med tre spor ved siden af
den danske opstillingsbane-
gard. I skrivende stund er jeg
ved at anleegge, 1 tredje niveau,
Kuller @, som et landskab med
forbillede i Vestjylland. 1
Jesperhus finder man igen lidt
sidespor, bl.a. til et lille brun-
kulsleje. Jesperhus er ogsa
hjemsted for privatbanen som
star for passagerkoersel pa
streekningen til Afgrunden.

Det foregar med en Hilding
Carlsson vogn eller ‘daddelaes-
ke’, som vi 1 Danmark kalder
den. Fra Jesperhus fortssetter
banen skjult for at dukke frem
efter en 180 graders kurve.
Her gar der et sidespor til
industrihavnen, Danisborg,
hvor man finder lidt forskelli-
ge kunder af banen, bl.a.
cementfirmaet Hoptiroc og et
kulfirma. Igen forsvinder
banen ned under anlegget, og
vi nar den oprindelige endesta-
tion Albertssund. Den er
udbygget et par gange, og
banen er forlenget ind i det
svenske rum, hvor det sa bliver
til et stykke Tyskland. Her er
to ssekbanegarde, den ene er en
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station opdelt 1 en
passager og en gods-
banegard, den anden
er en container havn,
kaldet Bremsenhafen.

I alt er der ca. 170 Bemme

meter strekning og o,
vel en 200 meter -
anlagt spor i alt.

Ideen med banen er som 1 vir-
keligheden, at transportere
gods og passagerer fra A til B.

OPERATIONELLE DET,

Pa den danske del er det DSB,
som varetager
passagerafviklingen fra den
tyske del til Sundborg, med
enkelte tog direkte til Rolstad.
Lokalbanen varetager som sagt
en enkelt delstraekning, og

korer gods fra Hammeren
16
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Station Hof lige ved
g Carlsbergs bryggeri

\.

Industri til Afgrunden. Resten
af godstrafikken varetages af
DSB.

Pa den Svenske del kgrer SJ
al passagertrafik, men ma de-
les om godset med Hectorrail
og Rail4chem, sidstnavnte
korer helt til Tyskland fra bl.a.
Lilla Edet.

Forvirret...? Ja, jeg kan ogsa
selv have sveert ved at holde
rede pa det hele, derfor har jeg
ogsa lavet en grafisk kore-
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plan,s om danner grundlag for
korslen. Til hver enkelt tur er
der sa lavet en tjenestekore-
plan, der forteeller, hvor loko-
motiver og togstammer skal
hentes eller henstilles.

Alle mine passagervogne,
samt veksellad og container-
vogne, korer i faste oprange-
ringer. Jeg synes, at spor N er
for smat til at kere og rangere
andet end vognstammer.

Pa privatbanen rangerer jeg

Svenske skove....

j-'*

ner tun t:] papirtabrikiker.

.

dog‘ enkelte vogne, men er hel-
ler ikke bleg for at ‘handrange-
rer’ dvs. lige at lgfte vogne ind
pa rette spor.

Mine togstammer er maksi-
malt 85 centimeter lange, el-
lers kan de ikke vaere pa per-
ron-, overhalings- eller opstil-
lingsspor. Pa det nyere svenske
anleg, f.eks containertermina-
len, er der dog plads til noget
leengere togstammer.

For at jeg ikke skal falde for

...0g svenske broer.



fristelsen til altid at kere med
det, som nu er mest spenden-
de, har jeg lavet nogle arbejds-
kort som jeg traekker. Arbejds-
kortene forteller ogsa om hvil-
ke industrier, som skal betje-
nes. Det var en idé, som jeg
igen fik fra et udenlandsk blad
og har veret medvirkende til at
oge korslen. Nogle af kortene
er f.eks. med szertog, det kan
vere en militertransport,
grustog eller et Wagon Lits
som kommer pa besog.

Jeg synes selv, at det gor det
sjovere, og ligesom 1 virkelig-
heden er der intet, der bare
korer tilfeldigt. Men jeg er hel-
ler ikke frelst - nogle gange
kgrer jeg bare lidt for sjov, men
selv med en simpel oprange-

ringsplan som min, er det nad-
vendigt at sette materiellet til-
bage til udgangspunktet.

SPOR OG UNDERBYGNING
Jeg har loddet alle skinner
sammen. Der, hvor de forskelli-
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Her fremstilles
UHU-1im til
hobbyfolket.

ge kredse er afbrudt, er der
selvfolgelig en skinneafstand.
Og den &ndrer sig! Jeg havde
godt set, at gabet var blevet
noget stort et sted, og lige
pludselig afsporede  visse
vogne, og sa matte jeg udskifte
et stykke skinne.

Mit anleg er et walk-in, sa
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ved deren ind til rummet, som 1
ovrigt blev skiftet til en folde-
dogr, har jeg en bro, som jeg
klikker pa, nar der skal kores.
Den er forsynet med to kobber-
som, som danner kontakt med
nogle modsvarende sem pa
anlegsfladen. Broen og dens

spor er genstand for en arstids-
19






