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jVV Et mere 

'banen' ha r hele sit (og mit) liv 
været i bevægelse indtil det -
mere af nød end af lyst - endte 
som en digital netudgave og 
grat is for alle, der vil læse det. 
Det gør redaktøren friere og 
med færre forpligtelser end 
dengang, det kom på tryk. 
Det indebærer større mulighe
der med den nye teknik, og 
det gælder om at udnytte dem. 
Eftersom banen on-line er gra
tis og egentlig blot et tillæg til 
hjemmesiden www.banen.dk, 
som i sagens na tu r også findes 
på facebook, er der en funda
mental svaghed - der er ingen 
indtægter! Det er blot en 
hobby, hvor udgifterne dækkes 
af egen lomme som enhver 
anden hobby virksomhed. 

*banen on-line' skulle som 
nævnt videre, blive mere aktu
el, udvikles og fornyes. 
Læserne skulle gerne finde nyt 
hver gang, de besøger hjem
mesiden, ligesom når de kig
ger i deres daglige avis. 
Artiklerne og nyheder skal 
udkomme løbende, så snar t de 
er færdigredigerede. Ikke for 
at gøre livet sur t for andre 
bladudgivere, men for at 

udnytte internettets mulighe
der så som at dele diverse 
videoklip på facebook via 
www. banen.dkl 

Hvad går det nye koncept 
ellers ud på? Når du åbner for 
www.baneji.dic, vil du i banen 
on-lines seneste nummer på de 
forreste sider altid finde senes
te nyt idet de tidligere udgivne 
sider rykker længere bagud. 
Nummerer ingen af siderne bli
ver dermed sat ud af kraft, og 
derfor kan du betragte banen 
on-line nr. 148 som et eksperi
ment. Foreløbig er der plan
lagt tre udgaver med samme 
forside - den seneste i decem
ber. Hver udgave af banen on
line vil blive meddelt på face
book, men man er velkommen 
til at kigge ind undervejs og 
lade sig overraske. Jeg vil 
sætte pr is på om man vil anbe
fale bladet til lidelsefæller, der 
kan lide modeljernbaner og 
jernbaner i det hele taget. 
Eventuelle breve eller mails til 
redaktionen besvares ved hen
vendelse til redaktion@banen.dk. 

VIDO HRIBAR, redaktør 

http://www.banen.dk
http://www.baneji.dic
mailto:redaktion@banen.dk


NYHED 

ÅRSSKRIFT 2019 
Til d e c e m b e r udsender vi et boghæfte m e d 

tekster o m d a n s k e jernbaner i virkelighed og 

model m e d EPOKE III o g IV s o m hovedtemaer. 

Skriftet forventes at blive på 9 6 A4-sider 

bl.a. m e d fø lgende tekster: 
• Privatbanernes Marcipanbrød i epoke III og IV 

(med tegninger og farvetavler) 

• Nittede DSB MO i 500/1900-serien (med tegninger) 

• Godstransporter og -vogne i epoke IV. virkelighed 
og model (med mange skala-tegninger) 

• Inspiration til en moderne DSB-sporplan i 
kælderstorrelse 

• Rangertraktorer og -lokomotiver hos privat
banerne, epoke IV 

• Vordingborg stationsbygning, tegninger 
og fotos 

• Nostalgi: Kobenhavn Anden Bangård 

• Storebæltsfærger i 100 år 

• Koge-Ringsted-Banens rullende materiel 
(med nye tegninger af det rullende materiel) 

• Oversigt og anmeldelse af danske modeller 
udgivet i år 2019, bl.a. litra AL, ølvogne, 
MX-lokomotiver m.m. 
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Min første 
m o d e l j e r n 
bane - ud 
over noget 
Mårklin HO 
som barn -
var en spor 
Z bane, som 
blev bygget 
i 1980, da 
var j eg 20 



et miljø med meget støv, hvil
ket absolut ikke er fremmende 
for de små hjul. 

In teressen forsvandt n u 
aldrig. Da jeg var oppe i tyver
ne begyndte jeg at købe lidt 
størrelse N (1:160), og samtidig 
begyndte jeg at læse om de 
mere g r u n d l æ g g e n d e t i ng 
indenfor jernbaner og dens his
torie. Med jobs indenfor flyve-
verden blev de næste år lidt 
omskiftelige, ikke desto min
dre fik jeg bygget par baner. 
Den første iseriøsei spor N bane 
med en trafik ide, en rundbane 
med to afgreninger til banegår
de, fik j eg opbygget på de 
Kanariske Øer, hvor jeg boede i 
otte år. Selvom modeltog er 
kendt i Spanien, var der ikke 
mange, der havde noget på de 
Kanariske Øer - de få hobbybu
tikker der var, gjorde mest i 
byggesæt og fjernstyring. Så 
min bane blev et tilløbstykke 
blandt naboer og bekendte. I de 
år fik jeg selv bygget nogle 
modeller, nogle mere heldige 
end andre, men den kreative 
del blev vakt. 

OPBYGNING 
Tilbage i DK købte vi det nuvæ
rende hus i 1999, men det var 
først i efteråret 2000, at jeg 
begyndte a t p lan lægge min 
bane i kælderen. 

Mine krav til banen var en 
DSB s t rækning, en privatbane, 
og så et s tykke med lidt 
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år. Det var en typisk spånplade 
bane, som kunne vippes op, 
dog med noget besvær da den 
til sidst blev meget indholds
rig. Men, jeg var også lige u n g 
nok, der var lige nogle horn 
som skulle løbes af. Efter tre år 
blev det hele solgt, også lidt i 
erkendelse af at Z-størrelsen 
var for småt. Den var for i 
øvrigt bygget ind over sengen, 



svensk. Rummet var på 17 m2 
så allerede fra starten skulle 
der tænkes kreativt. Ideen var 
en punk t til punk t bane, med 
en skjult opstillings banegård i 
hver ende. 

Et s tykke henne i forløbet -
jeg var vel nået rundt i kon
s t rukt ionen - og havde fået 
anlagt en del spor og en opstil-
l ingsbanegård - erkendte jeg, 
at jeg var på vildspor. 

Jeg begyndte at hente inspira
tion i nogle amer ikanske 
modeltogsblade, her så jeg for
delen til at bygge langt og 
smalt ved at opdele anlægget, 
bl.a. på halvøer ud i lokalet. For 
at få dybdeeffekten skulle bag
grunden males eller beklædes 
med fotobaggrunde. Dybden på 
anlægget skulle ikke overstige 
50 cm. En anden t ing var, at de 
første skinner jeg anlagde, var 
fra Arnold, og som bekendt er 
det j e rnsk inner . Med nogle 
simple forsøg kunne jeg kon
statere, at spændingsfaldet var 

Sporene er 
anlagt i flere 
nivauer, og det 
han tage et 
kvarter at gen
nemkøre hele 
anlægget over 
Danmark og 
nabolandene 
Sverige og 



markant større end med Pecos 
skinner af massivt nysølv. 

Så om igen... opstillingsbane-
gården Albertssund blev revet 
op og lagt med Peco spor kode 
55, en del af det andet blev 
ændret og gjort smallere - og 
sporene skiftet. En halvø inde i 
midten af lokalet blev opdelt, så 
jeg fik to miljøer, 
den ene side var en 
p r iva tbaneendes ta 
tion og den anden 
en storby. 

Den ene side i rum
met blev bygget 
efter svensk forbille
de, her var der lidt 
bjerge og en elv, et 
s t enbrud og en 
papirfabrik. Des
værre var der også 
for ska rpe ku rve r 
og stejle stigninger. 
Men anlægget kør
te, og på g rund af 
de b e g r æ n s n i n g e r 
,der n u var med 
kurver og st igning
er, kunne jeg lige
som efter forbilledet 

lave nogle forenklede tabeller 
baserede på lokomotivets træk
kraft , vognenes længde og 
antal aksler, det skulle t række. 

NYT RUM 
I 2007 fik vi ombygget hele før
stesalen i huset. I den forbin
delse fik jeg tømreren til at 

Plad 
væggen i 
udnyttet 
helix ('vindel 
rappe') . 

Endnu et hul i væggen... 

sætte en skillevæg op i mit 
værksted, samt lave en gen
nemgang ind til det eksisteren
de tog-rum, selvfølgelig uden 
min kones tilladelse i første 
omgang...! 

Da jeg n u i det nye r u m på 
otte kvadratmeter fik mulighed 
for at udvide modelbanen, var 





re industr iområde. Nu fik jeg 
een lang s t rækning hvor pri
vatbanen k im skulle betjene en 
del af s t rækningen. 

Nu kunne jeg begynde i det 
nye r u m med det svenske 
anlæg. Igen byggede jeg langs 
med væggen, og med to modsa
trettede halvøer, den ene så 
bred, at jeg kunne anlægge en 
180 graders kurve, men opdelt 
i to miljøer. Her var der så 
mulighed for flere industrier. 
Banen kører rund t og tilbage 
til u d g a n g s p u n k t e t unde r 

Min modelba
ne er en stor 
knopskydning! 
I Skovby 
(øverst) skal 
en militær-
transport for
meres... 

Sundborg i et andet niveau og 
falder så tre procent ned mod 
Rolstad, som blev endestatio
nen. 

Hvis vi skal følge den sven
ske s t rækning, beynder vi på 
Hammeren st.ation. Det er sid
ste station på den danske del 
og igennem et hul i væggen 
ved siden af dørkarmen, videre 
ind over en bro, ankommer 
man så til Sundborg industri . 
F r a Sundborg er der flere 
sidespor, bl.a. ASG og Findus, 
samt til Svensk Stål AB, som 
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n v m .. ... 

pr. bane modtager 
jernmalm fra Kiruna. 
Her bliver den forar
bejdet til pallets og 
sendt ud i verden, for
trinsvis igennem den 
danske del. 

Efter Sundborg går 
banen om bag stål
værkets kulisse, her 
l igger Sundborg H 
med otte spor og 10 
perroner...! nej - det 
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Edet' er en stoi^papiir-
vh'kfjpmlied^ vækst 

skinner. Sporet løber n u skjult 
l angs med bagvæggen og 
ender ude på den anden side af 
en ski l levæg til s ta t ionen 
Klarelv. Her ligger der også 
noget industri , som kan gene
rere noget trafik bl.a. Karlsons 
Klister og en læsseplads for 
tømmer. Et sidespor går igen
nem skil lepladen og om til 
papirfabrikken Lilla Edet. 

Den skarpsindige læser har 
s ikker t allerede opdaget, at jeg 
ha r en stor interesse i industri
er og godskørsel. Det sætter 
kulør på et anlæg, og giver rig
tig mange muligheder for at 
lave nogle spændende opgaver. 
Efter Klarelv fortsætter banen 
r u n d t og kører ind unde r 

•i i højden 

er en fiktiv stat ion 
med et enkelt spor, 
hvor passagertogene 
holder. Det er min 
måde at begrænse 
mig på! 

Efter Sundborg H 
snor banen sig ud i et 
svensk klippeland
skab, kører over en 
bro, hvor på der også 
løber en smalsporet 
bane, lagt med spor Z 



anlægget mod opstillingsbane-
gården Rolstad. 

KNOPSKYDNING 
Begge mine opsti l l ingsbane-
gårde er bygget som vendesløj-
fer, oprindelig fordi jeg er for 
doven til at omløbe alle tog
stammer. Passagertog og gods
tog, som ikke skulle omforme
res, kunne så vente på et spor 
til der var afgang igen. Da det 
er en analogbane, har de deres 
egne strømkredse. I 2013 be
gyndte jeg på et større projekt: 
jeg bankede n u hu l i væggen 
ind til mit værksted, byggede 
en helix, som kunne løfte toge
ne op fra Rolsted i nederste 
niveau, og op til et niveau over 

det øvrige svenske, dvs. fra 85 
op til 144 centimeter. I tredje 
niveau i det svenske r u m 
anlagde jeg så en bane rundt 
l angs væggen, nogle steder 
k u n 10 centimeter dyb, med en 
ny endestation, Kiruna. I Kiru
na er der flere sidespor, bl.a. til 
Kimit som vistnok er den, som 
ha r med sprængstoffer at gøre, 
Norcargo Godsterminal og til 
et tømmerspor . Videre fra 
K i r u n a gå r banen mod 
Malmberget, her lastes al mal
men. Som den sidste knopskyd
n ing er der anlagt et sidespor 
lige, hvor banen kommer ind i 
lokalet fra helixen, og fører ind 
til en containerterminal, Arctic 
Terminal. Det kræver at loko-



motiverne ska l omløbe på kanter, og sender det i hel-tog 
Kiruna for at køre til contai- mod Tyskland, 
ner terminalen. For at skabe Tæt ved Arctic Terminal lig
noget mere traf ik h a r jeg ger Arctic Track, en racerbane 
an lag t et olieselskab, Arctic , som unders tø t t e r familiens 
Oil, som udvinder olie på de anden interesse, motorsport. 

DANSKE DEL 
På den danske del er der ud 
over Albertssund to store bane
gårde samt fire andre stationer. 
Efter Hammeren station kom
mer vi til Sillested station, som 
ha r nogle sidespor, bl.a. til mili
tærbasen 'Møjsødal', som ved 
lejlighed lader deres køretøjer 
t ransportere med banen, samt 
Kommune Kemi. 

Herefter passere r vi Her
ningværket med eget sidespor, 
som modtager kul i heltog i 
egen bemaling. Videre mod 
Røverbanken, en større station, 
med en del spor til forskellige 
industr ier og en autoophugger. 
Næste stop er også en større 
banegård - først er det Af-



g r u n d e n G(ods) med opstil-
l ingsspor og et industrispor, 
herfra for tsæt ter banen ind 
under byen via Nyhavn station, 
som kan ses gennem et lille 
vindue. Næste stop er Afgrun
den, der havde oprindelig fire 
perronspor, men er i erkendel
sens klare lys reduceret. 

En containerterminal samt en 
s tykgods te rmina l h a r taget 

noget af pladsen. Her finder vi 
også et sidespor til NKT, tidli
gere en flittig k u n d e hos 
banen, og som i virkeligheden 
holdt til i Glos t rup ved 
København. 

Videre går det ned ad et fire 
procnts fald, banen kører n u 
ind under øverste niveau og 
kommer frem, hvor der er et 
sidespor til FDB og et kornfir-



Bremsenhafen containerhavn - også 
anløbshavn for krydstogtskibe. 
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ma. Her der også et tr inbræt, 
som hedder Viby. Banen fort
sætter skjult og dukker frem 
ved Jesperhus færgehavn, en 
hyggelig lille station med for
billedet i Nykøbing Mors. Fær
gen sejler til Kuller, som før 
var en lille opstillings bane
gård med tre spor ved siden af 
den danske opsti l l ingsbane-
gård. I skrivende s tund er jeg 
ved at anlægge, i tredje niveau, 
Kuller 0 , som et landskab med 
forbillede i Vestjylland. I 
Jesperhus finder man igen lidt 
sidespor, bl.a. til et lille brun
kulsleje. J e s p e r h u s er også 
hjemsted for privatbanen som 
s tå r for passagerkørse l på 
s t r æ k n i n g e n til Afgrunden. 

Det foregår med en Hilding 
Carlsson vogn eller 'daddelæs-
ke', som vi i Danmark kalder 
den. Fra Jesperhus fortsætter 
banen skjult for at dukke frem 
efter en 180 graders kurve. 
Her går der et sidespor til 
i ndus t r ihavnen , Danisborg, 
hvor man finder lidt forskelli
ge kunde r af banen, bl.a. 
cementfirmaet Hoptiroc og et 
kul f i rma. Igen forsvinder 
banen ned under anlægget, og 
vi når den oprindelige endesta
tion Alber tssund. Den er 
udbygge t et pa r gange , og 
banen er forlænget ind i det 
svenske rum, hvor det så bliver 
til et s tykke Tyskland. Her er 
to sækbanegårde, den ene er en 



stat ion opdelt i en 
passager og en gods
banegård, den anden 
er en container havn, 
kaldet Bremsenhafen. 

I alt er der ca. 170 
meter s t rækn ing og 
vel en 200 meter 
anlagt spor i alt. 

Ideen med banen er som i vir
kel igheden, at t r anspor t e re 
gods og passagerer fra A til B. 

OPERATIONELLE DEL 
På den danske del er det DSB, 
som vare tager 
passagerafvik l ingen fra den 
tyske del til Sundborg, med 
enkelte tog direkte til Rolstad. 
Lokalbanen varetager som sagt 
en enkel t de l s t rækning , og 
kører gods fra Hammeren 
16 

Industr i til Afgrunden. Resten 
af godstrafikken varetages af 
DSB. 

På den Svenske del kører SJ 
al passagertrafik, men må de
les om godset med Hectorrail 
og Rail4chem, s ids tnævnte 
kører helt til Tyskland fra bl.a. 
Lilla Edet. 
Forvirret...? Ja, jeg kan også 
selv have svært ved at holde 
rede på det hele, derfor har jeg 
også lavet en grafisk køre-
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plan,s om danner g rund lag for 
kørslen. Til hver enkelt tu r er 
der så lavet en tjenestekøre
plan, der fortæller, hvor loko
motiver og togstammer skal 
hentes eller henstilles. 

Alle mine passagervogne, 
samt veksellad og container
vogne, kører i faste oprange
ringer. Jeg synes, at spor N er 
for småt til at køre og rangere 
andet end vognstammer. 

På privatbanen rangerer jeg 

dog enkelte vogne, men er hel
ler ikke bleg for at 'håndrange-
rer ' dvs. lige at løfte vogne ind 
på rette spor. 

Mine togstammer er maksi
malt 85 centimeter lange, el
lers k a n de ikke være på per
ron-, overhalings- eller opstil-
lingsspor. På det nyere svenske 
anlæg, f.eks containertermina
len, er der dog plads til noget 
længere togstammer. 

For at jeg ikke skal falde for 

Svenske skove.... ...og svenske broer. 



fristelsen til altid at køre med 
det, som n u er mest spænden
de, har jeg lavet nogle arbejds-
kort som jeg trækker. Arbejds-
kortene fortæller også om hvil
ke industrier, som skal betje
nes. Det var en idé, som jeg 
igen fik fra et udenlandsk blad 
og har været medvirkende til at 
øge kørslen. Nogle af kortene 
er f.eks. med særtog, det kan 
være en mi l i tær t ranspor t , 
g rus tog eller et Wagon Lits 
som kommer på besøg. 

Jeg synes selv, at det gør det 
sjovere, og ligesom i virkelig
heden er der intet, der bare 
kører tilfældigt. Men jeg er hel
ler ikke frelst - nogle gange 
kører jeg bare lidt for sjov, men 
selv med en simpel oprange-

Kemisk industri blev der 
også plads til... 

r ingsplan som min, er det nød
vendigt at sætte materiellet til
bage til udgangspunkte t . 

SPOR OG UNDERBYGNING 
Jeg ha r loddet alle sk inner 
sammen. Der, hvor de forskelli-



ge kredse er afbrudt, er der 
selvfølgelig en skinneafstand. 
Og den ændrer sig! Jeg havde 
godt set, at gabet var blevet 
noget stort et sted, og lige 
p ludsel ig afsporede visse 
vogne, og så måtte jeg udskifte 
et s tykke skinne. 

Mit anlæg er et walk-in, så 

ved døren ind til rummet, som i 
øvrigt blev skiftet til en folde
dør, har jeg en bro, som jeg 
kl ikker på, nå r der skal køres. 
Den er forsynet med to kobber
søm, som danner kontakt med 
nogle modsvarende søm på 
anlægsfladen. Broen og dens 
spor er genstand for en årstids-
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bestemt cyklus, hvor hele an
lægget giver sig, selvom jeg 
prøver at holde den samme 
rum-temperatur. 

Når man lodder skinnerne 
sammen, har man et minimalt 
spændingsfald. Således er min 
helix med sine 21 meter spor 
k u n forsynet et sted, og det er i 
bunden. Alle spor er lagt på 
gummikork, som er limet fast 
på pladen. Sporene bliver først 
sømmet fast inden ballastering. 
Som ballast b ruger jeg noget 
Bauxi t som jeg fik fra en 
Rockwool fabrik. Det l igner til 
forveksl ing r i g t i g ballast . 
Sk innes t rengene bliver så 
malet med Rewell rustkulør. Til 
2 0 

sidst hiver jeg sømmene op. 
Ballasten bliver lagt med for
tyndet trælim, som jo desværre 
overfører en del af støjen ned i 
underbygningen. 

Skinnerne holder jeg rene 
med en rensepind. Det er en 
træklods med et s tykke Velcro, 
som gør det muligt at skifte 
med flere remedier, alt efter 
renseopgaven. Klodsen er med 
et 40 cm skaft, som gør det 
muligt at nå ind de fleste ste
der. Efter ballastering undgår 
man ikke at bruge en rense
klods, men i dagligdagen er et 
s tykke stof med rensebenzin 
nok til at renholde skinnerne. 
Jeg prøver så vidt muligt efter-



følgende at undgå b r u g af ren
seklods. 

J eg bruger k u n moderne strø
materialer, Woodland er en af 
mine favoritter, men ellers bru
ger jeg na tu r materialer som 
jeg sier til den rigtige korn
størrelse. 

Klipperne er lavet af udskåret 
flamingoplader, som er gipset 

op med Håndpudsgips som er 
nemt at arbejde med, og ha r en 
lav vægt. 

BAGGRUNDEN 
Når m a n bygger l ang t og 
smalt, må man få landskabet til 
at syne større. Modeljernbane 
er et stort bedrag - man t rans
formerer oftest hundreder af 

Her er både 
con tainertermi-
nal og styggods 
terminal, og 
der blev også 
plads til Arctic 
Oils tankanlæg 
- gode mulighe
der for afvik
ling af varieret 
godstrafik. 



kilometer ned pa nogle fa 
meter. Skulle man lave stræk
ningen fra Malmø til Almhult, 
ca 140km, ville det blive små 
900m i spor N eller 1,6 km i 
HO. Det er jo umuligt , og der
for må man snyde lidt. Mange 
af mine industrier er hel- eller 
halvkulisser, og skulle jeg lave 
et skalatro stålværk, ville det 
alene kræve et af mine rum. 

Baggrunden maler jeg ind 
efter forgrundens landskab, og 
indsætter billeder af bygning
er, som jeg maler ind i en stør
re enhed, enten fra min egen 
samling, eller nogle, som jeg 
har købt, f.eks Auhagen. Ellers 
er internettet fantastisk - her 
findes et utal af spændende 
bygninger, som kan bruges , 
størrelse N kræver jo ikke den 
største opløsning. Jeg får det 
printet hos en professionel i 
lysægte farver. 

Det er vigtigt, at en kulisse
bygn ing ikke står alene. Sørg 
for altid at have andre byg
ninger sat direkte på baggrun-

den eller, at der er et dekoreret 
landskab. 

Som sagt er der en masse 
inspiration på nettet. Jeg ha r jo 
aldrig været i Kiruna, men ha r 
b rug t timer på at se billeder fra 
området, og hvorledes bryd
ningen og afsendelsen af mal
men foregår. 

FREMTIDEN 
Indrømmet, RAMJ er som sagt 
en stor knopskydning , hvor 



jeg gaber over et stort spek
t rum. Hvis jeg skulle begynde 
forfra i dag, ville jeg gribe det 
an på anden måde. Og køre 
digitalt. Men RAMJ er blevet så 
stort, ja, og jeg udvider stadig, 
at jeg simpelthen ikke orker at 
begynde forfra. 

Mange vil s ikkert tage sig til 
hovedet over mine lidt simple 
bygninger, som oftest er byg
get i bølgepap fra vinkarton-
ner, men for mig illuderer de 

en virksomhed. 
Det er fint med mig, hvis man 

vil bruge et å r på at bygge en 
fabrik, men det ha r jeg bare 
ikke tå lmodighed til. Nogle 
gange bliver jeg også for slø
set, og ender med at lave det 
om. Vi lever i en travl tid, og 
derfor benytter jeg ofte, når jeg 
lige har en halv time til overs, 
muligheden for at gå en tur i 
kælderen og arbejder lidt. Jeg 
ha r som regel altid g a n g i flere 
projekter, så mens noget ma
l ing f.eks. tørrer på et projekt, 
arbejder jeg videre på et andet. 
Og gider jeg hverken at bygge 
eller køre, så er der altid noget 
der skal ændres, renses et loko
motiv eller repareres et spor
skifte. 

En t ing er helt sikkert , jeg 
ville nødig leve uden projektet i 
kælderen, og derfor er der sta
d ig et pa r k n o p s k y d n i n g e r 
med nye miljøer under plan
lægning. 



SLUT DTO( 

Snart er 
det kun 

lastvogn
stog, der 

bliver sej
let over 
Femern 

Bælt. Her 
ilandkørsel 
i Rødby F. 
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tysk side er snar t så omfatten
de, at togene mellem Køben
havn og Hamburg de næste 
m a n g e år skal køre over 
Storebælt. Det skal de efter pla
nen blive ved med, indti l 
Femern-forbindelsen står klar 
og alle sporarbejder på både 
dansk og tysk side er færdige. 
Det bliver først, nå r Femern
forbindelsen - som tidsplanen 
lyder n u - bliver klar i 2028. 

Da det ikke k u n er på dansk 
side, at der skal gennemføres 
omfattende sporarbejder, og da 
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C/) 
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Af Anders Madsen 

Fra december vil der ikke læng
ere være tog om bord på færgen 
mellem Rødby og Puttgarden. 
Femern-forbindelsens påk ræ
vede sporarbejder på dansk og 

De indlejede tyske ICE-tog er i dag kun 
en saga blot. DSB fortsætter dog at 

køre persontog til Rødby Færge, men 
det bliver langt færre togafgange 

mellem Rødbyhavn og hovedstaden. 

man på den tyske side ikke er 
nær så langt fremme i den pro
ces, som vi i Danmark, vil der 
blive en længere årrække, hvor 
togene ikke vil k u n n e køre 
uh ind re t mellem København 
og Hamburg, hvis turen skal 



g å via Rødby F æ r g e og Rødby-
P u t t g a r d e n overfarten. 

- Det vil vi g e r n e u n d g å , og 
derfor h a r vi i samarbejde med 
de tyske baner, DB, beslut te t at 
køre via Storebælt i stedet, ind
til Femern- fo rb inde l sen s t å r 
k lar , sk r ive r DSBs in forma
tionschef Tony Bispeskov i en 
pressemeddelelse fra maj 2019. 

Det bliver neml ig heller ikke 
mul ig t a t køre med tog mellem 
P u t t g a r d e n 
o g Ltibeck i 
de k o m m e n d e 
år. F r a 2022 
og fem å r 
f rem vil ba
n e n me l l em 
de to byer 
være helt luk-

j e r n b a n e f æ r g e r i D a n m a r k . 
Der h a r været tog om bord p å 
færge rne p å Rødby-Put tgarden 
overfarten siden 1963. Siden 
1997 h a r det k i m været passa
ger tog . Og der h a r i øvr igt 
også været bi l letsalg med per
son l ig k u n d e b e t j e n i n g s iden 
1963. 

F r a 2010 h a r der k u n været 
en bi l le tautomat - hvilket k a n 
være lidt af en prøvelse, hvis 

En af de få dag'-
lige afgange fra 

Rødby F. mod 
Købebenhavn. 

ket, m e n s m a n opgradere r spo
ret til den kommende Femern
forbindelse. Nå r den nye køre
p l an t ræde r i kraf t søndag den 
15. december, vil det i kke blot 
være s lu t med in terna t ionale 
tog via Rødby-Put tgarden over
fa r t en . O g s å r e g i o n a l t o g e n e 
mellem Nykøb ing F. og Rødby 
F æ r g e bliver ramt . Tre u d af n i 
dobbelt ture mellem Nykøb ing 
F. o g Rødby Færge bliver taget 
ud på hverdage . O g t r e ud af 
otte dobbelt ture i weekender. 

Køreplansskif te t bliver sam
t idigt et endegyld ig farvel til 

m a n ikke er van t til a t købe bil
let p å en g rænses ta t ion . 

Dette blads læsere, som h a r 
nogle å r p å bagen, h u s k e r sta
d ig de s tore in te rna t iona le tog 
via Rødby F æ r g e med navne 
som Italia-Express', 'Skandina-
vien-Paris-Express', 'Nord-West-
Express ' og 'Schweiz-Express ' 
til Rom, Par i s og and re europ
æ i s k e s torbyer . Ind t i l 15. 
december 2019 køres t re dob
be l t ture dag l ig t mellem Køben
h a v n og H a m b u r g via Rødby 
Færge . 

i 
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Af Anders Madsen 
Det skal være skidt før det bli
ver godt, lyder et ordsprog. Det 
samme kan man sige om stats
banestrækningen mellem Ny
købing F. og Rødby Færge. 

Ingen tog til vores store nabo 
Øverst: 

Veteran toget 
for sidste gang 
i Rødby F. - de 
rejsende iler 
til færgen og 
Bordersbop i 
Puttgarden. 

Til højre: 
Veterantog 

Vest under et 
besøg i 

Rødbyhavn i 
2006. 

mod syd før om mange ar. Slut 
med in ternat ionale tog og 
færre lokale afgange mellem 
Nykøbing F. og færgestatio
nen. Tidligst i 2028 bliver det 
igen muligt at tage toget fra 
Sydhavsøerne mod Tyskland i 
forbindelse med den - forment
lig - færdige faste forbindelse 



VETERANTOG 
TIL RØDBY F. 

over Femern Bælt. Det er kon
k lus ionen af en netop indgåe t 
aftale mellem Deutsche Bahn 
og DSB. Da b a n e s t r æ k n i n g e n 
s tå r over for en s tø r re opgrade
r i n g frem mod den kommende 
Femern- fo rb inde l se , k a n det 
ligeledes være konk lus ionen , a t 
det med al s andsyn l ighed er 
s lu t med ve te ran tog til Rødby 
F æ r g e Station. Dertil kommer, 
at færges ta t ionen i Rødbyhavn 

FOTO: A N D E R S MADSEN 

- ifølge anlægsloven for en fast 
forbindelse over Femern Bælt -
vil blive nedlagt , n å r Femern
forbindelsen står klar . På denne 
b a g g r u n d var det mul igvis sid
ste chance for ve terantogskør-
sel til Rødby Færge , da MY 
Veterantog (tidl. GM-gruppen) 
var på udf lug t fra Hels ingør til 
Rødby F æ r g e lø rdag den 12. 
oktober 2019. Turen blev h u r 
t ig p o p u l æ r o g udso lg t . På 

g r u n d af den 
s t o r e i n t e r e s s e 
var hele fire per
s o n v o g n e med 
efter MY 1126, 
der gjorde et flere 
t i m e r l a n g t op
hold på Lolland. 
Tidligere h a r LJ-
lokomotiver frem
ført Tysk l ands -
t u r e til Border-
shoppen og OHJ / 
H T J - l o k o m o t i v e r 
med personaleud
f lugter for Vest-
sj æ l l a n d s Lokal
baner, m e n igen-

Sidste besøg 
i Rødby F. 

den 12. oktober 
2019 



EN SPECIEL REJSE 
KRÆVER OGSÅ ET 

SPECIELT TOG 
FRAN HINSID AN 

Af Nicklas Sahlbom 

Nu tænker I, at fyren rejste 
til Put tgarden og fyldte 
Chevroletten til bristepunk
tet med for
skellige våde 
varer, smø
ger og mørk 
chokolade. 
Sandt nok 
tog jeg til 
Put tgarden i 
lørdags men 
formålet var 

Scandlines9 

færge, som 
bragte os over 

til Puttgarden. 

noget helt andet. 
Rejsen begyndte allerede fre

dag eftermiddag med SJ-toget 
til Hålsingborg, hvor der var 
regnvejr. Jeg var ikke alene 
for toget var fyldt med glade 
rejsende som hellere end gerne 

nem de sidste år har 
det k u n været DSB 
Museumstog og MY 

Veterantog, der ha r vist inter
esse i at køre til Sydlolland. 

Som så mange andre jernba
ner, gemmer denne banelinje 

også på interessant historie. 
Det sidste veterantog mellem 
Nykøbing F. og Rødby Færge 
passerede to steder, som rum
mer jernbanehistorie, der på 
hver sin måde handler om 
etabler ing af j e rnbanen . I 
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ville tage en tu r 
sydpå. De fleste 
havde ikke nogen 
anelse om lørda
gens aktiviteter, 
som vi andre -
Arne, Martin, 
Gunnar, Christer, 
Leif og jeg skulle 
deltage i. Efter at 
have slået baselejr DSBs IC3 kører i land parallelt med lastvognstog. 
pa vandrerhjemmet, tog vi restaurant . Godt mætte og 
igen ud for at vandre pa byens f o r n ø j e d e 9 v a r s e n g e n e 
vade fortove i re tn ing mod et i baselejren vores 

1940'erne blev der bygget tre-
fire ki lometer af Fugle
flugtslinjen ved Flintinge på 
Østlolland. I en periode af 
Danmarkshistor ien, hvor der 
var en del ødelggelser af jern
banenettet i forbindelse med 

jernbanesabotager i Sønderjyl
land, blev der på Østlolland 
anlagt ny jernbane. Selvom tys
kerne under Anden Verdens
k r ig havde påbegyndt en auto
s t rada op igennem 
D a n m a r k for. at de 



næste mål. Lørdag 
morgen skulle vi 
tidlig op for at nå 

færgen til Helsingør og 
toget til Rødbyhavn. En spe
ciel rejse kræver også et spe
cielt tog i form af M Y 1 1 2 6 
og fire personvogne. 

I Rødbyhavn og Put tgaden 
studerede vi DSB tog, som 
rullede af og på færgen. 
Tografikken fra København 

til Liibeck via færgen ophører 
nemlig i december. Vi vil der
for gerne tage nogle billeder, 
hvilket også lykkedes. Alle vir
kede glade og fornøjede med 
M Y veterantog, som stod for 
rejsen i Danmark selv om vi 
blev noget forsinkede fra 
Helsingør, hvor vi udnyttede 
tiden med at nyde lyden fra 
M Y 1 1 2 6 ' S motoren. 

Søndag delte vi os lidt, idet 

DSBs IC3 fra Hamburg; netop ankommet til Rødby F. station 
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w kunne få deres krigs-
•Bijr materiel op til Skan

dinavien, idet Stats
banerne var i gang med jernba
nebyggeri og vejbroer, lykke
des det ikke. I 1944 var der 
ikke flere penge. Samtidig var 

kr igs lykken vendt og de halv
færdige motorveje lå ubenyttet 
hen fra Rødbyhavn til Maribo, 
mens jernbanen på Østlolland 
lå uden forbindelse til omverde
nen. Efter kr igen var der ingen 
interesse for at s tyrke forbin-



Arne, Martin og 
Gunnar tog en 
tu r over Sundet 
for at rejse med 
lokaltog i Nord
sjælland, mens 
Leif, Christer og 
jeg dannede en 
spejdertrop som 
skulle udforske 
lidt mere af Sundets perle. 
Christer var lederen, der førte 
os til nogle flotte seværdighe
der. Vi mødtes igen på jernba-

Ogsa i Puttgarden er sporene groet til. 

nestationen for at fortsætte 
vores videre færd med SJ. 
Det var e ganske vellykket 
udflugt! é 

delsen til Tyskland. Først i 
1953 begyndte man at arbejde 
på motorvejen igen og jernba
nebyggeriet blev genoptaget i 
1958. I 1963 indviede den 
tyske præsident og den danske 
konge Fugleflugtslinjen. Først 

45 år senere begyndte man for 
alvor at arbejde for en fast for
bindelse over Femern Bælt. 

Netop planlægningen forud 
for den faste forbindelse skaber 
store forventninger 
på Lolland. 



Lolland K o m m u n e h a r m a n g e 
gode in ten t ioner til fremtiden. 
E t af ønske rne er en n y s ta t ion 
ved Ladhavevej ved Rødby 
mel lem i landkørs len fra tunne
len og Nykøb ing F. Stat ions-
bygger ie t p å Lolland - to per
ronspor, et overha l ingsspor for 
gods tog og t r appe r samt eleva
tor - er indarbejdet i anlægslo
ven for en fast forbindelse over 
F e m e r n Bælt . Lol land Kom
m u n e e r i fuld g a n g med 

stien') vil Lolland K o m m u n e se 
positivt p å dette. 

I he lhedsp lanen e r det gamle 
j e rnbane t racé således reserve
ret til eventuel f remtidig per
son tog og godsbefordr ing med 
lokalbane. N u venter m a n bare 
på, a t Femern-projekte t med 
Sydbanen bliver færdigt i 2028 
med elektr if icering og dobbelt
sporet j e rnbane , så passager 
tog k a n passere med 200 km/ t 
o g der t i lhørende nye s ikker-

Et lokalt veteranbesøg i Rødbyhavn trukket af Lollandsbanens Mx. Bagest som 
'forstærkning9 - veteranbanens 'Kanariefugl9 LJ M9. 

byp lan lægn ingen . 
O m k r i n g s ta t ionen vil m a n 

udv ik le en he l t n y by med 
fokus p å bosæ tn ing og kontor
miljø. På denne b a g g r u n d h a r 
k o m m u n e n udarbejdet en hel
hedsp lan , der fas t lægger , a t 
den nye s ta t ion ska l være et 
t r a f i k k n u d e p u n k t p å Lolland 
og hvis der er t raf ikselskaber 
der vil bet jene s t r æ k n i n g e n 
Maribo-Rødbyhavn via jernba
ne (i dag cykels t ien ' Jernbane-

h e d s r e g l e r o g n y t s igna l sy 
stem. Det s tore spø rgsmå l er 
så, om der er mu l ighed for 
ve te ran tog p å s t r æ k n i n g e n i 
fremtiden. Næppe. 

i 
Du kan s e Kenny Kariyavasams 
video om veterantogets sidste 
rejse fra Helsingør til Rødby F. 
på Youtube og på banen online 
facebook-væg. 
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t Konstruktørerne havde åbenbart et 
problem ved modellen: koblingsstang-
en og sandrørene der var i vejen for 
hinanden, i hvert fald i HO skala 1:87. 

Jeg vil meget hellere rose end 
jeg vil rise, men nå r man stik
ker næsen frem, må man også 
tage konsekvensen af sine 
handlinger, hvadenten man er 
producent eller en nittetæller-
skribent'. Når skribenten og 
forbrugeren er tilfreds med 95 
pet. af produktet , er det ærger
ligt, at de sidste 5 pet. ikke er, 

som de helst burde være. Først 
roserne: Som naturaliseret lol-
lik er jeg glad for, at Heljan 
ha r kastet sin kærlighed over 
Lollandsbanen og fremstillet 
så meget materiel fra en af 
Danmarks ældste privatbaner, 
som det er tilfældet. Den glæde 
gælder s ikkert også modelen
tusiasterne der bor i de lands-

FOTO: JOHN 
BJERREGAARD 

LJ persontog på 
Nakskov station 
forspændt M33. 

Lollandsbanen har 
i tidens løb flere 

gange skiftet både 
farvedesign og 

skrifttyper på sit 
materiel. 

\ 



LJ M33 i det oprindelige 
farvedesign - modellen med 
mange detaljer. 

dele, hvor HFHJ, H P og 
Østbanen havde det aktuel le 
MaK-lokomotiv i drift. 
Takket være Heljan (DekaS og 
Hobby tråde) k a n j eg n u 
op range re LJs togs tammer , 
som er tæt p å de forbilledlige. 
Det n u aktuel le M33 h a r såle
des kø r t både med t u n g e gods
tog o g med lette persontog , 
n å r m a n mang lede den sæd
vanlige t rækkraf t . Pe r son tog 
k a n n u op range res med lange 
ex-DSB l i t ra Bjh i LJs orange
farver og den ny l ig udsendte 

Både DekaS og Heljan har fremstil
let Lollandsbanens materiel. 
Nedenfor fra venstre: To ex-DSB per
sonvogne fra dekaS og Heljan, deref
ter Heljan s ex-DSB Da postvogn -
togstammen er trukket af DekaS 
nylig udsendte LJ Mx M34. 

Ev pos tvogn (ex-DSB l i t ra Da) 
i s a m m e LJ-design (hvilket 
k a n suppleres med Mx 34 fra 
DekaS, der t idl igere udsend te 
LJs l ange pe r sonvogn ex-DSB 
l i t ra Bg). Godstogene k u n n e 
f .eks. bestå af Hobbytrades 
modeller fra De danske 
Sukkerfabr ikker , endda i to 
versioner - som DSB Uc eller U 
p å Pj -undervogn. 

Som ros inen i pølseenden 
k a n m a n n u også indsæt te 
Heljans 'Lynetter" - de tysk
byggede Y-tog, som i m a n g e 
å r h a r kø r t p å Nakskov-
Nykøbing R, indti l de blev 
afløst af 13 IC2-sæt. 



Hvornår vi også får LJs 
'Marcipanbrød' at se, vides 
ikke, men de skal nok komme! 

Heljan fortjener også ros 
for emballering af modellen, 
der l igger urokkel ig fast i den 
efterhånden traditionelle bli
ster forstærket med styropor 
på de strategiske punkter, sup
pleret med ekstra beskyttelse 
af de mange detaljer... 

Og risene? Jeg var r igt ig 

glad, da jeg opdagede de 
sammenfoldede A4 ark med en 
beskrivelse af Heljans MaK-
modeller og på arkets bagside 
en liste over de mange reserve
dele, hvilket formemtlig bety
der, at de er til at skaffe, skul
le uheldet indtræffe. Når der 
så var sagt A, mangler jeg, at 
Heljan også sagde B og viste, 
hvordan man skiller modellen 
ad. Er det virkelig så uover-

Her har 
Heljan virkelig; 

kælet for 
detaljerne 
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LJ M33 - også kaldet 
'Jumbo' med bl.a. otte DDS 
sukkervogne DSB litra U 
fra 1964 på undervogn fra 
Pj-vogne. Lokomotivet er i 
det oprindelige MaK-farver 
som Hel jans model. 

kommeligt at få en vejledning, 
hvis ikke på tryk, så brag t på 
internettet? 

Selv er jeg er ikke meget 
for at skrue en velfungerende 
og dyr model fra hinanden for 
at se 'indmaden'. Dels risikerer 
jeg at ødelægge noget, når jeg 
ikke ha r nogen vejledning, og 
dels kan jeg miste garantien, 
som jeg ellers ha r ifølge købe
loven! 

Heljans MaK ha r mange fine 
fastmonterede detaljer - se blot 
fronten på LJ M33 med 
koblingskrogen og den utrolig 
filigrane skruekobling. Jeg 
ha r ikke tidligere set den på 
en HO-model, og nå r jeg tæn
ker på, at den ikke har andet 
end en pyntefunktion på en 
vitrinemodel, skulle man så 
ikke hellere gøre mere ud af 

en korrekt montage af sand-
ingsrør. De stri t ter alt for 
langt fra hjulbandagerne. 
Sammenlignet med forbilledet, 
kan jeg godt se et muligt pro-
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£7£ udsnit af den nummererede 
reservedelsliste gengivet i naturlig størrelse dvs. 

ret småt. Vi hor tydeliggjort den ved at give den en tur i Photoshop. 

blem i forhold til koblestang- også have løst det lille 'pro-
ens bevægelser. Nittetæller 
petitesser? Måske, men når 
man ha r ofret så meget på 
detaljerne, kunne man ikke 

blem' ved at lave sandrørene af 
metal? LJ M33 er i parentes 
bemærket - udstyret med ESU 
Lokpilot Micro V4 dekoder. 
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For detaljer henvises forbruge
r e n til www, esu. eu/en/ 
products/lokpilot/ , som er på 
engelsk . På d a n s k betyder det, 
at m a n foruden digi ta l t også 
k a n køre analogt , og a t model
len heller ikke p ludse l ig s tand
ser ved ko r tva r ig s trømafbry
delse som følge af mang lende 
skinneforbindelse, 

En mere detaljeret prøve
kørse l m å vi vente med til et 
senere t idspunkt , m e n forelø
big k a n vi kons ta te re , a t den 
er forbilledlig p å m i n bane 
uden s t igninger . Vi er jo på 
det fla'e Lolland! I øvigt vejer 
modellen 260 g r a m o g måler 
133 m m 

LJ M33, der var Lollandsba
n e n s s tørs te lokomotiv med 
kælenavnet Jumbo , blev byg
get hos Maschienenbau Kiel 
AG - deraf be tegnelsen MaK. I 
d a g er fabr ikken solgt til kine-

umbir 
i-selskab med 

% som vi endnu mangler 

serne, til k o n c e r n e n CRRC 
Zhuzhou Locomotive, der også 
over tager Vosloh Lokomotives. 

MaK h a r i per ioden 1953-57 
bygge t 95 lokomotiver til for
skell ige pr iva tbaner og 
Deutsche Bundesbahn . F r a 
1957 s tandard ise rede m a n 
MaKs lokomotivlængde til 
11.360 m m , o g indti l 1966 
byggede m a n i al t 150 lokomo
tiver fordelt på 19 m a s k i n e r 
type 600D, 21 type 650D, 42 
type 800D, 33 type 850D, 21 
type 1000D o g 14 lokomotiver 
af type 1200D. Svenske 
J e r n b a n e r s T21 blev leveret i 
1954, 1957 og 1958, havde 
udvendig f i rkante t skors ten . 

Bortset fra Hillerød-Frede
r iksværk-Hundes ted Banens 
M i l - en type 650D, som blev 
leveret i 1962 - havde de loko
motiver, som blev leveret til 
p r iva tbanerne i D a n m a r k ind-



vendig skor s t en o g so l skærm 
over fø re r rumsvinduerne , hed
der det Heljans vejledning. 

Lokomotiverne var bygge t 
over et modulsys tem og var 
helt ident iske bor tse t fra nogle 
enkel te detaljer såsom luftbe
holdere, sandkasser , udvendig t 
gelænder, v indue i fø re r rums-
døren o g bemal ing . Heljans 
modeller hø re r til denne sidste 
g r u p p e p å 150 lokomotiver. 

LJ M33 blev solgt i 1966 og 

an kan tydelig se pla
cering af sandkasserog 
tilhørende rør. 

H F H J nr. N9 i 1990, begge til 
On Rail i Tyskland. Efter 
i s tandsæt te lse blev lokomoti
verne videresolgt til et entre
p renør f i rma i Svejts. LJ M33 
blev o p h u g g e t i 2004. H F H J 
var s t ad ig i drift i 2011 . ØSJS 
M10 blev solgt til en ent repre
n ø r i D a n m a r k , m e n er n u 
ødelagt efter h æ r v æ r k . H P 13 
er bevaret af D a n s k Je rnbane 
Klub. V. H. | 

FOTO: 
STEFFEN DRESLER 

M33 på Nakskov 
banegård, hvor 
kampvogne blev 
læsset af under en 
NATO-øvelse på 
Lolland i 1982. 



ALLE MODEL
FOTOS: 
VIDO HRIBAR 

SUPERLATIVES 

N Y H E D 2 0 1 9 

Det lader til a t være superlat i 
vernes efterår! I banen on-line 
nr. 147 råbte h u r r a for 
BRAWAs danske godsvogne og 
i nr. 148 m å j eg gøre det 
s a m m e for nyheder fra DekaS 
og fra Heljan, som er omtal t 
på denne og de følgende sider. 
DecaS h a r fremstillet fire tank
vogne, hvoraf de t re er med to 

forskell ige l i t r a n u m r e hver -
D a n s k Esso, D.D.P.A. Esso og 
D a n s k Sojakagefabrik A/S 
Kløbenhavn samt k i m ét n u m 
m e r med B. R ings ted & Co. 

De er a l lesammen opr indel ig 



tankvog
nene er 
leveret 
som 
krigser-
statning i 
1950'erne. 

FOTO: 
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NES EFTERÅR 

tyske vogne leveret til 
D a n m a r k i 1950'erne som 
led i tysk k r igsskadeer 
s t a tn ing . 

*** 
\ i 

O P ? * 

De levere
de vogne 
tyske 23 
m3 tank
vogne fik i 
Danmark 
forskelige 
firma
påskrifter 

FOTO: 
DJM,1963 

Til venstre; DecaS vogne 
hviler blødt og sikkert i 
styropor-emballagen, som 
ligger inde i en solid pap
æske. A-koblinger er ved
lagt i en lille plasticpose. 

De fire 
tyskfremstillede tankvogne i 

model fra DecaS. Vognene 
er med alle de for Danmark 

karakteristiske detaljer. 



Nyd alle de mange flotte detaljer 
og især at alt monteret fra fabrik
ken undtagen bremseslanger og 
koblinger. Der er sågar fjedrende 

puffer, selv om 
de ikke har 
nogen praktisk 
funktion, heller 
ikke ved kortkob
lings kinematik. 

Antallet af privatejede vogne 
med l i t ra Z afspejler den indu
strielle udv ik l ing i D a n m a r k . I 
1938 er der over 600 pr ivate 
vogne, deraf ca. 100 ølvogne, 
480 beholdervogne og få til 
and re formål. Sidst i 1950'erne 
46 

toppede antal le t med over 900 
vogne fordelt med godt 200 
til øl, 600 beholdervogne, og 
100 til t r a n s p o r t af fisk, kød
affald, ku l , m a r g a r i n e , rå
sukker , sy re og ka lk m.m. 

V.H. 



Melex traktor 
DSB 198,00 

nu ogsåmed lys 
2 9 8 , 0 0 

SØBE | I 
U L 3 | I 

1 Havemøbler 
og DSB splitflag 
Kr 129,00 

B e d f o r d TK W i i b r o e B e d f o r d TK Ø s t b a n e n 
2 4 8 , 0 0 2 4 8 0 0 

SPORVOGNSMODELLER 
Nu er de øvrige annoncerede linierj)å lager 

Sporvogn 
KS 3 2 7 
linie 1 4 

\J Sporvogn 

K S 3 1 5 
5 line 5 

Sporvogn 
KS 3 3 4 
line 8 

Sporvogn 
KS 331 
line 15 

Sporvogn 
KS 3 2 9 
line 6 

Varer kan bestilles på telefon + 4 5 2 0 22 0 4 49 eller E-mail; lnfo@epokemodeller.dk 

www.epokemodeller.dk (er nu opdatere t ) 

EpokeModeller" produceres af; Messe handel l/S, Korshavevej 15, DK-2640 Hedehusene, Danmark 

mailto:lnfo@epokemodeller.dk
http://www.epokemodeller.dk


VEL GJORT. HELJAN! 
Vi begynder med 
u d p a k n i n g af 
modellen l igesom i 
nr. 147 for at vise, 
hvor m e g e n uma
ge p roducen te rne 
gør s ig for, at de
res pakkeforsen
delser k o m m e r 
he lsk indede frem. 

J e g var glædel ig overrasket 
over a t se hvor meget , HEL
JAN ha r gjort ud af emballe
r i n g e n af LJs postvogn. Førs t 
t r æ k k e r m a n som vist model
len, der l igger godt i s k u m p -
plast , u d af papomslaget . 
Dernæs t løfter m a n modellen, 



Lollandsbanens postvogn 
LJ litra Ev holder på et 
sidespor i Maribo. 

l igger fas t spændt i den 
ef terhånden 'k lassiske ' gen
nemsig t ige plastfolder, som 
igen l igger i et omslag , der 
ska l t r æ k k e s af, før m a n k a n 
n å ind til modellen i en blød 
plastikfolie. Da jeg endel ig fik 
modellen fri til fotografer ing, 
und rede j eg m i g lidt over ikke 
at finde en reservedelsliste 
eller brugerve j ledning , m e n 
hov...der lå en lille pose med 
reservedele o g fire eks t r a hju
laksler med isolerede hjul til 

b r u g for dem, som køre r 
med Mår kl in. Det h a r ellers 
været omdiskutere t , hvi lke 
'universalhjul ' , HEL JAN b r u g 
te og om, hvor god en løsn ing , 
det var. Med lever ingen af et 
e k s t r a hjulsæt b u r d e a l t så al 
uen ighed o m k r i n g NEM-nor-
m e r n e og ærg re l se rne vedrø
rende to- o g t re-skinnedrif t 
n u være ude af verden! 
Spørgsmåle t om k redsens kva
d r a t u r er endel ig løst! 

Når j eg h a r kas te t m i g over 

Postvognen er 
endelig pak
ket ud. Læg 
også mærke 
til den bløde 
og gennem
sigtige folie, 
som omslutter 
modellen. 



Lollandsbanen i model er m i n 
bane, dengang* jeg k o m fra 
Haderslev til Nakskov med 4-toget 
for s n a r t 60 å r s iden. Det var nær
mest en dagsre jse med færge over 
over Storebælt, med togskifte i 
Slagelse over Næstved o g 
Vordingborg, et ny t togskifte i 
Nykøbing F. hvor j eg fandt en 
p lads i en fireakslet LJ-person-
vogn, som var en r i g t i g ras lekasse , 
der gyngede o g vuggede over de 
spinkle pr iva tbaneskinner . 

Efter a t HELJAN for et p a r å r 

Taget med oven
lysvinduer og 
diverse installa-
tioner. 

Undervognen er 
ret detaljeret. 



FOTO: HANS STUCKLER 

siden havde frem
stillet DSBs person
vogne litra Bjh, fik 
vi nogle af den 
samme litra som 
hos Lollandsbanen 
fik betegnelse LJ B 
78, og i det samme 
design som den nu 
tilkomne postvogn. 
DSB brune Litra Da, 
blev hos LJ til hhv. 
Ev 92 og Ev 93, 

Foruden Lollands

banens postvogn har 
HELJAN fremstillet HFHJs 
(Hillerød-Frederiksværk-
Hundested Jernbane) D73. 

Der er en masse små detaljer 
på vognen, og de er alle 
påmonterede allerede fra 
fabrikken hvilket især har 
glædet mig, der hverken har 
tålmodighed eller nogle roli
ge fingre. Og så har det 
altid været et problem med 
den rigtige slags lim til at 
holde det pålimede på plads. 



DSB litra Da kom i flere brune 
varianter og i begrænset 
oplag, så er det om at skynde 
sig, hvis man vil sikre sig 
modellen til sin samling. 

Nu har jeg fået mulighed 
for at køre med en lollandsk 
togstamme anført af en LJ Mx 
M34 fra Dekas som trækkraft 
+ HELJANs LJ B78 + postvogn 
HELJAN LJ Ev92 (eller 
Ev93)+evt. HELJANs DSB Bfj 
som gennemgående vogn til 
København, en forbindelse, 
som desværre ikke eksisterer 
længere. Engang havde vi på 

Lollandsbanens Ev 92 fra 
Heljan. Der er også en Ev 93. 

Lolland også de gamle Ms-lyn-
tog på Nakskov-København, 
og siden også IC3. Nu har 
DSB overladt den forbindelse -
som så meget andet - til den 
lokale BusMadsen og Flixbus. 

Som det fremgår af vores 
billeder af modellen er 
HELJANs Postvogne LJ Ev 92 
og Ev 93 meget vellykkede og 
med mange fine detaljer, både 
udvendig og indvendig, med 
glasklare ruder, A-koblinger, 
og tilpas vægt på 100 gram og 
lmed en længde på 130 mm 
over puffer. 

Vognen blev taget ud af drift 
i 1986, da kørsel med bureau
vogne på Nykøbing F.-Nak
skov ophørte. 



DSBs litra Da 5005 i sine velmagtsdage som Postkontor. 

INTET VARER EVIGT 
Sic t r ans i t glor ia m u n d i , sagde 
de gamle romere , o g det s amme 
k a n s iges om DSBs l i t ra D A 
(POSTKONTOR), bygge t hos Sean-
dia; et pa r eksemplare r endte 
hos Lol landsbanen med hoved
kon to r i Maribo. Med som lati
ne rne sagde om verdensberøm
melsens her l ighed o g forgæng
elighed, endte en LJ Ev's vogn
kasse hos en h å n d v æ r k s m e s t e r 
p å S t o r m a r k s Allé i Nakskov 

FOTO: A N D E R S MADSEN 

hvor den blev b r u g t som værk
tøj s s k u r for til s idst a t ende 
hos en skro thandler . 
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tedsskur, der blev skrottet! 



D S B 
p o s t - o g 

r e j s e g o d s v o g n e 

1945-1969 
L i t r a D o g E 

Torben Andeiwn 

NYE BØGER! 

AF VIDO HRIBAR 

DSBs post- og rejsegods 
vogne er i d a g historie, 
og bogen om litra D og E 
er en ubetinget succes -
udsolgt fra forlaget! 

DET 
VAR 

TIDER 
Det kongel ige postvæsen blev 
g r u n d l a g t af Chr. IV den 24. 
december 1624, o g i 1640 blev 
der indsa t pos t ry t te re p å r u t e n 
til Hamborg . Som pos tmæng
den voksede, over tog s ta ten 
postvæsenet i 1711 . De firehju
lede kuglepos tvogne blev ind
ført i 1815 og forblev i drift 
indti l 1865, m e n di l igencerne 
o g j e rnbanen over tog en del af 
postbefordingen fra 1847. Der 
var 88 pos thuse i 1859 fordelt 
over landet og 137 brevopsam-
l ingssteder . Ved åbn ingen af 
København-Roskilde rådede 
j e rnbanen k u n over to vogne 
til b r u g for Den kg l . brev- og 

HURTlGToo 
SIKKERT 



FOTO: K.E.J. 

Pakkepost. Vognene blev byg
get hos Lauenstein i Hamborg, 
hvorefter de blev sejlet med 
skib til Korsør som samlesæt, 
hvor vogndelene blev endelig 
samlet færdige. En del posten 
blev også befordret med skib. 
Om alt det og mere til kan 
man læse i 'Lokomotivet's 
redaktør Torben Andersens 
pragtværk af en bog i storfor
mat, udsendt på forlaget TpT. 

Antallet af statsbanernes 
postvogne voksede efterhån
den, som jernbanenettet blev 
udbygget over det ganske 

FOTO: T.A. 

land. Det blev i tidens løb til 
mange forskellige typer, 
både fire- og to-akslede som 
det også fremgår af de 
mange forskellige tabeller 
om antallet af postvogne og 
vognløb i diverse perioder. 
De første blev bygget i 
Hamborg, enkelte i Malmø 
og langt de fleste hos 
Scandia i Randers. Også en 
del almindelige G-vogne blev 
brugt til pakkepostbefor
dring. Således havde DSB 
i 1933 en totalbeholdning på 
175 postvogne, i 1941 i alt 

155 vogne. De 
blev med tiden 
ombygget efter 
behov og udran
geret. Det var 
heller ikke altid 
nogen dans på 
roser at køre 
med og arbejde i 
disse vogne, der 
i mange tilfælde 
var nogle rys-



ri 

Skjoldene var i brug1 indtil 
1957 på teaktræsvogne. 

tende kasser , hvor m a n 
dår l ig nok k u n n e s tå p å 
benene sådan, som som de 
sejlede og vuggede . 
Ef te rhånden som udvik
l ingen skred frem, mind

skedes antal le t af pos tvogne 
o g pos tbureauer - det sidste, 
der blev nedlagt , var på 
København-Fredericia i 
1997. Nu er de alle væk, og 
postvæsenet er blevet til pr i 
vat iserede Post Nord m.fl., 
med lastbiler p å landeveje i 
s tedet for vogne p å skinner . 
Pos thuse er nedlagt eller 
flyttet til s u p e r m a r k e d e r og 
tanks ta t ioner , hvor m a n k a n 
hen te s in post. 

Bogen e r et meget 
omhygge l ig t skrevet værk, 
m a n s impel then bør have i 
sit bibliotek. Bogen, der e r 
på 176 sider, er t r y k t på 
kraf t ig t pap i r med m a n g e 
sor thvide fotos og t e g n i n g e r 
på hver en side, o g det und
re r ikke, at den er udso lg t 
fra forlaget, m e n k a n mul ig
vis købes e n d n u hos model 
forhandlere . 

FOTO: Sv. J. 

Rekonstrueret SJS F.E. 541 på København Gb. 1951 Vognen er 
et 'samlesæt9 af F.E.-vogne fundet på Sjælland omkring 1917. 
Vognen har ikke de originale bogier, men 2,1 m jernbogier. 



Nyheder 2019-20 
Kig forbi din Dekas forhandler og afhent vores nye 
katalog for s æ s o n e n 2019-20. 

KATALOGET UDGIVES 1. OKTOBER 2019 

I kataloget kan du orientere dig om de modeller, 
som vi enten har leveringsklar, eller som kommer 
på markedet inden sommeren 2020. 

Det drejer sig bla. om: nye privatbane Mx'er; 
flere tankvogne og to helt nye Dekas projekter. 
- s e hvilke i kataloget 

www.dekas.dk 
Dekas - Herstedvang 8 - 2620 Albertslund - Denmark 

http://www.dekas.dk


MODELNYT 

HURRA 
FOR 
DEKAS 
OG VEJLEDNINGEN 

mm 

Der er fakt isk alle 
gode g r u n d e til a t 
begejs t res for Dekas, 
den forholdsvis nye 
danske modelprodu
cent, den u n g e Kasper 
B a n g Jensen , der alle
rede fra teenageråre
ne h a r p r æ g e t vores 
hobby, først som med
arbejder, og s iden som 

Ikke blot ligger modellen godt beskyttet af den altomsluttende 
blister, også skumgummistrimler (se de gule pile) er limet fast 
for at skåne bemalingen på modellens tag, 
58 



egen produ
cent. 

Også i 
dette tilfælde 
begynder vi med "det første 
ind t ryk : embal le r ingen - en 
solid papæske , hvor modellen, 
LJs Mx M34, l igger fast • 
forankre t i et bl ister ned
sænke t i mass iv 
s k u m g u m m i , som 
beskyt te r den 
mod ydre 
påvirk
ninger . 

danske producenter . He r 
b r i n g e r vi blot et p a r t egn ing

er fra vej ledningen for a t vise, 
hvo rdan det k a n gøres , selv 

om vi ikke tvivler på, at de 
fleste godt ved det, m e n 

g lemmer det for at 
spa re den e k s t r a om

kos tn ing . 
N å r m a n ska l fjerne 

overdelen, s k r u e s 
de fire s k r u e r af, 

overdelen løftes af som 
vist til venstre . Det er på 

s a m m e måde n e m t a t k o m m e 
til gea rkas sen eller foretage 

smør ing , hvort i l teflonolie 
anbefales efter ca. 30 t imers 

drift. Det er også simpelt 
a t udskif te plove/skør

ter, mo
dellen 

er 

S t r aks 
vi åbner 
æsken, ser 
vi et 

minihæfte 
med en i l lus t reret d a n s k bru
gervej ledning som tit savnes 

eller i bedste tilfælde er meget 
spa rsommel ig hos de fleste 

på
mon

teret ved 
leveringen. 

LJ Mx34 findes i 
to var ian te r - med og 

uden lyd. Personl ig fore
t r æ k k e r j eg a t køre digi tal t 

men uden lyd, for nå r mit kom
mende a n l æ g ikke ska l værre 
større, bliver det en ret støjen

de affære med t re lokomotiver 
i g a n g samt id ig . Kørsel med 
flere er der i kke p lads til, o g 
j eg k a n nok heller ikke over
skue det. Desuden høre r j eg 



ALLE MODELFOTOS: VIDO HRIBAR 

DekaS model 
af Lollands
banens Mk 

M34 med man
ge skønne 

detaljer mon
teret allerede 

fra fabrikken. 
Påskrifterne 

er særdeles... 



til en generation, hvor HO-mo-
toren helst skulle køre så tyst 
som muligt. 

Dekas Mx'er uden lyd er 
udstyret med dekodertype ESU 
Lokpilot V4 og har otte lys
funktioner: FO frontlys (ret
ningsbestemt), F l færdigmel-
dingsblink, F2 lys i maskin
rum, F3 nederste lanterne 
slukkes, F4 rangerlys (to 
nederste lanterner i begge 
ender), F5 slutlys (retningsbe
stemt, følger FO), F6 ranger

hastighed og F7 lys i førerrum 
(retningsbestemt). 

Mx'er med lyd har foruden 
de otte lysfunktioner yderlige
re seks funktioner. Indrømmet 
- de er ret spændende selv for 
mig, som er 'lydallergisk'. Her 
er det dieselmotorlyd start og 
stop, langt horn, kort fløjte
signal, koblingslyd, dørluk
ning på en Bn-togstamme, 
sporsamlinger/sporstøj 
(hastighedsafhængigt) og 
endelig togførerens afgangs-
fløjt. Her er dekodertypen ESU 
loksound V4,0v, 32Mbit. 

At min lokalpatriotiske 
begejstring for LJ M34 ingen 
ende vil tage, må læseren ikke 
tage mig ilde op. For hvor 
mange entusiaster kan nu 
'prale' med så meget privatba
ne materiel som lollikerne? 

Efter overtagelsen fra DSB 
blev lokomotiverne malet om 

i LJs orangerød. 
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ALLE MODELFOTOS: VIDO HRIBAR 

Nogle detaljer på Decas 
model af LJ M34 - den sir
lige o g f i l igranne udfø-

metal , både i 
front o g ved 
døre til fører
r u m . 

Nogle vil sik
ke r t bemærke , 
at der i kke er 
f r ik t ionsr inge 
p å n o g e n af hju
lene med det for
mål a t øge t ræk-

relse af ud lu f tn ingsåbn inger -
ne på t a g o g s iderne taler for 
s ig selv. Læg også m æ r k e til 
r a n g e r t r i n i front ved pufferne 
og diverse gr ibe-s tænger af 

kraf ten. De er 
heller ikke nød
vendige, n å r 
m a n t age r mo
dellens vægt i 
be t r ag tn ing . 
Lokomotivet, 
som som måler 
205 m m over de 
fjedrende puffer, 

vejer neml ing imponerende 
560 g r a m , o g det skul le give 
fr ikt ion nok således, a t t ræk
kraf ten ikke skul le være noget 
problem. 

Undervognen - A-koblinger mangler at blive monteret 
62 



LOLLANDSBANENS NOHAB'ER 

Lollandsbanen er i dag kun en 
skygge af sig selv. Al godstra
fik er forsvundet, og nu er det 
kun persontrafik, der udgør 
driftsgrundlaget på Nakskov-
Nykøbing R, hvor skiftevis 
nogle af banens 13 IC2 togsæt 
pendler mellem de større byer 
tværs over Lolland for over 

broen over Guldborgsund at 
'kysse' Nykøbing på Falster. 
Alligevel er der rester af stor
heden tilbage, siden privatba-



LJ M38 (My 1153) mens der endnu var 
noget at fragte fra Nakskov. 
Nu er den solgt til ContecRail 
i Køge. 

n e n b l e v i n d l e m m e t i R e g i o n s -
t o g , d e r i 2 0 1 5 s k i f t e d e n a v n e t 
t i l L o k a l t o g . I d a g h a r b a n e n 
k u n f å l o k o m o t i v e r t i l b a g e . 
D e t e r M x M 3 6 o g M Y 1 0 5 . L J 
h a v d e o g s å M 3 4 , M 3 5 o g M 3 7 , 
m e n d e b l e v i 2 0 0 6 s o l g t t i l 

S v e n s k T å g k r a f t (STAB) i 
N å s s j o . D e r v a r t r e M x ' e r e , 
h v o r a f M 3 4 n u l e v e r v i d e r e 
s o m HO m o d e l n e t o p u d s e n d t 
a f D e k a S i o r a n g e r ø d l a k e r i n g . 

L o l l a n d s b a n e n h a r i d e s e 
n e r e å r s k i f t e t s i t d e s i g n -

S »MP* 
CC 
LU -T*V • • - . " « - • — 
O 
LU -
Q_ 



navnlig typo
grafien - flere 
gange, hvilket 
også fremgår af 
vores billeder. 
LJ M 3 6 blev i 
1 9 9 1 lakeret i 
orangerød for i 
2 0 1 7 blive malet 
gul og har 
endnu ikke fået 
noget logo 
malet på - k u n 
litra M 3 6 . LJ 
M 3 7 ha r stået 
hensat i 
Nakskov siden 
1 9 9 1 og beholdt 
DSBs oprindelige rød/sorte 
design. Der var også endnu en 
MY på LJ - M 3 8 eller ex DSB 
MY 1 1 5 3 . Den kom til Nakskov 
i 2 0 0 2 og blev solgt i 2 0 0 7 til 
ContecRail i Køge. Det før-

M34 blev solgt til Sverige, hvor den blev 
malet om og fik nyt litra nr. 1033 

nævnte MY 1 0 5 er kommet til 
Nakskov i 2 0 1 9 fra Holbæk. 
Der var også to andre Mx'ere 
hos Lollandsbanen, men de 
blev ophugget på det n u luk
kede Nakskov Skibsværft. 


