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aWw.paeps ‘Kineserier’

Blandt de video'er, som jeg
fandt pa Youtube, og som jeg i
den senere tid har sat pa
banens facebook-veeg, er der
ogsa en, hvor PIKOs chef dr.
René Wilfer forteller om
PIKOs kinesiske eventyr. Han
har nemlig for en halv snes ar
siden abnet en fabrik i Kina,
hvor hans kinesiske medarbej-
dere bl.a. fremstiller modellen
af ICE 4. Flytning af en del af
produktionen fra det gstyske
Sonneberg til Kina har ikke
altid veeret nogen dans pa
roser, fortaeller han til kamera-
et. Det tog tid at opleere arbej-
derne i Kina, sa kvaliteten blev
fuldt tilfredstillende og efter
tysk standard. Det kostede
dyrt - neermest en mandsop-
deekning i et par ar, for det
kom s3 vidt, at produktionen
var, som man gnskede.
Alligevel undgar han ikke
flere arlige ture til Kina for at
pleje sin kinesiske medarbej-
derstab. hvoraf mange har
veeret ansat i 10 ar hos PIKO.
Efter at have set video’en
kunne jeg ikke lade veere med

2

pa godt
og ondt

at teenke pa vores danske pro-
ducenter og deres kvaler med
den ‘billige’ produktion i Kina.
Uden at nsevne nogen kan jeg
ikke komme i tanker om dan-
ske modeller Made in China,
som ikke har veret behaftet
med en eller anden fejl 1 storre
eller mindre grad.

At fremstille modeltog sa
langt veek er en alvorlig sag.
Hvor kompliceret, det kan
veere, kan du se pa
www.banen.dk og linket til
banens facebook-veg, idet du
finder PIKOs vlog nr. 8, hvor
dr. René Wilfer folger sine
ansatte under montage af et
lokomotiv. Det er et pillearbej-
de af en anden verden, der
krever keempe opmeerksom-
hed, rolig hand og stor finger-
feerdighed. Nar man tager i
betragtning, at en model kan
besta af op til 300 dele, kan
det ikke undre, at det har sin
pris - fordi sa mange skal have
deres udkomme af det. Men se
PIKOs vlog nr. 8 - selvom jeg
har set det for, blev ogsa jeg
en del klogere! VIDO HRIBAR


http://www.banen.dk

-nokeMod

Smadseriemodeller

®

e

eller

.

KS Sporvogn 327 m.fl. 2.795,00 4
¥

Cadovius
Venteskur 75,00

Falck tender
Bedford TK 425,00

Ledvogterhus
229,00

Melex traktor DSB 198,00

\:/I...-

Stuehus 229,00 ' ]
Thor Chevrolet @lbil

248,00
Badekar 39,00

Lille stald 298,00 Bistade 49,00

Varer kan bestilles pé telefon +45 20 22 04 49 eller E-mail; Info@epokemodeller.dk
www.epokemodeller.dk (er pt. ikke opdateret )
EpokeModeller” produceres af; Messe handel I/S, Korshavevej 15, DK-2640 Hedehusene, Danmark


mailto:lnfo@epokemodeller.dk
http://www.epokemodeller.dk

"HOYGIN OYIraSOW NOWIS :0L04

Afskedstoget

- g
-

til

HADERSLEV FAR

900 METER CYKELSTI
tionen

baggarde

en gennem
Norregade ved rutebilsta

Den nye straekning gelder fra

H L]
51 w.,
_. S
".w.rm =
ﬁ__qh m
4 s
o g ™
ﬁbw_mm....m... &
o : Rl |
LS 4O A
L
g i)
SRS g8 A o/
an B = ...,........
- __Mﬂ._ n_ﬂb_hu Q R -
9T i3
Py T
r..mu._SH.m .........w.
._K ] M v m __..-.,,H,.
M : /.,..._...




VI CYKLERNE

-----

.q*-f‘

Streekningen
mellem
Haderslev Vest
og Haderslev
By er nu ned-
ey L '- : vk gy lagt - forvand-
H hll 'M , 51 -=I__-:--::-.-_;_- ! les til to-sporet

BANELUKNING

Af Anders Madsen

Afsked med straek-
ningen Haderslev
Vest - Haderslev By,
da kommune tilsy-
neladende ikke on-
sker turister med
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ser vejen for enden
af Simmerstedvej fa
hundrede meter fra
Haderslev Vest og
sporet, der skal fjer-
nes for at give plads
til dobbelsporet
cykelsti hele vejen
mod Gammelting

Til hejre begynder
sporet gennem bag-
haverne til
Haderslev Bystation.

6
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veterantog. Som rejsende med Veteran-
banen Haderslev-Vojens var Bybanen 1
Haderslev et absolut hgjdepunkt pa turen.
Lige sa forskelligartet landskaberne er pa
hele veteranbanen, lige sa mangfoldig er
Bybanen det ogsa, bade i forhold til en
intens atmosfere af liv og nar det handler
om interessante og nydelsesfulde miljger,
hvor byen opleves fra en anderledes vinkel,
der giver et helt seerligt krydderi til byens

.

Sporet/lige uden for
Hadenslev Vest i retnjng _
mod ﬁaderslev By gar

forbi nedlagt fabrik.

]
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Bybanesporet snor sig
mellem husene og
haverne indtil det skal
krydse Bredgade for at
fortsaette parallelt med
Laurids Skausgade
mod Gammelting

FOTO: LARS PETER VILSEN
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puls. Samtidig oplever
man en sken buket af

stemningsbilleder og
indtryk, mens toget
passerer charmerende
baggardsmiljeer. Hvor
toget gennemskearer
gangstier og vejkryds,
ma det pulserende
byliv stoppe op. Denne
mulighed findes ikke
mere. Den mest pragt-
fulde del af Haderslev-
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banen blev i december 2018
nedlagt. Haderslev Kommune
har nemlig besluttet, at skin-
nerne skal fjernes pa Bybanen
mellem Haderslev Vest og
Haderslev By, for derefter at
anlegge en bred dobbeltrettet
cykelsti, ligesom man tidligere
har gjort pa strekningen fra
Haderslev Bystation til havnen
ad havnebanen. Den 900 meter
lange streekning er det seneste
eksempel pa en banenedlseg-

gelse 1 Danmark.

DEBAT

Beslutningen om at anlegge
cykelsti pa skinnelegemet p3
den mest attraktive del af
Haderslevbanen har vakt heftig
debat 1 de lokale medier og 1
flere jernbanekredse. Ikke
mindst hos Landsforeningen
Danmarks Jernbaner, der har
base i Tonder. Landsforeningen
har gennem en leengere arraek-

9
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ke arbejdet for genabning af
Tender-Tinglev banen, hvorved
det er foreningens mal at gen-
oprette jernbaneforbindelserne
Tonder-Tinglev-Sgnderborg,

: Endel:g fremme ved
Haderslev By. Tidligere
kunne toget fortsatie™
over Ga.mmeltmg ;nod

ahavnen A .

"H-..'\-u-

Tender-Tinglev-Vojens-Hader-
slev og Tinglev-Raedekro-
Aabenraa som en ne&rbane
med forskellige standsnings-
steder langs strekningerne.
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Landsforenin-
gens langsigt-
ede vision er at
opbygge og
konsolidere en
tvergaende
jernbane-infra-
struktur, som
kan bidrage til |
en fremtidssik- |
ret passagertra- | &
fik, hvor Tend-
er-Tinglev ban-
en er en central ERED TSN
brik i en green- B
seoverskridende trafik i et
sammenkaedet system af lo-
kalbaner pa begge sider af
den dansk-tyske grasense.
Landsforeningens trafikpla-
ner, der i dagens Danmark
ma betragtes som utopi, led

Dét sidste {ﬁg--w
hertil og ikke |

nederlag med nedleggelsen
af Haderslev Bystation. Et
nederlag er det selviglgelig
ogsa for Veteranbanen
Haderslev-Vojens, hvor det
selvsagt var en meget kedelig
dag 1 banens historie. I 2011

FOTO GUNNAR W. CHRISTENSEN ©
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Tog 808 til

\ Vojens pa
5@5 Haderslev By
22.6.1973
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blev der ellers
indgaet aftale
mellem  Vete-
ranbanen og
Banedanmark
om keorsel pa
Haderslevba-
nen, herunder ||
Bybanen. Nu
kan banen til E&
gengeld samle =
alle sine kreef-
ter pa udvik- B8
ling af den nye &
endestation 1
Haderslev
Vest, hvor banen har planer om
en remise og bedre stationsfaci-
liteter.

AFSKEDSTUR

Med ganske kort varsel og for-
staelse fra DSB havde Dansk
Jernbane-Klub arrangeret en

. T

Tl Jv ben of L e T
ATRAT= 8 T e Y

afskedstur med MR-tog fra
Fredericia til Haderslev og
retur sendag 30. december
2018. Veterantog Vest 1
Bramming var operater pa sar-
toget pa strekningen, hvor
Veteranbanen Haderslev-Vo-
jens er infrastrukturforvalter.

<FOTO: LARS PETER VILSEN

Cykelsti til havnen . -~
< begynder, hvor e
““ sporet ender.
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Trafikstyrelsen havde ligeledes
veeret imedekommende og gav
dispensation til to afskedsture
med MR-tog pa Hader-
slevbanen. Der var god interes-
se for arrangementet, der i
hast primeert blev annonceret
digitalt pa de sociale medier pa
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nettet. Til den forste tur havde
omkring 40 personer indlest
billet. Derudover var der passa-
gerer fra Fredericia. Efter
denne historiske begivenhed
konstaterede Veteranbanen
Haderslev-Vojens, at der samlet
havde veret 360 passagerer

FOTO:"S-LIMO:N MOSBJERG M@RCH
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med vatera.ntog -

pa Haderslev By
dan 2.12 2018




med toget. Der var ligeledes BANENS FREMTID

mange lokale, der i lgbet af Der vil stadig kere tog pa vete-
dagen ville opleve et af de sid- ranbanen mellem Vojens og
ste tog fra Haderslev Bystation. Haderslev Vest, der fremover
DSB MRD 4248 + DSB MR bliver endestation. Som en
4048 forlod Haderslev By som slags kompensation for drif-
sidste tog med et vemodigt og tens opher gennem det indre
langvarigt flgjt i hornet. Denne Haderslev, og forhabentlig
scene gentog sig ved afgangen samtidig en anerkendelse for
fra Haderslev Vest. Mens det det arbejde, som banens frivilli-
blev en trist dag for veteranba- ge personale yder, forlyder det,
nen og alle os jernmbaneentusi- at Haderslev Kommune vil
aster, kunne Cyklistforbundet anlegge perronfaciliteter ved
endnu engang raeekke begge Haderslev Vest for kommunale
hender i vejret. Det er jo des- midler. Veteranbanen Hader-
veerre ikke forste gang en jern- slev-Vojens er infrastruktur-
banestrekning ombygges til forvalter pa Haderslevbanen -
cykelsti. Det er nedslaende, at dvs. man star for skinner, sig-
det nu er lykkedes Haderslev naler, overkersler og beskae-
Kommune at gdelegge en ene- ring af vegetationen, ligesom
staende turistattraktion for Bevaringsforeningen Gedser
byen! Remise er infrastrukturforval-

Slut med at kere vete-
rantog til Haderslev
By. Pa biledet:

TKVJ nr. 12

ey |




Gjedser Jernbane, som
streekningen pa Falster
nu bliver bensevnt. Det er
dermed andre veteranba-
neklubber, der er tilslut-
tet Danske  Veteran-
togsoperatorers Felles-
repraesentation, som er
infrastrukturoperater pa
Haderslev-banen. Jern-
banemuseet, Veterantog
Vest og  Sydjyllands
Veterantog er flittige
operaterer. Saledes blev
det sidste ‘normale’ vete-
rantog pa Haderslev

Bystation formentlig et
juletog fra Sydjyllands
december

Veterantog 1
2018.
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Haderslev

BANEN

Haderslevbanen blev abnet i
1866 og nedlagt for persontrafik
1978 og for godstrafik 1999.
Oprindelig var den 11,9 km lang
og endestation i Haderslev 13 i
byens udkant ved bryggeriet
Fuglsang. DSB overtog driften
af banen efter geforeningen i
1920. Til historien hegrer ogsa de
smalsporede Amtsbaner, som
blev nedlagt i 1939 og derved
ogsa nadvendiggjorde en omlaeg-
ning, og 1943 blev Haderslev
Amtsbanegard omdebt til Hader-

slev Bystation og Vestbanegar-
den blev til Haderslev H. For at
undga to overskaeringer bl.a.
den steerkt trafikerede Ngrre-
gade, der dengang var hovedvej

10, flyttede man 1 1950
Haderslev Bystation vest for
Norregade og reducerede derved
banens lengde fra 13,3 km til
12,8 km. Den tidligere amtsbane-
gard blev rutebilstation indtil
1961, hvor den blev flyttet fra
Jomfrustien til den nuveerende
placering ved Ngrregade. Ma-
skindepotet blev nedlagt i 1951,
og i stedet for blev der pa
Haderslev H opfort en ny remise,
som star endnu, men uden til-
slutning til Haderslev Vest, som
fik sit gamle navn tilbage i 1967.




Den gamle station i
baggrunden 17.7.1973

PLAN!

I de sidste mange ar har jeg
ledt efter en tilpas overkomme-
ligg sporplan, som jeg kunne
realisere i skala HO, altsa 1:87.

'd INSPIRATION

Af Vido Hribar

I forbindelse med ops®tningen
af reportagen fra det sidste tog
pa bybanestraekningen Hader-
slev Vest til Haderslev By 1
dette nummer af banen online
faldt jeg over sporplanen af

16
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Haderslev Vest. Det var min brug for til afvikling af trafik-
store dbenbaring - stationen, ken. Der er plads til persontra-
jeg vil anlegge! Den indehol- fik, til godstrafik, til range-
der alle de elementer, jeg har ring i forbindelse med lokal
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industri pa et
areal 1x5 meter.
Det kniber maske
lidt med anlegs-
plads 1 bredden -
der mangler
maske 20-30 cm.
Nar jeg faldt
netop for denne
sidebanestation,
skyldes det netop
at den var mit for-
ste stop, da jeg

Remise fra 1959 uden jern-
banespor star der endnu.

e

Bry,'g*g-‘erf et ‘Fuglsang’ lige
- -syd for Haderslev V




kom til Danmark i 1958 for at

besgge min penneveninde, der
siden er blevet min hustru og
trofast medarbejder ved
‘banen’!

Jeg kom til byen kerende med
et Mo som trekkraft. Det var
forstaeligt nok ikke DSB, der
havde min primere interesse
dengang, men da jeg flyttede
til byen, gik turene ofte til sta-
tionsarealet for at kigge pa tog
eller ogsa forbi en forretning i

¥

Storegade, hvor man foruden
forskelligt isenkram  kunne
kobe Marklin-tog. Naboens
son havde desuden et lille
Fleischmann-anlaeg, som jeg
fik lov at studere naermere.
Haderslev Vest, som 1 min
Haderslev-tid faktisk hed Ha-
derslev H, skete der en masse.
Der var gennemgiaende trafik
til Haderslev By og desuden
forskelligt gods til og fra hav-
nen. Nar jeg nu navner gods-

E—"
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Det enlige godsvagn - syinet til med <.
graffiti..Reirisen Ses i det-fjerne....
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Pa mit modelanlaeg af Haderslev V
bliver der plads til en olieterminal.

trafik til havnen, er det interes-
sant at na®evne en strekning pa

2,3 km mellem Statsba-
negarden, Amtsbanegarden og
Havnen, der var med fire skin-
nestrenge, sa amtsbanen kun-
ne kore normalsporede gods-
vogne til og fra havnen.
Haderslev Amts Jernbaner
blev anlagt fra 1899. Amts-
banegarden (Hadersleben

Kleinbahnhof) blev anlagt ved
20

Jomfrustien inde i byen. En af
de smalsporede amtsbane-
streekninger gik fra Alt
Hadersleben til Christiansfeld
og en anden fra amtsbanegar-
den forbi havnen syd om
Haderslev Dam til Vojens, men
det er en anden historie, der
sluttede 1 1939, da den sidste
amtsbanestreekning blev ned-
lagt! Haderslev Vestbanegard
er i dag kun en skygge af sig



selv. Begge stationsbygninger
er revet ned, sporet til remisen,
som blev bygget i 1959, er fjer-
net, men skal nok komme 1
funktion igen i forbindelse med
veteranbanens genoptagelse af

korslen. Haderslevbanen blev
lukket og abnet igen i flere
omgange. Forste gang var det i
1974, den blev ‘midlertidig’
lukket for persontogtrafik,
som dog aldrig blev genopta-
get. For Veterantog blev den

il
i il i

% IE" :.
L
§ 1’!5 ’

14 i b &

oY lh? f#

N 1

AN
j‘.ﬁ:.j '..' | *Sﬁ'ra
?rﬁj "'l bt ib i fi 'l.

lukket i 2004, og i 2005 fik tra-
fikministeren bemyndigelse til
at nedlegge banen. En genop-
tagelse af godstrafikken til
havnen 1 2009 blev droppet, da
det ville betyde, at 40 pct. af
svellerne skulle udskiftes. Men
banen blev igen abnet for vete-
rankersel i 2011 med 40 km/t
og akseltryk pa hgjst 12 ton!
Og nu skal den altsa ogsa opsta
hos mig som Haderslev
Vestbanegard! &

Plads til parkerede biler vest for
kleedefabrikken. '

21
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Tre jernbanefolk blev dreebt, da
et godstog fra Canadian Paci-
fic bestaende af tre lokomoti-
ver og 112 godsvogne satte sig
pludselig i beveegelse og kom
uden for kontrol.

== 4] TOGAFSPORING

Af William C. Vantuono
Chefredaktor af RailwayAge

Tre ansatte ved jernbanesel-
skabet Canadian Pacific miste-
de livet en time efter midnat

DA CP TOG 1(

den 4. februar, da deres gods-
tog, der transporterede korn
afsporede gst for Fields i
British Columbia. Godstoget
bestod af 112 vogne og tre
lokomotiver. Det lgb af sporet,
da det kom ud af OQvre spiral-
tunnel og styrtede 60 meter
ned i Kicking Horse River. De
tre ombord i toget var fra
Calgary. I den forelebige rap-

Nedre spiraltunnel

V5,
e
80

Afsporing

. Ca

ana®

@vre spiraltunnel

Field

Nedre splraltun ] <
nel gennem o
ngan 891 m 3
i~
&
Toget afsPDres /

Besatningen blev
skiftet ud i Part-
ridge, hvor toget
begyndte at rulle

mod tunnelen.

\ LY

| @vre spiral tunnel
| gennem Cathedral bjer-

get (991 m lang og med §
fald pa 17 m)

Toget bestod af 112 luk-
kede godsvogne og tre
lokomotiver. Det blev
afsporet kort for det
skulle passere en bro
over Kicking Horse
River. De to spiraltunne-
ler er bygget 1 1908 gen-
nem det vanskellige og
stejle Kicking Horse pas
med 2,2 pct.s fald over
en strekning pa fem
kilometer.

lllustrationer med tilladelse
fra Calgary Herald

Grafik Darren Francey / Postmedia
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port fra Canada’s Transpor-
tation Safety Board hed det
sig: Den 4. februar var
Canadian Pacifics tog 301 pa
vej vestpa til Vancouver, da 99
vogne og to lokomotiver afspo-
rede ved milestenen 130.6
neer Field i British Columbia.
Ombord var lokomotivferer,
togferer og togforer aspirant,
som alle blev dedelig kveestede

ved ulykken. De 112 lukkede
godsvogne, der transporterede
korn, blev trukket af tre loko-
motiver, hvoraf det ene var
placeret forrest, det andet midt
1 toget og det tredje bagest.
Efter afsporingen blev kun 13
vogne staende tilbage pa spo-
ret sammen med det bageste
lokomotiv.

Det forreste lokomotiv og

nogle af vognene lgb af sporet
i et sving, for toget skulle pas-
sere en bro over floden. Loko-
motivet lagde sig pa siden ved
selve flodlejet, mens flere af
vognene kom til at ligge pa en
opdeemning. De resterende
vogne samt det mindterste
lokomotiv endte i en bunke
bagved og ved siden af hinan-
den. Ulykken skete pa

streekningen mellem to spiral-
tunneler - Det gvre og Det
nedre uden for byen Field.

Den forelegbige undersagelse
har vist, at man mistede kon-
trollen over toget, da det blev
standset med luftbremserne
aktiveret ved et nadstop 1
Partridge, den sidste station
inden toget skulle kore igen-
nem det @vre spiraltunnel. P4
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Ulykken skete pa et
utilgeengeligt sted, hvor jern-
banen folger hovedvej 1.

den station skulle man
udveksle personalet, da den
aktuelle beseetning allerede
havde kort det maksimale
antal timer og et frisk hold
skulle overtage. De steg
ombord, men var endnu ikke
klar til afgang. Toget holdt pa
en let skraning og med luft-
bremser slaet til. Efter to
timers stilstand kom toget af
sig selv i bevaegelse og rullede
stadig hurtigere for det over-
skred den foreskrevne hastig-
hed af hgjst 30 km/t pa grund
af stejlt sporforlgb og de skar-
pe sving, hvorfor det til sidst
lob af sporet og styrtede i
afgrund. Under standsningen
1 Partidge blev der ikke brugt
handbremser, I den aktuelle
undersggelse skal der aflaeses
data fra lokomotivernes ‘sorte
boks’. Der skal aflseses, hvor-
dan og hvorfor toget satte sig
i bevaegelse og hvorfor man i
det hele taget mistede kontrol-
len med toget. Den nedsatte
undersggelseskommission skal
ogsa se pa vejrforhold, hvor-
under ulykken skete ligesom
dem se pa reglerne for kerslen
under vinterforhold. Gods-
vognenes tilstand og vedlige-
holdelse skal ogsa under lup.
Seksten vogne i et andet tog
fra Canadian Pacific 1lob af spo-
ret den 3.januar 2019 1 samme
omrade, men dog uden si tra-
giske folger.
24
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Morten Speich Jergensen, som
er medarbejder ved Minnesotas
Transportmuseum i St. Paul,
USA, hvor han ogsa gor tjeneste
som lokomotivferer pa de store
GM-dieseler kommenterede
ulykken i en mail til ‘banen onli-
ne’

- Jeg kan nemt forestille mig,
at de tre besaetningsmedlemmer
var ved at installere sig 1 kabi-
nen, tage de tunge frakker af
osv. og sa pludselig opdage, at
de var begyndt at kere. De ma
have forsegt at standse toget og
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sa fundet, at luften allerede
var brugt. De har sa vidst, at
de ville afspore. Jeg ved ikke,
om det var normalt at saette
bremserne til nedbremsning
pa det sted, hvor de skiftede
besxetning. Det synes meerke-
lig, for efter en ngdbremsning
skal man fylde hele toget op
med luft, og mens man fylder
toget, lgses alle bremserne og
kan ikke sattes, for alle vogne
har mindst 60 psi (helst 90
psi!) 1 deres lufttanke. Det kan
nemt tage 30 til 45 minutter i

godt vej og meget leengere pa
kolde vinterdage. Hvordan hol-
der man sadan et tog tilbage,
hvis man forst skal fylde det
op med luft? Handbremser pa
mindst halvdelen af vognene
samt dynamiske bremser, hvis
noget begynder at beveege sig.
Maske var nedbremsningen
ikke sat af besetningen, men
at et eller andet var galt 1 selve
systemet, og at den nye besaet-
ning fejldiagnosticerede fejl-
en? Tiden vil vise. 8




FOTO: Messe handel |I/S / EpokeModeller

Af Vido Hribar

Det er ikke just noget _
flatterende kselenavn, men det er
folkets rost, som debte sporvognen

KLOAKVOGN'

At den kom til at hedde ‘kloak-
vogn’, var den uden ildelug-
tende bagtanker men simple
kendsgerning, at Kgbenhavns
sporveje i en kort tid herte
under
hoved-
stadens vej-
og kloak-
vaesen.

Nu kommer
sporvognen
i HO, og den
blev przae-
senteret pa |
DMJUs =
udstilling.
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Nyheden vakte betydelig
interesse hos publikum 1
Taastrup. Det var en forelabig
version, der blev vist af Messe
handel I/S / EpokeModeller
som tidligere har udsendt en
vellykket skinnebus fra JPK
Productions 1I/S. Vores billeder
af prototypen blev taget for
udstillingen, og der skal min-
dre justeringer til, inden vog-
nen bliver udleveret bl. a. med
kortere sideskilte eller en min-
dre ‘fuglerede’ i motorvognen,
oplyser Messe handel I/S i en
pressemeddelelse.

Vognkassen er udfert som
avanceret resinstgbning i et

Hellerup
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materiale, som er udviklet af
bilindustrien. I projektet delta-
ger ogsa flere undereverande-
rer. Sporvognen bliver selvfal-
gelig leveret i1 koreklar stand
med 2-skinne jevnstromsdrev
og multiprotokol digitaldeco-
der, som virker som analog

og passende til de fire mest
brugte digitalsystemer, saledes
at alle modelbaneejere kan

Radhusplads

S —

bruge deres digitaludstyr. Der
er lys i midterkupeen og lan-
terner for og bag i vognen, og
lyset skifter med korselsret-
ningen.

Modellerne leveres til fem
forskellige linier med separate
vognnumre, nemlig linie 5
(315), linie 6 (329), linie 8
(334), linie 14 (327). 14 (327)
og 15 (331). Sporvognen er i
pvrigt af serien 315-339 fra
1912, altsa en nyere vogntype
end de helt gamle, men over-
fladisk set minder de to typer
om hinanden. Da sporvognene
1 Danmark ikke normalt ikke
korte pa samme spor som tog,

ClL.Kangevej
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skal man derfor anlegge sepa-
rat egen 2-spor trasse.

Det er www. tillig.com. som
fremstiller sporvognsskinner.
De har et fremragende modul-
system med forskellige belaeg-
ninger omkring skinnerne
med skarpere kurver, der
efterligner den geometri, der
findes i den virkelige verden. i
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Af Lars Peter Vilse

Senderjysk Model Jernbane Klub
havde forleden weekend en velbe-
sogt udstilling pa en skole i Vojens.
Flere klubber viste deres anleg, og
der var ogsa adskillige forhandlere
fra naer og fjern. TOG 2000, som
arrangementet hed, er em flerarig

&,..;.j{l TR

tradition,
som har
gjort
Vojens til
det sted,
hvor
modeltog-
entusias-
ter viser,
hvad de og
deres
hobby for-
mar.
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Sporvognen kan bestilles pa

tif. +45 20 22 04 49 eller pa E-mail: Info@epokemodeller.dk
Fremstillet i Danmark af Messe handel I/S,

Korshavevej 15, DK-2640 Hedehusene
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Blandt udstillerne
var klubber fra
resten af Jylland
og fra Fyn. Der
var flere skalastor-
relser repreaesente-
ret, navnlig HO og
N (billedet) som de
mest udbredte.

N-modulklubben Vest
fra Vejle, der har med-
' lemmer fra bade tre-
kantomradet og Fyn,
viste tydeligt fordelene
ved den lille storrelse
1:160, der keorer pa 9
mm spor, hvor modeller-
‘ne efterhanden er blevet
sa detaljerede, at de kan =~ :
male sig med HO i 1:87, =~ BT
som bruger 16 mm Spor. \
I disse digitale tider er
decoderne ogsa blevet '
tilpas sma, sa skala N

kan konkurrere med de
storre i savel korsel og

e mBaass s LET
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lyd. Mange af de 105
klubber, der er til-
sluttet Dansk Model
Jernbane Union,
korer med udstil-
lingsanleg i modu-
ler efter Fremo-stan-
~ dard (billedet). Der
har allerede vaeret

J flere mj-udstillinger
~ iar, og det lader til,
' at endnu flere er pa
vej! Det kogrer tilsy-

y neladende pa skin-
4 ner for vor hobby! &
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SKAELSKIZR

Neestved Model Jernbane Klub
gor det igen - inviterer til
endnu en ‘baneborstedag’ ved
deres klublokaler pa Kobber-
bakkeskolen lordag den 8.juni.

af Vido Hribar

Kommer man med tog, kan
man tage bussen rute 602 mod
Nygardsvej 110, hvor skolen
ligger. Det er det traditionelle
abent hus for 17. gang hvor
man tager imod mellem KkIl. 11
og 16. Dette ars tema er
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‘Neertrafik’, hvilket vil praege
arrangementet med udstilling,
korende modeller m.m. Klub-
ben er kendt vidt omkring for
sit store anleg inspireret af
lokalomradet, hvis omfang du
kan se pa de sporplaner, som
er afbildet pa klubbens hjem-
meside www.nmjk.dk, hvor vi
ogsa har hentet nogle billeder,
som Vi her viderebringer som
appetivaekker i banen online.
Der bygges stadigvaek pa
anlegget med nye detaljer,
bygninger og smatips, sa der
er altid noget nyt at se pa. I


http://www.nmjk.dk
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den invitation, som klubben
har udsendt, omtales arrange-
mentet som helt uformelt, og
det vil sige, at alle er velkom-
ne, og at man ikke behover at
vere medlem af klub eller for-
ening. Formalet er at vise de
seneste nyskabelser, at tale
sammen og udveksle erfaring-
er og idéer. Og har man noget,
man gerne vil selge, kan det
som altid lade sig gore fra
ladet eller bagsmeekken af sin

bil pa parkeringspladsen uden
for klublokalerne. Det ma fore-
ga i egen regi. Eftersom der er
gratis adgang, er der heller
ingen bordudlejning eller lig-
nende. Skulle man veere uhel-
dige med vejret, kan man
komme inden dere. Klubbens
Jernbanecafé er aben, og til
bern bliver der LGB-tog, som
de kan lege med.

)=

- N
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FOTOS: DMJU

Mange leesere vil sikkert lede
efter en reportage fra DMJUs
arlige udstilling i Taastrup sidst
i marts. Vi matte desveerre afsta
fra det pa grund af manglende
ressourcer, men til gengeeld har
vi noget, der er endnu bedre. Pa
www.banen.dk har vi et link, der
hedder Find os pa, facebook,

——

hvor du kan se DMJUs billeder
fra udstillingen samt to meget
flotte videofilm, der er optaget
til deling pa Youtube af SJB
Media og Dansk TT-klub.
Desuden  viderebringer vi
samme sted et udvalg af andre
filmoptagelser om store og sma
jernbaner. God forngjelse!
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af Vido Hribar

Koln, som lig-
ger ved Rhinen,
regner med at
blive omdrej-
ningspunkt for §
en direkte gods- §
togforbindelse &
til byen Yiwu,
som ligger ved
Jangtse, en af
Kinas leengste
floder og ca.
250 km syd for
Shanghali.
banen har tidli-
gere skrevet om
det forste gods-
tog fra Beijing
til Berlin, og nu
ser det ud til, at
man er kommet

et stykke
videre ad
‘Silkevejen’ til
KEuropa, da et
godstog er
hurtigere end
skibsforbin-
delse og billi-
gere end
fragt med fly.
Godstoget,
der bestod af
21 container-
vogne laesset
35
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med 40-fods containere
hovedsagelig fyldt med
forbrugsvarer fulgte
ruten, via Kinas naboland
Kazahstan, Rusland, Hvi-
derusland til Malaszewicze
1 Polen, hvor toget skulle
omspores fra den brede
russiske sporvidde 1520
mm til den europaiske
1435 mm og fortsaette
videre til Rhein Cargos
terminal 1 KoOln. Toget blev s
delt i KOIn, idet 28 contai- REILEIESE
nere skulle videre til
Madrid, hvor Kinas presi-
dent Shi Jinping netop
var pa statsbesog. I
Spanien sergede sa det
spanske selskab Transfesa
for den videre distribu-
tion. Fa dage senere afgik
fra Koln et tog med
tomme containere tilbage
til kinesiske Jiwu.

&
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