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Den tredje
halvleg

Efter en lzengere pause er ‘banen online’ tilbage - mest for at hygge og under-
holde - kort sagt for forngjelsens skyld, som en af vore norske venner plejer
at skrive pa sin vaeg. Den tredje halvleg? Jo, farst var det den trykte udgave,
sa fulgte den digitale som endte uafgjort, og nu fortsaetter vi, og de laesere,
som vil veere med, med den eksperimentale. Hvor laenge? Sa laange helbre-
det kan holde og sa laenge, det er sjovt.

Som nogle vil huske, udkom ‘banen’ nr.1 i september 1990 med det formal
at ruske lidt op i mj-industrien og fa den til at fremstille flere DSB-modeller il
vore mj-anlaeg. Det er lykkedes over al forventning. Siden kom der ikke bare
mere DSB-materiel, men ogsa flere producenter - ingen nasvnt, ingen glemt!
En af ‘banen’s starste succeser var et besgg hos Heljan i Sgndersg, da vi
overrakte direktgr Jan Nannestad en julegave, en k@kkenbordsmodel af
DSBs Cp-vogn, bygget af Flemming Sgeborg. ‘Vaers'go’, her er noget til den
ferste million!’” Heljans bestyrelse var lidt skeptiske til at begynde med, men
CpP-vognen blev produceret, og den blev en publikumssucces! Siden fulgte
adskillige DSB modeller fra Sendersg! Og tak for det, Jan!

lkke for at prale, men ‘banen’ har ogsa gjort en hel del for at sla Rocos
navn fast pa det danske marked. Herfra fulgte ogsa en hel del DSB modeller -
og det gor der stadigveek, uden at det i dag er ngdvendigt at rykke for dem. Vi
har i sin tid ogsa bidraget med et initiativ hos Marklin. Det er faktisk ‘banen’s
fortjieneste, at mj-forhandlerne dengang fik lov til direktimport fra G6ppingen,
og det flyttede en del af handelen hjem til Danmark! lkke for at prale, men
det harer bare med til ‘banen’s historie.

‘banen’ matte desvaerre holde en laangere pause efter at have udsendt nr.
142, idet en IT-medarbejder blev syg og ikke leengere kunne hjaelpe. Det
havde naer faet banen til at stoppe, hvis ikke Anders Madsen var dukket op
med et ‘hjaelpetog’ og et par gode historier, sa vi fik nr. 143 pa sporet igen. Et
brev, som pludselig dumpede ned i postkassen, fyrede op under den gamle
redakter - eller cirkushesten, der ikke kunne lade vaere med at begynde at
danse, da orkestret slog de ferste takter an...og nu har vi ferste udgave af nr.
144 pa vej.

Hjertelig velkommen til bade nye og gamle laesere! Vido Hribar é


http://www.banen%5e

Det er anden gang, jeg bruger
denne overskrift, for BRAWA
har endnu en gang overgaet
sig selv - med en model af
traktor V36 i en DSB-udgave.
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Foruden den danske udgave,

som er en ener, et tysk efterla-
denskab efter Anden verdens-
krig, har Brawa fremstillet en

Af Vido Hribar

nykonstruktion i endnu ni
varianter, som vi bringer afbil-
det omstaende. Formentlig for
at fa det til at lebe rundt salgs-
meessigt, er V36 fremstillet i
flere versioner - i analog
BASIC+ samt digital BASIC+
udgaver og desuden i Digital
EXTRA+ i ligesa mange udga-
ver og artikelnumre. Derved er
hele spektret dekket. Det er
ikke forste gang, at der er frem-
stillet en model af rangertrakto-
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James
Steffensen,

DSBs Motor-

materiel
1925-2007
baneboger

Nr. 1
gjorde
tjene-
ste pa
gods-
bane--
garden i
Koben-
havn
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ren V36 - ogsa mange
andre producenter har
gjort det 1 tidens lagb
- ogsa DSB Nr.1 i HO. Og
nu kan alle modeltogentu-
siaster finde den version,
der passer til deres made
— ., at kere modeltog pa med
RS det antal digitalfunktioner,
som de lyster. Version
EXTRA har et hav af digi-
talfunktioner (PluX22).
Derfor er de tilradeligt at
give sig tid til at studere
brugervejledningen - jeg
havde neer sagt tage loko-
motivfererkursus!

I ‘Operating instruc-
tions’ oplyses det indled-
ningsvis, at lokomotivet er
udstyret med den nylig
udviklede decoder PluX22,

B som er RailCom® kompa-

| tibel - populert sagt at
|' ‘ denn kan ‘tale’ at veere i
b selskab med andre decode-

i re (NMRA-DCC-Standard,
Motorola protocol, Selec-
TRIX1 og SelecTRIX2).
(En leengere udredning

ALLE FOTOS: BRAWA
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Deutsche Bundesbahns ‘Doppeltes
Lottchen’ findes kun i digital
EXTRA epoke IV+V

— F o i

Tysk dobbeltraktion V36 231 og 204
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findes pa Google!) Den kan vi
springe over og i stedet for
kigge pa, hvordan underet vir-
ker. Decoderen er temperaturbe-
skyttet og kan programmeres
staende pa hovedsporet. Den
kan selv automatisk genkende,
om det skal kore analogt eller
digitalt. Skulle det veere ngdven-
digt at opgradere decoderen,
kan det ske uden problemer, sa
den altid er med pa den seneste
udviklingsniveau.

Fra fabrikken er decoderen
stillet pa CV3 (adressen pa pro-

grammeringssporet er CV0O1). I
forste omgang kontrollerer
man, om alle F’erne virker, som
de skal.

ALTSA - med FO teender man
eller slukker hovedlyset. Med
F2 heores hornets korte og lange
flgjt, med F3 ringer man med
klokken, F4 abner for ranger-
hastighed, F5 slukker frontlyg-
terne hhv. kobler og afkobler
koblingen i front. F6 slukker
baglyset hhv. kobler og afkob-
ler koblingen bagved.

F'7 teender for lyset i forer-
rummet, pa F8 far man det
samme lys til at svinde, pa F9
teendes og slukkes for det
lange flgjt, pa F10 findes det
korte, lave pift, pa F11 det
hgje og korte, F'13 bruges ved
det lange flgjt, pa F14 skriger
bremserne, pa F15 stgjer kob-
lingerne + luften, der slippes
lgs. Fererhusets der heres pa

Belgisk SNCB BR 230
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F16 abne og smakke i, og pa
F'17 lyder kondukterens flgjte,
pa F18 og F19 stilles lyden
hhv. lavere og hgjere, F20
lader maskinen holde i tom-
gang og med F21 deaktiveres
bremselyden.

Jeg henviser ellers til den
meget detaljerede brugervej-
ledning pa tysk og engelsk -

FOTO: Ole
Sondergaard,
Motor-
materiel 8,
banebeger

DSB trak-
tor 1 pa
Islands

Brygge i
Kobenhavn
i 1956.
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en uhyre detaljeret brugervej-
ledning pa tysk og engelsk.
Nogen vil miaske synes, det er
skreemmende, men nar og hvis
man overhovedet far brug for
den, vil man veere glad for
BRAWAs vejledning. Gid ale
danske producenter viste sa
megen respekt over for forbru-
gerne! Der star i evrigt lige
meget tekst pa begge sider af
de to affotograferede losblade!




FOTO: VIDO HRIBAR

Mange fine detaljer og
fjedrende puffer!

Bemeaerk ogsa den detal-
jerede koblestang og det
korrekte antal slanke
eger pa hjulene. DSB
nr. 1 er 105,8 mm og
vejer 165 gram.

FOTO: VIDO HRIBAR s
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og endnu engang: Tag dig tid
til at studere den, inden du
skal ud at kore, isser hvis du
er begynder i digitalkersel.
Nar du kommer ud at kere,
vil du opdage, at maskinen
korer uden problemer over ste-
der med stremlgse afsnit som
f.eks. over hjertestykker af
plastic eller darlige sporforbin-
delser. Det sker takket veere en
kondensator (power pack),

R 1

F2 eller lav og kort

lang On/Off
Fi0

Frontlys
On/Off FO

Rangerlys
On/Off F4+F0O

Kobling foran
Koble til/Koble
af F4+F5

s FOTO: BRAWA

der bliver aktiveret forste
gang, makinen bliver sat pa
sporet og i drift.

Hvordan fungerer modellen?
Den er meget velkgrende, har
en flot 1lyd og el-koblingerne
fungerer til ug. Power pack’en
har masser af ekstra strem,
hvis der skulle veere et kryds-
spor eller en kurve med darlig
forbindelse. I forbindelse med
motoren er der et ret lille



svinghjul. Krafttransmis-
sionen sker kun via blindaks-
len, der derefter traekker de
tre hjulaksler ved hjelp af
selve kobbelsteengerne. En
modig lgsning, og den funge-
rer! Opmaerksomme laesere vil
dog bemaerke, at modellens
bemaling (maske) ikke er helt
korrekt. Taget pa fererhuset
skulle veere DSB-aluminium,
og man er uenige om hvorvidt
hjulene skulle veere rede eller
sorte. BRAWA heavder, at hju-
lene var rgde ved levering fra
Berliner Maschinenbau Actien
Gesellschaft (BMAG) til det
tyske militer. Steffen Dresler,
som har skrevet en bog om
den tyske rangertraktor, der
endte 1 Danmark, skrev, at far-
ven oprindelig var Wehr-
machtgra, en grasort farve,
og at den havde rede hjul og
kobbelsteenger. Til Danmark
kom lokomotivet i 1942 og var
i brug ved den Luftwaffe-
drevne bane Nr. Nebel-Ny-
mindegab. Den skulle bruges i
forbindelse med bygning af
Tirpitz-kanonstillingen, som
aldrig blev helt feerdig. Da kri-
gen sluttede, blev det 38 ton
tunge lokomotiv beslaglagt og
sendt til Fredericia. DSB blev
tilbudt at overtage lokomoti-
vet, og det ville DSB gerne -
helst uden beregning. Til sidst
enedes man om, at DSB kunne
kobe det til ophugningsvaerdi
af 4000 kr. Rangertraktoren
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FOTO: Jan Pedersen

blev overdraget til DSB i

1946, og den blev flyttet til
centralvaerkstedet i Kebenhavn
til fordanskning. Steffen
Dresler skriver, at DSB Nr. 1
blev sat i drift i 1947 som

‘Rangertraktor Nr. 1 med tje-
neste pa Kebenhavns
Godsbanegards rangerryg, da
den var seerdeles velegnet til
formalet pa grund af sin store
adhesionsveegt - den kunne
trykke ret store vognstammer.
Hagjst sandsynligt er trakto-
ren bare blevet renset af, har
faet DSB paskrifter og beholdt
sin oprindelige Wehrmacht-
gra farve, som pa billeder
synes naesten sort. Da der
efter krigen herskede stor
mangel pa farver og lakker, er
det derfor sandsynligt, at
Traktor Nr. 1 blev sat i drift i
RAL 7021 (Werhmacht-gra),
som den blev ommalet i1 1942.
Ved en reparation i 1957
blev traktoren ommalet i de ny
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standardfarve for DSB ranger- efterlyse et farvefoto, og det

traktorer, nemlig DSB nr. 2 vere hermed gjort, men hvem
gron. Dresler skriver, at trak- vili 1957'erne gerne spilde

toren i felge nogle kilder sin dyrekebte farvefilm pa en
havde rede hjul ved indsaet- tysk rangertraktor? &

telse hos DSB, da ikke
alle bemalingsforskrif-
ter blev fulgt. Den blev
udrangeret og skrottet
et par ar senere efter en
kardanakselskade.
Uenigheden om farven
kunne opklares med at

Flere danske privat-
baner havde MaK-
byggede V36. TKVJ
M2 blev kaldt
‘Degerfors uhyret’,
da den kom fra
Sverige til TKVJ i
1963. I 1970 blev
den solgt til
Lollandsbanen, hvor
den hed M14. LJ

.~ solgte igeen i 2007 til
et tysk veterantog
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FOTO: Ebba K. Vilsen Hribar

. Tirpitz blev forsogt %
% spreengt i luften, men

det viste sig at veere en
for hard noed at knaekke

. som aldrig jmm
ibrug, da krigen sluttéde,

LPRE . for vore ingeniortropper. fer_ stillingen blev fmr@g | b
Tirpitz-stillingen i overtaget af DSB som traktor nr. 1 og som
Blavand var en del i ti ar fungerede pa godsbanegarden i

af Atlantvolden, Kebenhavn. Samtidig med vort besgg i

som tyskerne Vestjylland udsendte BRAWA en model af
anlagde under = -
Anden verdenskrig 27 _ |

com oo mot e 5 Q)G BUNKIE
Allieredes ventede =S|

r e gy, 1 FLANSTEH
brug ved byggeriet 'é

af kanonstillingen
importerede
Wehrmacht loko-
motivet BR V36,
som efter den tyske

kapitulation blev
10



DSB nr. 1, og det var meget a pro-
pos denne fotoreportage og senere
ogsa et besgg 1 Hanstholm, hvor
en lignende stilling derimod blev

RMUSEUM

Indgangen til bunkerens " %
dystre dyb og merke, der for-%
teeller stedets historie pa godt
og ondt. Besogende far ved
indgangen udleveret en lydaf-
spiller med forklaring om
diverse udstillingsgeenstande.

N W
i

feerdighbygget. Tirpitz blev for-
sogt fjernet, og da det viste sig
at veere umuligt, endte den
som et museum.

Kanonen, der star
ved indgangen til
museet i Hanstholm
er af samme kaliber
som den i Blavand
der skulle sikre ind-
sejlingen til Esbjerg.
Hanstholm kanonen
skulle sammen med
kanonen i det nor-
ske Kristiansand
hindre britisk flades
indsejling i Oster-
spen via Skagerrak.
11

FOTO: Marina Collin Hansen



FOTOS: Vido Hribar
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Kanonen, der er 19.63 m lang
og vejer 111 ton, er oprindelig
udviklet til slagskibe af
Bismark-klassen. For den 1
maj 2005 blev flyttet til
Hanstholm, kunne den ses pa
Togjhusmuseet 1 Kebenhavn.
Den kom heller aldrig til
Tirpitz-stillingen i Blavand, _
men ventede pa videre trans- |
port pa Guldager station ved |
Esbjerg, da broerne i Varde
ikke kunne beere de tunge
kanoner. Arbejdet med
Tirpitz-bunkeren blev pabe-
gyndt forst i juli 1944 og
skulle veere Klar til september
1945. Stillingen skulle veere
monteret med to 38 cm kanon-
ror pa et pansertarn med
skudkadencen pa to skud i
minuttet pr. rer.. Den forvente-
de levetid for et enkelt kanon-
ror blev beregnet til 250 skud,
12



for selve riffel-
gangen var slidt
op og skulle
udskiftes. Uden
for bunkeren i
Blavand ligger
der stadig nogle
af de udskifteli-
ge segmenter,

" som riffelgang-

en blev opbyg-
get af.

At fodre
kanoner
med grana-
ter af den
storrelse
var ingen
smal sag.
De skulle
hejses med
en kran,
idet de
store vejede
800 kg, og
de mindre
495 - deres
rekkevidde

var hhv.
42 og 54,9
km.
Grana-
terne

blev frag-
tet rundt

| pa anlaeg-

get pa de
sma& vogne,
trukket af
et lille
lokomotiv.

13



Hanstholm blev i sin tid temt
for civilbefolknngen af tysker-
ne og omdannet til en feest-
ning, hvoraf en del bunkere
endnu kan ses. De, som er
bygget pa stranden ved Vigsg,
er efterhanden blevet opslugt

af havet, men mange andre
leengere inde i landet star sta-
digveek. Den anden af de to
kanonstillinger i land er sagar
brugt som en del af kulissen i
en Olsen-bande film. Som det
fremgar af kortet (t.v.), er der
ogsa en museumsbane i omra-
de som oprindelig tjente til
betjening af kanonstillingerne
med ammunition. I dag bliver
den brugt til at transportere
de mange turister gennem
omradet. 8




FOTOS: Ebba K.Vilsen Hribar

motor E*‘ RANGER- | " =54 NYE BOGER
materielc) TRAKTORER ;Moo g

Nedenfor: Jan
Pedersen har
fotograferet
Ardelt MBJ
143 som
traeekkraft pa
Maribo-
Bandholm
Veteranbanen
da man var i
gang med
udskiftning
af 900 sveller.

FORSINKET

Det var fra Bane
Bogers side
oprindelig planen,
at niende bind af
Motormateriel-
serien skulle
udkomme inden
jul, men store
udfordringer
omkring teg-
ningsarbejdet har |
sinket feerdiggo- “_
relsen. Man haber *
at kunne udsende bogen i for- vogne. Desuden leveredes

ste kvartal 2019. nogle rangertraktorer af min-
MMS9 handler om ranger- dre maskinfabrikker, for hvem
traktorerne, der ofte var de produktionen af jernbanemarte-

mest undseelige blandt motor- riel blot var én af mange akti-

materiellet. De havde 1 mange  viteter og ikke noget, man

ar ikke i samme grad myndig- nedvendigvis forte omhyggeli-

hedernes bevagenhed som de ge byggenummer-lister over,

rigtige’ lokomotiver og motor- ligesom der i en rakke tilfeelde
15



ikke har foreligget fyldestgo-
rende tegningsmateriale.

Det betyder, at der i bind 9 1
langt storre omfang end ellers
i MotorMateriel-serien tages
forbehold med hensyn til visse
oplysninger og tegninger, men
trods dette vises der faktisk
tegninger af hver eneste type,
nogle endda i flere udforming-
er. Nogle af de tidligere ran-
gertraktorer var sa sma, at
man har valgt ikke kun at vise
dem i storrelse 1:87, men ogsa
i storrelse 1:45, s man kan fa
flere detaljer med.

Det er lykkedes at fremfinde
mange hidtil upaagtede kilder,
som giver en masse nye oplys-
ninger om rangertraktorerne.
Det pavises f.eks. at Frede-
riksveerkbanens to benzintrak-
torer af Bjurstrom-typen ikke
var helt ens, og at den ene blev
feerdighygget pa Hviids Ma-
skinfabrik i Hillered! Og for
de fleste er det nok overras-

MBJ 143 pa vej med
friske sveller...

kende at leese og se hvor store
forskelle, der var pa forste se-
rie (101-106) og anden serie
(107-116) af de tyskbyggede
Ardelt-traktorer. Ja, selv de
nermest ukendte rangertrak-
torer ved amtsbanerne 1
Senderjylland er det lykkedes
at finde mange nye oplysning-
er om.

Sa nok herte rangertrakto-
rerne til de mindste og ofte
lidt oversete treekkraftenheder
ved jernbanerne, men bogen
om dem er pa ikke mindre end
160 sider! Dels fordi den om-
fatter sa mange forskellige ty-
per og dels pa grund af den
fyldige beskrivelse og de man-
ge fotos - inkl. mange i farver.

MotorMateriel 9 - Rangertraktorer af
John Poulsen - 160 sider liggende A4,
stift bind. Ca. 400 ill. i s/h og farve, ca.
60 tegninger i 1:87 og et mindre antal i
1:45. Forlaget bane boger 2019.
Vejledende salgspris kr. 399. g

NB: Omstaende illustrationer herer ikke
med til MM9-bogen om rangertraktorer:

FOTO: JAN PEDERSEN
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Godstog er sjeldne geester pa
Lollandsbanen, nu RT/regio-
naltog, men det betyder ikke,
at man ikke har brug for loko-
motivierere. Af og til bliver de
uddannet pa strekningen




M36 med toget pa vej
gennem Ryde skov

mellem Nakskov

og Maribo med

M36 som traek-

kraft passet ind i

RTs koreplan og

med flere kryds-

ninger undervejs.

SkoleGodstoget

har flere Fccs og

Xtg-vogne lesset [t RSN PR R
med skeerver samt [

—_
£l

A il SB4+SB1+SB5

*g ...84 forlader i Nakskov! pa krogen.

@ W88 Uddannelsen,

' der forestas af
Jan Clausen,
omfatter betje-
ning og korsel
med LJ M36
og Mx 1043
samt range-
ring. Foruden

2
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teori og fejlfin-
ding pa M36.
Vores billeder
er taget over et
par dage, hvor
man ikke alene
havde skolekor-
sel med LJs
MY’er, men
ogsa to sam-
menkoblede
togsaet IC2. Der

var ingen til
at kere M36,
da baneafde-
lingen fra
Maribo skul-
le til Nak-
skov med
Fccs-vogne,
som skulle
til eftersyn,
sa man
brugte den



gode gamle kof
M16 til jobbet.
Siden man
opherte med at
fragte sukker i
containere fra
Nakskov
Sukkerfabrik og
LJs container-
kran blev
afmonteret, har
det vaeret smat

Hjemme ved den gamle
remise i Nakskov.

Skoletoget ved
Skovlaenge
pé vej mod

Nakskov.

med godstrafik.
Ringbanen pa
havnen er ogsa
blevet dels pillet
op og dels asfal-
teret - til gen-
geeld har man
investeret
steerkt 1 havnen,
men det er an-
den historie! g

21
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Den internationale hobbymes-
se i det sydtyske Friedrichs-
hafen fra 1. til 4. november
med over 50.000 besggende
melder om stor succes. Byen
ligger i trekanten Tyskland,
Svejts og Ostrig, sa det kan
ikke undre, at sa mange kom
for at se, hvad 400 udstillere
havde at vise.

Modeljernbane var kun et
lille segment af keempeudstil-
lingen med fly, skibe, arbejds-
koretgjer, racerbiler og sa
meget andet. Som altid kon-
centrerede vi os om diverse
anleeg som inspiration for vore
leesere. Vi begynder med et
indtryk fra et modulanleg,
man er begyndt pa for 20 ar
siden, og som viser den smal-
sporede Mariazellbane i HOe.
Hvert ar vokser anlegget med

Tresserne i
Algau. Et anleg
i 12 moduler, der
viser de forste
600 m af bane- *= :
garden i =
Ottobeuren.

ENDE ANL}EG'
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nye moduler - i ar udvidet med ner ved Josef Kaufmann i A-
nye broer og modeltro statio- 8075 Hart ved Graz.

ner, hvor meget af det er selv- Ogsa en tovbane - ogsa kal-
byg, ogsa master og luftled- det funicular - fra Brawa var
ninger. Anlegget er imellemti- med pa udstillingen, og den
den vokset til 13x7 m og dri- korte hverandet minut mellem
ves af Mariazellerbanens ven- to stationer - fra Dalby til

Bjergby og tilbage
igen. Det var et
anleg bygget af
museumsbaneklub-
ben i Gumztal.
Robert Wolf fra
den gstrigske A-
6410 Telfs kom med
et amerikansk 6x10
m store modulan-
leg, hvor det var
muligt at kere med
~ tidstypiske lange
togstammer med
flere lokomotiver i
traktion. Pa den

En tovbane korte
op og ned i
2 minutters

ol



- - AT A ar
N =
L T SRERTR A v B
A Y Y I I T !
111
f‘lflllfllllili'j_ll.llltlilll.j|iilll|'.J1

T L
RN AN ey

p\.m
wy
" e T S
o R

. El

-

US-

fra Ostrig

1 USA TEAM
ved Paul Schrae-
pen, B-3511
Hasselt med et
19x'7.5 m store
anleeg med New
York Central i
1950’erne som
forbillede med
bade damploko-
motiver og diese-
ler sammenkoblet

ene side af anlegget

var der et dobeltsporet ¥ m e US:tog :
prkenlandskab, mens o1 Ira Belgien. 4 7
der p4 den modsatte Sei )
side var et bjergland-
skab, hvor sporet kom
over en klgft ved at
svinge sig over to
klassiske trestle-broer.
Fra Belgien kom Spor



md Kadee-koblinger. Gods-
vogne, der var mesterlig pati-
nerede ved brug af ni forskelli-
ge farver, havde hjul med kug-
lelejer. De sakaldte reefers
(kelevogne) blev ved Icing
Dock (isfabrik) leesset med is
til den neeste tur.
Modelleisenbahnfreunde
Markdorf i D-886'77 Markdorf
ved Hans-Peter Zyganik var
heller ikke kede af det - ogsa
de med et stort anleg
10.2x4,1 m i skala 1. P3 statio-

- og et
< ( US-anlaeg
fra Belgien.

nen fra 1970°erne sas overvej-
ende damplokomotiver som
treekkraft, men der var ogsa

: e (GT)
~ dette
_ fra kIubbem
i Markdorf. ha

de forste dieseler
til at traekke toge-
ne pa det i gjeblik-



ket hesteskoformede banean-
leg, der bestar af flere modu-
ler. Skinnerne var fra Hegob

! | B o

=

og Hubner med motoriserede
sporskiftedrev. Besig-formsig-
naler med servodrev var digi-

= - i i ¥ B
i i .
od F el i [ | :
i 5 i i y
L™ i i f My r
. i N
f i
) -
I ! ¥,
- - L] -
’ a - #

taliserede og styredes fra en
Notebook.

Det tog Gorlitzer Modellei-
senbahnverein ved Uwe Rot-
henbusch, D-02827 Gorlitz otte
ar at bygge banegarden
Grenzingen, som kunne ligge
et hvilket som helst sted i det
gamle DDR. Storrelsen var
6,7x4,1 m og skala TT, som
var udbredt i1 gstbloklandene,
hvor hovedparten af produk-
tionen i1 denne skala seelges 1
dag. Pa anlegget, der kan pla-
ceres i 1970’erne, korer for
DDR typiske damp- og diesel-
lokomotiver, mens motortog el-
lokomotiver findes pa anlseg-
gets S-tog-straekning. Der er
0ogsa sporvogne som ‘rosinen i
polseenden’ og som en seerlig
attraktion pa det flotte anleg.
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Maximilian Mariotti fra I-44122
Ferrara 1 Italien og hans VBF
Group (Ferrara-Venturina)
havde et modulanleg 1 HO 1
storrelsesforhold 19x3 m, som
repraesenterer et hjorne af den
toskanske kyst. Anlegget
bestar af banegardene Follonica
og San Vincenzo, og stationen
Campiglia Marittima samt en
kyststreekning med flere koren-
de togenheder. Disse tre byer
ligger ved kysten, lige over for
gen Elba, hvor Napoleon var




interneret. Banegarden
streekker sig over 10 m
og med tre parallel-
spor. Man prgvede at
bygge det sa virkelig-
hedsnert som muligt
med seks bygninger af
krydsfinér, pap og kik-
semballge. anleggets
72 sma kerelednings-
master er fremstillet af
messingrer, mens 24
banegardslamper har
LED-belysning.

Lindental station kunne
ligge hvor som helst i
Tyskland ligesom den trav-
le Galvaniserings anstalt pa
" billedet til venstre.

29
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Spor IIm modulanlaeg fra Club
Holland ved Gideon Biesot, NL-

3075 Rotterdam var opstillet
pa flere borde pa 20x4,5 m og
var computerstyret via tablets
/smartphones. Dertil garneret
med lyde og andre effekter.
Togene korte efter en kore-
plan, og efter en tur blev de
rangeret manuelt og sat i
drift igen. Togene korte pa
smalt spor efter svejtsisk og
tysk forbillede (Rhétische
Bahn, Harzquerbahn og

30

Sachsiske smalsmalsporbaner).
Et anleg i HO og med

Maéarklins K-skinner, bygget af

Modellbahnfreunde Bliesen

ved Thomas Kriebs, D-66809
Nalbach, viste den femsporede
banegard St. Wendel (Saar).
Den var anleggets centrum
med ni forskellige tog, der
kunne kores samtidig. Anleg-
gets storrelse var 6x3 m,

Et smalsporet anleeg inspi-
reret af 1960°erne med sand og
tree som banens vigtigste fragt
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Endnu
et stort
smal-
sporet
anleg.

kom fra Team . il WY
750 Dortmund [ e bt s - “8St. Wendel var
ved Horst Gast- - 4.0 mdrejningspunkty
haus, i 58285 i { ni.tog i drift.§
Gevelsberg. An- = 2 ™ -.P{i;.::,..' LA N

leegget malte
17x7 m og
kunne ogsa
styres af publi-
kum med hver
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