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men on-line 
banen on-line er et gratis tillæg til 
Vido Hribars hjemmeside på 
www.banen.dk Henvendelser til 
banen on-line kan ske på mail 
redaktion@banen.dk - banen' 
udkommer lejlighedsvis. Uopfordret 
indsendt stof på e g e t ansvar. 

'banen's tredje alder 
Efter godt og vel et års pause 
kan en ny udgave af banen on
line igen læses på alverdens 
computerskærme. Banens første 
nummer udkom i september 
1990 og kørte uden afbrydelse 
til december 2011, da redaktø
ren og udgiveren - som han 
ynder at sige - blev 'kørt over af 
modeltog og endte på sygehu
set'. Det var ellers meningen, at 
banens trykte udgave skulle 
videreføres ved salg - det mis
lykkedes, hvorefter bladet fort
satte med at udkomme i en 
digital udgave under navnet 
"banen on-line' som et gratis til
læg til hjemmesiden www.ba-
nen.dk. Det var noget nyt - det 
var et eksperiment, der blev 
godt modtaget af den trofaste 
læserskare, men det fik desvær
re kun en kold skulder af 
hovedparten af 
mj-branchen. For 
så vidt var det forståeligt nok, 
idet de fleste jo alligevel havde 
deres egne hjemmesider og der 
var penge at spare ved at droppe 
avertering i noget så usikkert 
som et digitalt eksperiment. 
For redaktøren var den nye linie 
både et eksperiment og en frem
adskuende udfordring i en digi
taltid i anmarch. Nr. 127 kom 
on-line og det kørte 'som smurt' 
til og med nr. 142, da projektet 

LEDER 

blev sat ud af spil af en nøgle
medarbejders sygdom. Det digi
tale maskinrum fik derved et 
skud for boven, og alt gik i stå. 
For at det ikke skal være løgn, 
opgav også bladets ældganle 
computer ævred... og det så vir
kelig sort ud. 

Hvorom alting er, kan vi i dag 
med glæde konstatere, at bonen 
on-line atter er kommet op at 
stå takket være nogle hjælp
somme sjæle. Derved kan bonen 
on-line i denne første udgave af 
nr. 143 gå ind i sin tredje alder. 
I første omgang udsendes i dag 
de første 37 sider, og siden føl
ger anden udgave med de reste
rende sider, der som sædvanligt 
kan findes på hhv. www.ba-
nen.dk og issuu.com. Det vil 
sikkert gisede mange af vores 
gamle læsere, selvom jeg ikke 

jjT̂  kan garantere 
gentagelse af 

den trykte udga
ves succes. Dertil mangler de 
nødvendige ressourcer. Tiderne 
er skiftet - og i dag lever vi i en 
anden tid. Jeg kan dog love at 
gøre mit bedste for at finde gode 
historier om alt, der kører på 
hjul og skinner! Derfor velkom
men ombord og oplev bonens 
tredje older - fortsat gratis og 
on-line! 

VTDO HRIBAR, red. 
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ANMELDELSE 

Af Gert Johansen 

Jeg er især betaget af de 
meget fine og filigrane bogie
sider, førerhustrinnene, fron
ten med alle greb...og jeg 
kunne blive ved. 

J e g er begejstret. Alene indpakn ing
en er noget for s ig selv. Modellen lig
ger godt beskyttet i den ef terhånden 
kendte p las t ik ramme placeret i en tæt 
s k u m g u m m i form vedlagt nogle få 
smådele i en lille plastikpose. Der er 
dog ikke tale om smådele, der ska l 
monteres for a t få den fuldkomne 
model, men smådele der k a n udskif
tes a fhængig af om m a n vil køre med 
modelbanekoblinger i begge ender 
eller vil bibeholde modellen af skrue
koblingen, evt. have skruekobl inger 
i begge ender. 

Vigtigst af alt - og desværre ofte et 
særsyn - er der vedlagt to fine foldere. 
Den ene med oplysninger om forbille
det samt anvisn inger på, hvordan 
mask inen adskilles og serviceres -

super f in t . Den a n d e n o m h a n d l e r 
decoderen og funktionsplaceringer-
ne. Flot og smagfuldt . 

MODELLEN 
Det første he lheds indt ryk jeg fik, var 
en model, der i mindste detalje afspej
lede virkel ighedens ME. J e g er ikke 
nittetæller, og j eg er s ikker på, at nit-
tetællere vil k u n n e finde afvigelser, 
men tager j eg modellen og sammen
l igner med fotos af ME'eren, så er lig
heden fantast isk slående. I min optik 
k a n det ikke gøres bedre, n å r pr i sen 
og funktionali teten også skal tages i 
be t rag tn ing . 

J e g er især betaget af de meget fine 
og fi l igrane bogiesider, førerhustr in
nene, fronten med alle greb, t r in , t ræ
des teder og f jedrende puffer. 
Farve lægning af detaljer, selvfølgeli
ge præcise påskrif ter og fungerende 
meldeblink - i r ig t ig størrelse. Og jeg 
k u n n e blive ved. 

Endel ig - og det spiller en s tor rolle 
for m i g - er modellen i l ighed med 
Mårkl ins modeller helt i metal . Den 
udst rå ler kvalitet og s tyrke , n å r m a n 
h a r den i hænderne og vejer da også 
hele 710 g ram. Her føler jeg. at der er 
kvalitet og gods for pengene. Kort og 



godt modellen er i topklasse. 

KØREEGENSKABER 
N u er det for mig som tre-skinnekø-
rer ikke nok, a t et lokomotiv er en 
s m u k model - det ska l også køre 
uden problemer på min modelbane. 
Som tre-skinnekører betyder det kør
sel på Mårkl in spor både K-skinner 
og C-skinner, he runde r alle kombina
tioner af Mårkl ins sporskifter og 
k r y d s - og na tur l igvis med b r u g af 
Mårkl ins kor tkobl ing. 

ME'eren k la rer denne opgave 
uden problemer. Transversaler byg
get af kor te sporskifter (R2) k la rer 
den uden problemer - også med 
Mårkl ins kor tkobl ing kortkoblet 
med Mck's BDg, Tog og Teknos Bn 
eller ROCO's lange personvogne. 
Igen er de fjedrende puffere løsning
en. Kortkobl ingen skubber simpel
then pufferen den smule tilbage som 
e r nødvendig for en problemfri kør
sel gennem en rad ius 2 kurve , ja, 
sågar S-kurve. 

ME'eren er uds tyre t med den lidt 
for kor te slæbesko, som kendes fra 
Hobbytrades lokomotiver, men da 
modellen samtid ig er udstyre t med 
Powerpack, spiller det igen rolle. 
Den kører uden problemer meget 
l angsomt igennem de mest problem
fyldte dobbeltkrydssporskifter. Der 
er på i ngen måde tendens til utilsig
tede stop. 
Modellens t o p h a s t i g h e d mål t med 
Mårkl ins målevogn er 143 km/t, hvil
ke t er passende for ME'eren. Ved den 
has t ighed h a r den et udløb på ca. 50 
cm fra den mis ter s t rømmen til den 
holder stille. Det h a r jeg ikke set så 
godt siden Mårkl in i begyndelsen af 
60'erne kom med modellen af DB's 
V200 (3021). Nu er e lekt ronikken 
endelig nået op til s amme niveau som 
mekan ikken kunne , da den var pÅ sit 
bedste. Det betyder også, a t ME'eren, 
som den første model s iden 60'erne, 

n u k a n ers ta t te min V200 som midt-
e rsk innerenser og til a t fremføre ren
setoget, n å r anlægget h a r stået u rø r t 
i et halvt år. 

ME'eren leveres uden g u m m i på 
drivhjulene, men med yo løse aksler 
med gummi , som kan monteres , hvis 
t rækkra f ten skal øges yderligere. J eg 
tog den dog som den var lige ud af 
æsken og den t række r fem lange per
sonvogne , hvora f den ene var 
Mårkl ins meget t ræge målevogn med 
slæbesko og en af de fire andre vogne 
også havde slæbesko - altsÅ en meget 
typisk be las tn ing på et t re-skinnean-
læg. 

Herefter fik den lov til a t t række 
disse vogne op ad min helix med en 
rad ius på 55 cm og en s t ign ing på 
3,3 pet., og det gjorde den bare - oven 
i købet også uden æ n d r i n g i hast ig
heden. SÅ vægten i s ig selv er nok -
jeg h a r i hver t fald ikke b r u g for at 
montere aks lerne med gummi . Det er 
dog dejlig, a t de findes, så modellen 
uden tvivl også kan br inges til at 
k la re s tør re s t ign inger eller mindre 
kurveradier - og for klubberne længe
re tog. 

ELEKTRONIKKEN 
Elekt ronikken er leveret af ESU og 
k a n alt, hvad der i d a g er mul ig t . J eg 
h a r al lerede omtal t Powerpack 'en , 
som k la r t er e lekt ronikkens r ig t ig 
gode svar på den e f t e rhånden 
almindelige mekanik . E n mekanik , 
der efter min m e n i n g k u n med få 
undtagelser er blevet s tadig dårl igere 
siden, den nåede sit højdepunkt i 
60'erne. Modellen h a r aller former for 
lys. Især er slutmeldelyset impone
rende flot. Selvfølgelig er der frontlys 
- ogsA ranger lys , s lut lys, der k a n 
tændes og s l ukkes ua fhængig t af 
frontlyset, lys i førerum og lys i 
m a s k i n r u m . Hvad m e r e k a n m a n 
ønske sig? 

Decoderen er indstillet til et udløb 



fra tophast ighed på ikke mindre end 
t re meter, så det k a n godt være en 
udfordr ing af skul le holde ved per
ron . Det k a n selvfølgelig ændres , 
men fra tophast ighed kommer m a n 
i k k e u n d e r 50 cm på g r u n d af 
Powerpack'en. 
Et ønske h a r j eg dog: Modellen er 
uds tyre t med ESU Lokpilot V4.0 og 
det er fint. J eg havde foretrukket , a t 
den havde fået en Lokpilot V4.0 M4, 
så j e g havde k u n n e t vælge mellem 
MM, DCC og M4 (Mfx), men det k a n jo 
komme ved næste levering. 

SAMLET VURDERING 
Denne model ove rgå r efter m i n 
m e n i n g på alle områder Mårkl ins nye 
MY'er, som netop h a r fået å re ts gyld
ne spor. Det gælder modelmæssigt , 
køregenskaber og elektronisk. Dette 
er t ingenes t i ls tand - bedre k a n det 
lige n u ikke gøres . ME'eren h a r abso
lut potentiale til a t finde vej til ethvert 
dansk t re-skinne anlæg, således som 
Mårkl ins gamle MY gjorde det i 40 å r 
fra 1968 til 2008. 

i 



Det afsporede 
lokomotiv efter 
opskæring af 
sporskiftet. 

EFTERSKRIFT 

Nærmest ved et tilfælde 
skar jeg et C-skinne spor
skifte op med Me'eren med 
slæbeskobogien forrest og 
efterfølgende uden at stille 
sporskiftet, kørte jeg nu 
ME'eren med bogien uden 
slæbesko ind over spor
skiftet, som stod til afvi
gende spor. Det bevirkede, 
at ME'eren afsporede, idet 
det forreste hjul løftede 
sig op på sporskiftetung
en. 

Afsporingen skete kun, 
hvis sporskiftet havde 
været skåret op, hvilket 
tyder på, at sporskifte
tungen ikke ligger helt an 
til skinnestrengen efter en 
opskæring. Og så kan 
man jo bare lade være med 
at opskære sporskifter. I 
øvrigt opstod afsporingen 
ikke, hvis slæbeskobogien 
var forrest! 

Afsporingen kunne 

altså undgås ved at øge 
trykket på forreste hjul
par, svarende til den forø
gelse slæbeskoen kunne 
give anledning til. Det var 
derfor nærliggende at 
skifte det forreste hjulpar 
ud med et af de hjulpar 
med gummi, som var med
leveret, for at se, om gum
miet gav den fornødne 
modstand og dermed tryk 

på hjulparret. 
Altså skiftede jeg forres

te hjulpar på bogien uden 
slæbesko med et hjulpar 
med gummi - og det viste 
sig at have præcis den 
ønskede effekt. Så nu 
kører min Me'er også gen
nem opskårne C-skinne 
sporskifte og det uanset, 
hvilken bogie der er for
rest. G. J. 

Jeg skiftede forreste 
hjulpar på bogien 

uden slæbesko med et 
hjulpar med gummi... 



I D a n m a r k h a r vi 
a l lerede en m a s s e 
vindgenereret s t røm 
- i overskud. Hvorfor 
ikke l a g r e den i 
a k k u m u l a t o r e r og 
b r u g e den til tog
drift? Det er netop 
hvad tyskerne ekspe
r imenterer med, idet 
Deu t sche Reichs-
bahn h a r allerede for k n a p 100 å r 
siden kør t med de akkumula tordrev
ne tog. I øjeblikket er nemlig Det 
tekniske universi tet i Chemnitz og 
Dresden i samarbejde med Deutsche 
Bahn i g a n g med at afprøve såkaldte 
bi-mode tog, der køre r på diesel og" el. 
Det er dog ikke de klass iske akku
mulatorer, der b ruges , men l i thium-
batterier. Deutsche Bahn er nemlig 
gået med til a t ombygge 13 eksiste
rende S iemens-byggede BR 642 
('Desiro'), og af pø ve dem på de ikke 

VIND
KRAFT-
DRIFT 

e l e k t r i f i c e r e d e 
sidebaner i Sach
sens Erzgebirge. . 
N å r togene ikke 
er i b r u g , skal lit-
hium-baterier fyl
des med s t røm fra 
nettet . Også rege
nerere t s t røm fra 
o p b r e m s n i n g er 
t æ n k t anvend t 

efter s amme princip som bruges alle
rede ved f.eks. bybuskørsel . Lag r ing 

Et tysk AKU-tog fra 1920'erne 

af vindproduceret strøm er et 
problem, så batteridrevne tog 
kunne være en del af løsning
en. Den tyske stat ha r netop 
bevilget togproducenten Bom-
bardier 4 mill. euro til udvik
ling af batterdrevne tog, der 
skal bruges på de ikkeelektri-
ficerede s t rækninger . Tysk
erne havde endnu i 80'erne de 
såkaldte AKU-tog. Mindst et 
sæt er bevaret. Vores medar
bejder Morten Speich Jørgen
sen mindes således en tu r i 
Harzen med et ETA-tog: 
- De gamle ETA-vogne fra 
1950'erne kørte jo godt, og det 
var ved hjælp af en ualminde
lig gammel teknik. I 70'erne 
kør te j eg med tog op til 
Altenau fra Goslar. Det lød 
som et københavnsk S-tog, 
men kørte fint og hur t ig t op 
ad den stejle s t rækning. J eg 
var dybt imponeret over, at et 
TDatteritog' kune klare det så 
kvikt, fortæller Morten. 

Siemens' 'Desiro9 skal køre på el og diesel. 



En flot samling af legetøj stog 
vidner om, at Per Gundorph 
Hansen har en stor passion for 
Pionér Expressen 

'S ta t ionsleder ' s t å r 
der på døren ind til 
den store saml ing i 
kælderen. Per Gun
do rph H a n s e n er 
indehaver af et impo
ne rende an ta l blik
tog med tilbehør og 
i k k e m i n d s t or igi
na l t in format ions
materiale - prislister, 
konvoluter og kata-

LEGETØJSTOG 

Af Anders Madsen 

Optrækslokomotivet Cepas - forløberen for Pionér Expressen 



loger. Alt s ammen i en 
u t ro l ig flot s tand. Pionér 
Expres sen , der var 
u n d e r p r o d u k t i o n i 
perioden 1948-65, er ble
vet et legendar isk lege
tøj , som n a v n l i g den 
ældre g e n e r a t i o n af 
m o d e l b a n e e n t u s i a s t e r 
h a r et va rmt og næn
somt forhold til. Denne 
d a n s k e p r o d u k t i o n af 
legetøjstog i spor O-stør
relse h a r n æ s t e n alle 
d a n s k e modelbanefolk 
enten hør t om eller h a r 
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Post Danmarks frimærkeserie med et billede af dansk 
legetøjstog" inspirerede Per Gundorph Hansen til at 
samle på tog, dengang det endnu var legetøj. 

Dansk legetøj 



FOTOS: ANDERS MADSEN 

haf t model ler her f ra . 
Således var fabr ikkens 
s logan da også 'Pionér 
Expressen køre r n u ind i 
alle danske hjem'. Selv 
den kongel ige familie til
brag te m a n g e t imer i sel
skab med Pionér Expres
sen. Per Gundorph Han
sen h a r sat lokomotiver 
og et u ta l af vogne i 
s tand, og h a n nyder a t få 
mekan ikken i motorerne 
til at virke. 

- Hvad var det, der sat te 
dig i g a n g med at samle 
'Pionér Expressen '? 

- J e g så det på et fri
mærke , og tænkte , a t det 
k u n n e være sjovt a t 
samle på disse tog. F r a 
g a n s k e lille h a r j e g 
været interesseret i tog. 
Som ba rn fik j eg på et 
t idspunkt et billigt blik
tog med en lille skinne-
r u n d k r e d s , lokomotiv 
med kulvogn og en per
sonvogn fra det hedeng
a n g n e 'Schous Sæbehus' , 
der var landets s tørste 
b u t i k s k æ d e . Det hold t 
desværre ikke så længe, 
men jeg var solgt. J e g 
h a r en passion for gam
melt legetøj. Før var det 
kr igslegetøj , n u er ho
vedvægten på tog. Det, 
der fascinerer mig mest 
ved 'Pionér Expressen' , 
e r farverne, de er flotte 
og mege t forskel l ige. 
M a n k a n få nog le 
f an t a s t i ske farvesam
mensætninger , n å r m a n 
samler et lille tog . 
Farverne på vognene og 
b y g n i n g e r n e er g lade 
farver, så m a n frydes, 



Det der fascinerer 
mig ved Pionér Expressen er 
farverne, siger Per Gundorph Hansen 

n å r m a n bygger en bane 
op eller r epa re r e t på 
lokomotiverne. 

- Lad os få proportio
n e r n e på p l ads . Hvad 
består din saml ing af? 

- J e g h a r 18 køreklare 
lokomotiver med ku l 
vogn, 56 vogne og et u ta l 
af skinner . 'Pionér Ex
p re s sen ' va r jo mege t 
ande t end lokomot iver 
og vogne, så j eg h a r selv
følgelig også stationer, 
huse , k i rke , remise til to 
lokomotiver og en bro. 
Knud Petersen, der var 
idémanden og fabrikan
ten b a g 'Pionér Expres
sen', byggede Storebælts
b roen al lerede i 1954! 
J e g h a r også en 52 cm 
l a n g færge med sk inner i 
fuld længde - j eg m a n g 
ler bare de s m å færgelej
er for a t fuldende serien. 
E n af mine perler i sam
l ingen er en motorvogn 
med plastikoverdel, der 
var en specialproduktion 
fra begynde l sen af 
1960'erne, hvor m a n for-



søgte s ig med en produktudvik l ing i 
form af modeller fremstillet i plastik. 
J e g vil også fremhæve et optrækslo-
komotiv fra 1948 af mærke t CEPAS, 
der n æ r m e s t var for løberen for 
'Pionér Expressen' . 

K n u d Petersen købte værktøj o g 
rester af dele fra fabrikken CEPAS, 
der ophørte . H a n forbedrede 
værktøje t o g modern i se rede 
kons t ruk t ionen . Det første å r 
var lokomotivernes overdel af 
t ræ, men fra 1949 fremstillede 
K n u d Petersen overdelen i blik. 
Det var også fra det t idspunkt , 
a t p rodukt ionen blev annonce
ret som 'Pionér Expressen' . 
- Men m a n skal gøre s ig klar t , 
hvad m a n vil med sin samling? 

- Ja. Man samler jo, fordi m a n k a n 
Ude de gamle tog. Spørgsmålet er om 
m a n vil nyde synet af sine tog, eller 
om m a n vil køre med dem. Det er både 
et temperaments- og et pladsspørgs
mål. Man ska l h u s k e på, a t et an læg i 
spor 0 a rea lmæss ig t fylder meget 
mere end et HO-anlæg. Ofte løses det 

~^,d[ 

Pionér Expressen - en finurlig 
og farvestrålende verden. 



med tilfredshed, at an lægge et min
dre an læg på et s tørre bord, hvor m a n 
kan køre r u n d t med et pa r lokomoti
ver og vogne. På den måde k a n m a n 
også lave en ny sporplan hver gang , 
m a n opbygger anlægget . De, der blot 
samler, er tilbøjelige til at nusse og 
pleje. Og der er selvfølgelig ikke 
noget i vejen for, at m a n laver s in 
egen udst i l l ing af 'Pionér Expressen ' 
og nyder at se opsti l l inger af tog, der 
er i god stand. Tværtimod er 'Pionér 
Expressen ' et skøn t s tykke d a n s k 
kul turhis tor ie , der er værd af værne 
om. 
- Og hvad er så dit formål med 'Pionér 
Expressen '? 

ET STYKKE DANSK 
INDUSTRIHISTORIE 
- Uanset om m a n vælger a t køre eller 
samle, så er det først og fremmest lys
ten, der driver værket . J e g samler 
p r imær t for at bevare denne un ikke 
danske produkt ion . 'Pionér Expres
sen' er dansk industr ihis tor ie , der 
fortæller om, hvordan det var at lave 
p r o d u k t i o n i t iden efter A n d e n 
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Per 
Gundorph 
Hansen er på 
udkig efter 
en to etagers 
station med 
kiosk for at 
fuldende sam
lingen. 

En af perler
ne i sanding
en er en 
motorvogn 
med plastik
overdel, der 
stammer fra 
begyndelsen 
af 1960'erne. 

FOTOS: ANDERS 
MADSEN 



Verdenskrig. Samtidig er 
'P ionér Expre s sen ' en 
f inur l ig og farvestrålende 
verden, der h a r betagende 
kulisser. Man bliver sim
pe l then grebe t af den 
umiddelbare cha rme som 
de m a n g e modeller udstrå
ler. Når det er sagt , så ska l 
det også siges, a t jeg h a r 
en lille p r ø v e s t r æ k n i n g . 
J e g køre r jævnligt togene 
på en 145 cm skinneoval, 
fordi materiellet skal køre 
en g a n g i mellem, ellers 
bliver de stive i det. 
- Har du planer om at udvi
de saml ingen? 

i * f ' 
En 52 cm lang fæ. 
i samlingen, der mangler 
dog kun de små færge
lejer for at den 

Materiellet skal køre engang 
imellem, ellers bliver det stivt i 
det I begyndelsen var togene 
fremstillet af træ, men fra 1949 
gik man over til blik. Stumpe
markederne er ellers godt sted 
at finde reservedele, men de rig 
tige lyspærer til frontlanterne 
findes ikke mere. 

- Jeg t ager til s tumpemar
keder r u n d t i landet, n å r 
t iden o g p e n g e p u n g e n til
lader det, o g det sker da, a t 
der er noge t godt med 
hjem. På sådanne marke
der er vi som jægeren, der 
g å r på jagt . Det er sjældent 
at finde de velbevarede tog, 
men m a n k a n finde nogle, 
der selvfølgelig b æ r e r 
p r æ g af, a t have være t 
b rug t som legetøj gennem 



m a n g e år. Man ska l h u s k e på, a t 
'Pionér Expressen ' ikke var modeltog. 
Det var legetøj, der var beregnet til a t 
blive b rug t , til at blive slidt i leg. Der 
findes en s tor to-etagers stat ionsbyg
n i n g med kiosk, som jeg meget gerne 
k u n n e tænke mig at få fat på, men jeg 
h a r a ldr ig set den på loppemarkeder 
eller andre steder. 

S tumpemarkederne er ellers et godt 
sted a t finde reservedele, men de r ig
tige lyspærer til f ront lanterne i loko
motiverne findes ikke mere. Der m å 
m a n gå på kompromis med virkelig
heden. J eg h a r fundet ud af at ind
sætte pære r fra en julelyskæde - det 
virker. 
- Så du bygger al tså selv på togene? 
- Ja , da. J eg b r u g e r selv tid på a t ret te 
fejl og mang le r i form af res taure
ringer. Det er den perfekte måde at 
s tresse af på. Det er sjældent, j eg 
begiver m i g ud i a t male på dem, det 
n æ n n e r j eg ikke, m e n jeg holder 
meget af a t res taurere t ingene. For 
eksempel k a n det lade s ig gøre a t 
udskifte skruer . Da jeg købte plastik
motorvognen, var der sat forkerte 
s k r u e r på. J e g havde de originale 

s k r u e r fra et s tumpemarked , som jeg 
nænsomt monterede. Det er dog vig
tigt , at m a n ved, hvad m a n gør og 
m a n skal være yderst varsom med at 
ændre på materialet . Det er sjælden
heder, der ikke produceres mere, o g 
det er b randærger l ig t , hvis m a n kom
m e r til at ødelægge lokomotivernes 
mekanik. 
- Hvad er egent l ig den største udfor
d r i n g ved 'Pionér Expressen '? 
- Det er i hver t fald vigtigt a t holde 
støvet væk. Renlighed er vigtigt , i sær 
for lokomot ivernes m e k a n i k o g 
a n d e n m e k a n i k ved b l ik togene . 
Sk innerne er selvføgelig lige så føl
somme for skidt og støv som nu t idens 
modeltog er det. For bliktogenes ved
kommende er r ig t ig opbevaring også 
afgørende. Da blik jo k a n rus te , og da 
bygn inge rne er lavet af pap og gips, 
ska l t empera tur og fugt ighed være 
på plads. Samtidig m å togene ikke 
udsæt tes for direkte sollys over læng
ere tid. Så der er visse forholdsregler, 
m a n ska l overholde, n å r m a n samler 
på bliklegetøj. 

i 

Jeg bruger selv 
tid på at rette 
fejl og mangler 
i form af restau
reringer. Det er 
den perfekte 
måde at stresse 
af på, siger Per 
Gundorph 
Hansen. 



'ndnu en bid af havnebanen 
i Havnegade, i Nakskov fjer
nes den 22. oktober 2015. 

Lolland kommune regner ikke 
med at der fremover bliver 
brug for jernbanespor på 
Nakskov havn, der ellers er i 
rivende udvikling. Sporet bli
ver enten asfalteret til eller 
helt fjernet. 

AFVIKLING 

Af Anders Madsen 

De sidste å r t ie rs godstrafik på dan
ske sk inner er på m a n g e måder en 
forfaldshistorie. År for å r er det gået 
tilbage for j e rnbanernes indenland
ske godst ranspor t . Mange s tør re pro
vinsbyer h a r ikke længere godsbetje

n ing , og store godskunder er enten 
forsvundet eller gået over til last-
vogns t ranspor t . Der er således meget 
få ak t ive h a v n e b a n e r t i lbage i 
Danmark . Det h a r na tur l igvis noget 
a t gøre med, at et havnespor er dyr t 
a t vedligeholde. Samtidig er en hav
nebane afhængig af gode laste- og los
seforhold for skibene. Og flere og 
flere steder afspærres havneområder
ne i t e r r o r b e k æ m p e l s e n s hel l ige 
navn! Tilsyneladende giver disse for
hold myndighederne inci tamenter til 
a t fjerne sporanlæg på havnene. 

Midt i ju l i 2016 forsvandt endnu 
nogle rester af Nakskovs e n g a n g så 
omfangsr ig havnebane, da en entre
prenørvi rksomhed tog et pa r meter 
sk inne r op i forbindelse med et led-



Sukkerfabrikken tager sit eget spor 
op i Winchellsgade, da Nordic Sugar 
fik omlagt rørledning til slambassi

nerne. 11. juli 2016. 

n ingsa rbe j de for s u k k e r f a b r i k k e n 
ved Nakskov Indrefjord på 
Winchel l sgade . Det e r p l anen , a t 
res ten af sporet på Winchellsgade, 
hvor der oprindel igt var t res t rengede 
spor, der som privat sidespor t i lhørte 
sukkerfabr ikken, fjernes af Lolland 

K o m m u n e i n d e n å r e t s u d g a n g . 
Arbejdet stod på i nogle dage, men 
forinden havde havnebanen mistet 
væsentl ig flere meter i Havnegade, da 
Lolland Kommune er i g a n g med at 
udvikle og forny et s tør re ne t af 
cykelstier r u n d t i byen. 

FOTOS: ANDERS 
MADSEN 

Blot et halvt år 
efter etablering
en er cykelstien 
på en del af 
havnebanen 
ganske tilgroet 
og ringe benyt
tet, set mod hav
nen 15. august 
2016. 



I den forbindelse blev der i et stor- a fbrudt og fjernet j e rnbanespor i 
s t i let fo r skønne l sespro jek t i oktober 2015, ligesom nogle hundre -
Havnegade - bl.a. med økonomiske de meter spor blot blev asfalteret over 
mid le r fra I n d e n r i g s m i n i s t e r i e t - l angs havnekajen i maj 2016. Puds ig t 



nok lige inden et dronningebesøg i 
an ledning af byens 750 å r s jubi læum, 
et jubi læum der i øvrigt ikke involve
rede byens jernbanehistor ie! 

HAVNEBANEN EN RINGBANE 
Nakskovs jernbanehis tor ie omfatter 
ellers både privatbaner, roebaner, hav
nebane og sågar bygger i af lokomoti
ver på skibsværftet. Alene havneba
nen , der faktisk var en r ingbane , der 
løb r u n d t i byen, gennem havnen og 
sukkerfabr ikken, er et helt kapitel 
for sig. Lige fra banens linjeføring 
fra den første hestebane i 1874, over 
de smalsporede roebaner og de tres
t r engede kaj spor til no rma l spo re t 
godsbane. 
For fuldstændighedens skyld skal det 

gader, a t sporet blev fjernet i to over
kørs ler i den indre by. For a t sætte 
t r u m f på og endegy ld ig t h i n d r e r 
j e rnbane t ranspor t , omdannede park
og vejvæsenet i Lolland Kommune 
o m k r i n g 400 meter af havnesporet til 
cykelsti med en grusbe lægning , der 
n u tillader uk rud te t a t g r o lyst igt 
l angs sk innerne , der t rods alt s tadig 
l igger tilbage på Nakskov havneba
nes ti. 

ALLIGEVEL EN CHANCE? 
Forud var ellers gået en periode, hvor 
der var skabt pludselige forhåbning
er til den fremtidige b r u g af havneba
nen. I m a r t s 2014 vejrede Lolland 
K o m m u n e morgen luf t , da kl ima-, 
miljø- og teknikudvalget ud t ryk te s ig 

Nyt trestrengede spor under etablering langs 
Winchellsgade, august 1966. 
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Uge tilføjes, a t havnebanen desværre 
h a r været ubruge l ig i adskil l ige år, 
idet havnebestyrelsen i Nakskov den 
2. september 2008 besluttede, at jern
banesporene k u n n e nedlægges efter 
e n k o n s u l e n t u n d e r s ø g e l s e , som 
COWI foretog i 2005. Efterfølgende 
bevirkede f jernvarmearbejde i to 

ganske positive overfor en fremtidig 
benyttelse af jernbanesporet i forbin
delse med vedtagelsen af en lokal
plan, hvor havnesporet fra stat ionen 
til havnen gennemskære r lokalplan
område t . Bolden blev grebe t af 
EnhedsUstens by rådsg ruppe - med 
tidligere MF'er og nuværende byråds-



Jernbanespor i Havnegade fjernes 
Fjernelse irf j e rnbana tpo* 
bafcynire* byrad*m«dlern 
S o r m Kolstrup M«n l n » 
•MM mpnpr M i , de r 
bliver b r u s for « • . 

NSASHOV De jcaiaaV je rnbo 

M t p ' l a n 8 > Havnegade i 
Nakskov f j e rn« i forbin
delse m e d renover ing al 
/.ni. m - |irufl2 

Det b e k y s n m byrad*-
ffiedlem Stfren Kolstrup 
(O) Han ha r « n k c spørgs
må l til kommunen 
toorvidl BUA e r o p m æ r k 

m m pfi. al der l u n birre 
bastas fos ui kure guds p t 
•klranec 

l o c m s n d e n for klima . 
mil)*- og taknikuatoJget 
Henr ik Haegh (V) u d u l l * 
serv t mar t s JIM i I forbin
des** OMd b i i lukulptan for 
^ejlea?idebro. n aporene 
skulk- blive t iggende. 

- Man vi har aldea lavet 
e n c rundig research, i.ig 
hverken I t ranspor tbran 
eJion »Uar Marv* dVm, dur 
venres at byde pft r'esneru-
u t^ jd i t t . ur dar neg« o. der 

forventer.atmaieTiaierskal 
kar c« fru Nakskov Huvn sil 
RiHlhyhnvn pé fvrnbnna-
v-'Cne. Det k o m m e r Ui al 
Coraga p å lastbiler, sager 

r ! # n - v t Hr..Ttnid»c 
t k o o s e k r e n s beraf o « 

i t M d tUsJutnieej fra Nak-
»ko« Havn fjerne* sporene 
derfor nu . fordi gaden a)< 
Ilgirvvl xX*l r H f m t v r r * P»:l 
Kiver bedre p lads tiJ cykel
sti of, parker ing. 

- Spor*** » rv i f i i i Kcm-
sensen og o r e r Ni e b Nlel-
fcuiufradif tXi lus1 al ligge 

XTVB tor eksempel Muse
umsbanen »kutte U br^r, 
fur iVm M«n Un^t Hior*-
g s d e futnBlider de. siger 
Henrik Hoegh. 

- l A f > n ved i øvrigt, OCB 

de e r i e n s tand, sa de k a n 
b æ r e nut idens runge fods . 
VI s i l i stede* kan ren i re re 
o s o m at fa udbygget vej-
forbindelserne til Koluikov 
Huvn Inden for et pa r I r 
skal d e r ske noget med 
NybrokrydMtf, dai m hall 
H i k k e r ? , siger ©dmln"" ' i r -

Artikel fra Lolland-Falsters Folketidende d. 27. okt. 2015 

medlem Søren Kols t rup i spidsen. 

TOGET VAR KØRT 
Enhedsl is ten afsatte 2 mil. kr. til gen
etablering af havnesporet i deres for
s lag til Lolland Kommunes budge t 
for 2016. Det var fremsynet og yders t 
sympat isk. Hvis viljen er til stede k a n 
renover ing af en havnevej selvfølge
l ig tilpasses og indret tes med et jern
banespor. Men toget var kørt! For at 
gøre en l a n g historie kort , oplyste 
f o r m a n d e n for kl ima-, miljø- o g 
teknikudvalget i Lolland Kommune 
Henr ik Høegh (V) i en mailudveks
l ing med Søren Kolst rup og under
tegnede i oktober 2015. at der var 
afholdt en s tør re havnekonference 
med t r a n s p o r t b r a n c h e n , h a v n e n s 
e rhve rvsb ruge re , havnebes ty re l sen 
og park- og vejvæsenet, hvor konklu
sionen var den, a t anvendelsen af spo
ret i fremtiden var opgivet. Trods en 
ny, s tor metalvirksomhed på værfts-
g r u n d e n samt genetabler ing af vind
møllefabrikanten Vestas i Nakskov 
(fra j a n u a r 2016) o g m u l i g ny 
Storstrømsbro- og Femern-bygger i p å 
Nakskov Havn, var beskeden forstem
mende: Alt foregår i d a g på lastbiler. 
Den gældende bes lu tn ing fra tidlige
re havnebestyrelse om at je rnbane 

ikke indgår i s t ra tegip lanerne for 
Nakskov Havn blev genbekræftet . 

Nu var der et s tor t behov for at 
s ty rke baglands in f ra s t ruk tu ren for 
at s ikre effektiv a d g a n g til hoved- og 
motorvejsnettet, hvorfor der derved 
var givet g røn t lys til det ovenstående 
r enove r ingsp ro j ek t og sporop tag
n i n g i Havnegade. 

I de m a n g e å r Nakskov Skibsværft 
eksisterede blev havnebanen nærmes t 
dagl ig t benyt tet til t r anspor t af j e rn 
og stål. I de hå rde isvintre sidst i 
tyverne - da Nakskov var den eneste 
isfrie havn på Lolland-Falster - havde 
Lollandsbanen travlt med at t rans 
portere k u l o g foderstoffer. I roekam
pagnen blev der befordret sukker roe r 
og r å s u k k e r ad havnesporerne o g i 
1960 blev en 11 tons t u n g svensk slæ
bebåd fragtet på godsvogn til værftet 
for a t blive is tandsat . Eksemplerne på 
je rnbane t ranspor t k u n n e fortsætte i 
det uendelige. 

Nu er der ikke m a n g e minder tilba
ge om den tid, hvor byen havde hav
ne range r ing , og hvor der var en sær
l ig egnskarak te r i s t i sk s t emning på 
de m a n g e normal- og t res t rengede 
havnespor i Nakskov. 



Det gule palæ' 
forlader højt 

svævende sin 
faste plads på 

Københavns 
godsbaneg'ård 

for at bhve 
fragtet til 

Gedser. 

OLSENBANDEN 
FOR 
EVIGT 

BEVARING 

Københavns Godsbanegårds 
kommandopost Tårnet, også 
kendt under kælenavnet 'Det 
Gule Palæ', blev i weekenden 3.-
4. september 2016 sendt på en 
længere sørejse til Gedser. 

Om
slaget til 

video-
kasetten 

med 
filmen 
Olsen

banden på 

I sporet', 
jernbane

entusiaster 
bør se! 



Der vil det blive udstillet som en 
del af Beva r ings fo ren ingen 
Gedser Remise . B a n e d a n m a r k 
besluttede i 2014, a t rive kom
mandopos ten ned, men takke t 
være i h æ r d i g arbejde fra den 
danske og tyske Olsen Banden 
fanklub lykkedes det a t bevare 
bygningen , som kendes af alle, 
der h a r set filmen 'Olsen Banden 
på sporet ' fra 1975. Vigtige dele 
af filmens hand l ing udspil ler s ig 
i o g o m k r i n g pos ten , hvor 
Godtfredsen og Brodersen s tå r 
for t ra f ikafv ik l ingen . Pos ten 
mistede s in be tydning i 2010, da 
Københavns Godsbanegård for
melt nedlagdes, men den h a r dog 
kor t været anvendt i 2012 i for
b inde lse med e tab le r ingen af 
s t r æ k n i n g e n fra København H til 
Hvidovre Fjern via Ny Eliebjerg. 

F ly tn ingen var nøje p lanlagt i 
længere t id og foregik i bedste 
Olsen Bande-stil. Olsen Bandens 

FOTO: 
ERIK V. PEDERSEN 

Besværlig transport på vej gennem København. 

Tårnets farvel9 til Centralværks 
administrationsbygning på Otto Bussevej.. 



FOTO: BENDIX JENSEN 
dopost blev løftet 30 meter 
op i luften, hen over jern
banens el-ledninger, hvor 
s t r ø m m e n i d a g e n s an
ledning blev afbrudt, og 
ned på en s tor blokvogn 
fra Rødekro-firmaet Skaks 
Spec ia l t r anspor t . Blok
vognen kør te herefter det 
10 meter høje t å r n gen
n e m Centralværkstedet til 
E n g h a v e B r y g g e ved 
Sydhavnen , hvor det 
ombord i den t id l igere 
tyske flodbåd "Mira A" sej
lede til Gedser. Sejlturen 
forløb hel t uden proble
mer, fordi det ikke blæste. 
Der var regne t med 20 
t imers sø t ranspor t med en 
p ram. Entreprenørf i rmaet 
Per Aarsleff og J. A. Re
deriet, der stod for t rans
por ten ad søvejen, anskaf
fede imidlert id et fragt
skib til f lytningen, hvor
ved palæet a n k o m tidlige-

F a n k l u b h a r 
fået palæet over
draget mod selv 
a t flytte den, og 
den opgave tog 
r ådg ive re o g 
håndværkere fat 
på lørdag mor
gen , efter a t 
m a n i et p a r 
månede r havde 
knoklet med at 
gøre den flytte-
klar. Den meget 
neds l id te byg
n i n g blev flyttet 
fra s in plads på 
Otto Bussesvej i 
K ø b e n h a v n , 
hvor den 36 ton 
t u n g e komman-

FOTO: BENDIX JENSEN Så tæt på og alligevel så langt væk 
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Mange kom til Gedser for at 
følge med i flytningen af 
kommandoposten til dens 
nye plads ved remisen. 

FOTO: DANIEL ZØLLNER 

re end beregnet til færge
lejet i Gedser søndag mor
gen. 

PALÆ KOM PA PLADS 
Det r e g n e d e til t ider i 
s tore mængder , m e n det 
afholdt i k k e folk a t 
k o m m e endda langvej s 



fra for a t se Det Gule Palæ blive sat på 
s in f remtid ige p e r m a n e n t e p l ads . 
Mindst et pa r hundrede menneske r 
fulgte spændt arbejdet med flytning
en fra skib til fast g rund . Det var en 
følelsesladet d a g for m a n g e , ikke 
mindst de to formænd for den danske 
og den tyske fanklub, der fældede en 
tåre ved synet af det flydende pa læ 
efter to å r s h å r d t og dedikeret arbejde 
for a t redde tårnet . Blandt jernbane-
og Olsen Banden-fans fra både 
D a n m a r k og Tyskland kom fire af 
fanklubbernes medlemmer forklædt 
som Egon , Benny, Yvonne o g 
Dynamit-Harry og stillede op til foto
grafer ing, mens bygn ingen ganske 
forsigt ig blev løftet op og svinget over 
til en blokvogn, der skulle køre den 
det ko r t e s t y k k e vej til r emisens 

Fanklubbernes s tørste bekymr ing 
gik på omladningerne . Kan palæet 
k lare a t blive løftet? Vil det b række 
midt over? ' Jeg er først rolig, n å r det 
s tå r fast og s ikker t på fundamentet i 
Gedser. Indti l da h a r j eg tynd mave', 
fo rmulerede fo rmanden for Olsen 
Bandens danske fanklub Rune Holm 
Clausen s ig i pressen. 

Bekymr ingerne blev gjort til skam
me, idet et tæt samarbejde mellem 
tømrer v i rksomheden Trio Træ, ned-
rivningsselskabet J. Jensen og t rans
port- og s ikkerhedsf i rmaet C. Rail 
Safety s ikrede k la rgør ingen af tå rnet 
og løste opgaven på s ikker og overbe
visende måde. E n fantast isk bedrift 
efter flere å r s forberedelser og plan
lægn ing mellem den danske og tyske 
fanklub, Banedanmark og DSB, der 

* r T I i i * 

Fanklubbens medlemmer i 
Olsenbande-mundering med den 

danske klubformand foran 
^ bandens 'dollargrin'. 

område. Hele operat ionen g ik som 
s m u r t - kæmpekranen løftede elegant 
palæet på plads på fundamentet efter 
a t alle s i k k e r h e d s f o r a n s t a l t n i n g e r 
var i orden. Til slut lød spontane klap
salver, der blev efterfulgt af forløsen
de og glædelige omfavnelser b landt 
alle de involverede par te r i dette store 
flytteprojekt. 

h a r givet Gedser et s tykke dansk kul-
turhiss tor ie , der er så enestående, at 
blot synet af denne gamle komman
dopost vækker varme minder af den 
s lags , der ikke k a n forklares. N u ser 
vi frem til den officielle åbn ing af et 
nyrenoveret t å r n en g a n g i somme
ren 2017. 



Hvordan det 
gik til at kom
mandoposten 
fra Københavns 
Godsbanegård 
endte i Gedser -
det fortæller 
formanden for 
Bevaringsforen
ingen Gedser 
Remise, Hans 
Østergaard i en 
samtale med 
Anders Madsen 

INTERVIEW 

Det h a r hidti l været repræsentan te r 
fra Olsen Banden Fanklub , der - for
tjent - h a r været i medierne, n å r det 
h a r handle t om f lytningen af kom
m a n d o p o s t e n Det Gule Palæ til 
Gedser. Banen On-line belyser flytte-
projektet set med de jernbanemæssi-
ge briller i en samtale med Hans 
Øs t e rgaa rd , der er f o rmand for 
Bevaringsforeningen Gedser Remise. 
Nu ska l remisens areal r u m m e en 
eks t ra a t t rakt ion, der vil k u n n e til
t række store flokke af turister , der 
også mindes t iden med en etat, der 
fej rede sommer k ø r ep lanens ikraft

t ræden med splitflag og smørkage . 
Udover det legendar iske filmklenodie 
k a n besøgende g å r u n d t b l and t 
m a n g e forskellige lokomotiver i et 
enestående jernbanemiljø i den tidli
gere DSB-remise. 

FANKLUBBERNE 
DRIVKRAFTEN 
- Hvordan blev Gedser Remise kandi
dat til p lacer ingen af Det Gule Palæ? 
- Banedanmarks meddelelse om, at 
kommandopos ten stod til nedr ivn ing 
i efteråret 2014, gav an ledning til 
p ro t e s t e r fra b l and t a n d r e Olsen 



Bandens fanklubber både i Danmark 
og Tyskland. Meddelelsen blev på den 
måde u d g a n g s p u n k t for undersø
gelser hos fanklubberne med henblik 
på a t finde en ny placer ing, i stedet 
for en nedr ivning. Der kom h u r t i g t 
flere forslag, m e n der var to oplagte 
kandidater : Østsjællandsk 
Je rnbaneklub i Køge og 
os i Gedser. Den endelige 
bes lu tn ing traf fanklub
berne 30. j a n u a r 2015 og 
glæden var s tor i Gedser. 

DEN IDEELLE 
PLACERING 

Det var den ideelle place
r ing , fordi kommandopos
ten er placeret lige op til 
opmarchbåsene og til- og 
f rakørs len til færgerne , 
hvor der kommer et p a r I 
millioner rejsende forbi hver t år. Det 
er faktisk det første, m a n ser, n å r 
m a n køre r i land. Det k u n n e heller 
ikke placeres et bedre sted set i lyset 

To oplagte 
kandidater til 

kommandopostens 
placering var 
Østsjællands 

Jernbaneklub i 
Køge og 

Bevarings
foreningen Gedser 

Remise 

af den store tyske interesse for Olsen 
Banden filmene. Det ska l ikke være 
nogen hemmel ighed, a t personl ig t 
var j eg skept isk i s tar ten, for vi h a r 
r igel igt med opgaver med remisen, 
og vi h a r en meget s t r am økonomi. 
Men vi fik stillet nogle præmisser op: 

Hvis vi blev hold t 
udgif tsneutral , så vil vi 
med glæde lægge jord til. 

P l a n l æ g n i n g e n o g 
f inans ie r ingen af selve 
f l y tn ingen h a r Olsen 
Banden fanklubberne i 
D a n m a r k o g Tysk land 
s tåe t for g e n n e m ind
saml ing og a n s ø g n i n g til 
fonde, men hvi lken rolle 
spillede Gedser Remise i 
hele dette projekt? 
- Det er helt k l a r t fan
klubberne og i særdeles

hed fo rmand for Olsen B a n d e n 
F a n k l u b i D a n m a r k , R u n e Holm 
Clausen, der ska l have anerkendelse 
for a t k u n n e etablere de økonomiske 
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f o r u d s æ t n i n g e r for a t p ro jek te t 
k u n n e realiseres. Remisen var allere
de involveret i nogle af de forudgåen
de aktiviteter. Således h a r vi k u n n e t 
få produceret s m å film, hvor vores 
borgmester J o h n Brædder, Rostock
b o r g m e s t e r e n Roland 
Methl ing og præsidenten 
for Indus t r i e - u n d 
Hande lkammer Rostock, 
Claus Ruhe Madsen giver 
deres uforbeholdne støtte 
til f lytningen af komman
doposten fra København 
til Gedser. Endvidere 
på tog vi os arbejdet med 
at ansøge om byggetil la
delse til opførelsen af 
k o m m a n d o p o s t e n på 
remisens g rund . Og side
løbende skul le Gedserbanen gøres 
endelig køreklar i forbindelse med 
vores kørselsgodkendelse til veteran
tog, det være s ig b e s k æ r i n g af 
bevoksning, udskif tn ing af sveller og 
s ik r ing af enkelte overkørsler. Nu er 
banen res taurere t . 

Vi havde baneindvielse dn 29. no-
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Mange gode 
kræfter på alle 
niveauer i både 

Danmark og 
Tyskland støttede 
initiativet og det 

utrolige skete 
i løbet af 

kun to år! 

vember 2014 (Se Banen on-line 
nr.140) med knap t 200 inviterede og 
betalende gæster, og hvor borgmester 
J o h n Brædder indviede Gjedser 
Je rnbane med en flot tale. Det var en 
s tor dag . Nu er det mul ig t for os at 

a r r a n g e r e ve te ran tog-
skørsel mellem Nykøbing 
F. og Gedser. 
- Men Hvordan gik det 
egent l ig med at få bygge
tilladelsen i h u s ? 
- Vi ret tede tidligt i forlø
bet henvende l se til 
G u l d b o r g s u n d K o m m u 
ne, der i øvrigt hele vejen 
h a r været positivt indstil
let, men det tog alligevel 
s in tid at få den endelige 
tilladelse, fordi g r imden , 

hvor remisen ligger, er erklæret for
urenet . Med stor hjælp fra vogn
mandsv i rksomheden Ove Jeppesen, 
der donerede p r ø v e o p g r a v n i n g og 
jordbehandl ing, fik vi analyseret jor
den, hvorefter vi fik den besked, at 
hvis vi beholdt jo rden indenfor områ
det, var jo rden ikke mere forurenet 

Kommandoposten kom 
til Gedser tidligere end 

ventet - ikke desto min
dre var publikum 
allerede på plads! 
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Efter det første spa
destik - her skal 

fundementet stå. 

FOTO: ANDERS 
MADSEN 

end, at vi sag tens k u n n e bygge på 
den, n å r det ikke drejede s ig om bebo
else. 

I forbindelse med byggeti l ladelsen 
skulle der gennemføres en nabohø
r ing , der fakt isk k u n er Scandlines. 
Vi h a r k u n én nabo. Og vi fik et posi
tivt svar ganske få dage efter, at bre
vet var sendt af sted. Scandlines h a r 
hele vejen igennem været meget vel
villig overfor alt, hvad vi h a r lavet. De 
betalte store s u m m e r for a t flytte 
banen til remisen, så vi k u n n e b ruge 
vores egen pe r ron til veterantog, da 
vi ikke k u n n e komme på s ta t ionen 
mere. 
- Hvilke andre forberedelser h a r der 
ellers været for remisen inden projek
tets s ta r t? 
- Af de synl ige forberedelser h a r vi 
fået støbt det 25 kvadra tmeter store 

f u n d a m e n t med velvilje fra MSE 
Entrepr ise i Nørre Alslev. Det kom så 
af, at d i rektøren var på udflugt i 
remisen sammen med et selskab fra 
Dansk Indust r i , hvor j eg fortalte om 
vores projekter o g vores økonomi. 
Samtidig var et af vores bestyrelses
medlemmer i g a n g med at skrive hen
vendelser til forskellige f i rmaer ved
rø rende s tøbn ing af fundamente t . 
Direktøren for MSE meddelte, at h a n 
havde fået en dejlig oplevelse i forbin
delse med udf lug ten . Derudover 
k u n n e h a n fornemme, a t der var 
m a n g e ildsjæle involveret i flytning
en af Det Gule Palæ, så h a n ville 
gerne støbe fundamentet vederlags
frit som donation. 
- Efter alle de indledende manøvre 
kom den store dag . Hvordan oplevede 
d u den massive medieomtale o m k r i n g 
f lytningen? 



- Det var et fantast isk til
løbss tykke, og vi er hel t 
overvældet af den positive 
m e d i e d æ k n i n g . Både fan
klubbernes bes lu tn ing om 
en ny placer ing i Gedser og 
selve f lytningen h a r været 
gens tand for ret så omfat
tende medieomtale både i TV 
og den t r y k t e p resse i 
D a n m a r k såvel som i 
Tyskland. Det k a n vi k u n 
være glade for, men én t ing 
skuffer mig . Vi havde indsat 
veterantog på Gedserbanen 
med en køreplan, der passe
de nøjagt igt til kommando
postens forventede ankoms t 
og med Triangel-materiel , 
der ellers m å betegnes som 
r ig t ig veterantog, således a t 
m a n k u n n e k o m m e med 
toget til Gedser og holde 50 
meter fra palæet. Alligevel 
var pas sage r t a l l e t mege t 
lavt. Vi havde k u n 20 rej
sende på to retur løb. J eg 
havde forventet, a t der var 
propfyldt i togene . Det 
høre r med til historien, a t 
sejladsen forløb meget hu r 
t igere end f ank lubberne 
havde forventet . Lø rdag 
aften fortal te m a n på de 
sociale medier, a t komman
doposten allerede a n k o m til 
Gedser søndag kl. 9, det vil 
så sige, a t skibet fakt isk 
ankom allerede o m k r i n g kl. 
8, så passede vores køreplan 
jo ikke mere. Så folk fra 
Nykøbing tog egne biler for 
at være i Gedser til tiden. 
Der var i hver t fald m a n g e 
folk på havnen og ved remi
sen. Vi havde fri ent re , men 
vi gæt ter på o m k r i n g 300 
besøgende. 

Hans Østergaard ved 
kommandopost 

- Hvis vi kigger vi frem i tiden, skal 
der nu indrettes et kombineret Olsen 
Bande- og jernbanemuseum? - spørger 
vi Hans Østergaard, Bevaringsforen
ingen Gedsere Remise, idet vi gerne vil 
høre lidt mere om foreningens kom
mende projekter. 

- Ja , men det er t rods alt to forskellige t ing. 
Udsti l l ingen vil k i m bestå af s m å 30 kvadrat
meter, hvoraf t rappeopgangen til første sal vil 
t age en del plads, så det bliver t rods alt ikke et 
noget s tor t museum. Til t rods for forskellighe
den vil jeg selvfølgelig b idrage til a t skabe et 



fællesskab. Men n å r det er sagt , vil 
j eg som formand for Remisen pr i 
m æ r t fokusere på de jernbanemæssi -
ge forhold. Vi h a r sendt fondsansøg-
n inge r af sted vedrørende udskift
n i n g af alle 12 porte i remisen, så vi 
får en kopi af de gamle porte, der 
bevarer hele museumsmiljøet , og på 
længere sigt n æ r e r vi et s tort ønske 

Den gamle remise, 
tårnet og yderst til 
højre opmarchbåse-
ne til færgen. 

om at omdanne de tidligere overnat-
ningsværelser til udsti l l ingslokaler. I 
samarbe jde med N y k ø b i n g F. 
Modelbaneklub ska l der opbygges et 
model jernbaneanlæg i et af lokalerne. 
Og så er der jo altid løbende renove
r inge r på en s tor remise. Lige n u og 
he r er det jo fanklubberne, der ejer 
t å rne t og som sådan skal betale og 

i 
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Der er ikke meget tilbage 
af den gamle 'Korsbæk" -

her under ombygning. 

udføre arbejdet med 
r enove r ingen . Lige så 
s n a r t det hele s t å r 
færdigrenoveret indven
dig og udvendig, nyma
let og tilbageført som en 
udsti l l ing, hvor m a n k a n 
fornemme kommandopo
stens oprindelige udseen
de o g funkt ioner fra s in storhedst id, 
så får vi det overdraget som gave og 
tak for a t stille jorden til rådighed. 
Når vi h a r overtaget ejerskabet, skal 
vi også s tå for vedligehol- ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ 
delsen. J e g er bare nødt til 
a t konsta tere , a t hvis alle 
disse p ro jek te r ska l 
k u n n e realiseres, k ræver 
det flere frivillige. Vi er de 
samme Tbrdenskjolds sol
dater, hver g a n g der skal 
t ages fat. Og Torden
skjolds soldater er altså 
blevet de der 30 å r ældre 
siden bevaringsforening
ens s tar t . Det er virkelig 
en udfordr ing at skaffe 
frivillige, navnl ig n u hvor vi også h a r 
drift o g vedl igehold på Gjedser 
Jernbane . Det var været et pa r travle 
å r med masser af ufordr inger og en 
masse fysisk aktivitet. Nogen h a r 

Tordenskj olds 
soldater har brug 
for forstærkning, 

hvis alle de 
mange 

projekter skal 
kunne realiseres! 

knokle t med at holde remisen åben 
for tur i s te r sommeren igennem. De 
s a m m e pe r sone r h a r l ag t m a n g e 
arbejdstimer i vedligeholdelse o g for-
^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ bedr ing af bygningerne . 

Andre h a r lag t utrol ig 
s tor energ i i a t få Gjedser 
Je rnbane aktiveret. Vi vil 
om ikke så længe holde 
informationsmøder, hvor 
vi vil fortælle om vores 
arbej de o g forhåbentl ig 
hverve flere frivillige. Og 
jeg er bestemt optimist. 
N u t ror jeg, a t komman
doposten kan t række lidt 
i folk, så der kommer flere 
nye ansigter i fremtiden. 

- Netop fremtiden vil j eg godt holde 
lidt fast ved. Arki tektf i rmaet Gottlieb 
Pa ludan Architects h a r udviklet en 
luftig plan, hvor det tekniske an læg 
ska l genskabes, der skal være en side-



b y g n i n g og have med s taki t l igesom i 
filmen. 
- Jamen , der er j eg bare nød til a t 
sige, a t det k a n ikke lagde s ig gøre. 
Der h a r været meget skr iver i i pres
sen om, at der ska l instal
leres et anlæg, der k a n 
skifte spor og s tyre tra
f ikken o g drejeskiven fra 
palæet. Hvis m a n skal til 
at lave et t eknisk jernba
n e a n l æ g , så ska l hele 
området spærres af af sik
kerhedsmæss ige årsager. 
Og det h a r a ldr ig været 
meningen med et jernba
n e m u s e u m . Det bl iver 
i k k e aktue l t , m e n m a n 
k a n lave e n kopi af cen
t r a l a p p a r a t e t og spor tav len u d e n 
funktion, så m a n k a n se, hvordan det 
h a r foregået opr indel ig t . Arki tek
terne h a r også planer om en sidebyg
n i n g med faciliteter til møder, privat
fester, café og toiletter. Intent ionerne 

er gode, m e n økonomisk er det et 
kæmpe projekt. Men m a n k a n vende 
den om. Tårnet er placeret, så der er 
plads til en eventuel s idebygning, og 
det er jo gået fint med at indsamle mid

ler til selve flytningen. 

Arkitekterne 
har mange 

planer og* gode 
intentioner, men 

pengene -
hvor skal de 
komme fra? 

SVÆRE VILKAR, 
LYS FREMTID 
- Hvis m a n skal tage de 
kr i t i ske briller på, k a n 
det virke ganske rodet, 
a t m a n inden for kor t 
afstand h a r Gedser sta
tion, der var kul isse til 
Matador, Det Gule Palæ 
fra Olsen Banden - der 
intet h a r med Gedser at 
gøre - og remisen fra 

DSB med forskelligt materiel fra for
skellige jernbaneklubber. Hvor er den 
røde t råd? 
- Det ser j eg ikke som et problem. Vi 
h a r m a n g e gæster, der spørger efter 
Korsbæk Station. Det er derimod en 
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fordel, a t s ta t ionen 
l i gge r tæ t på. I 
vores reklameart ik
ler benyt ter vi også 
le j l igheden til a t 
omtale s t a t ionens 
p l ace r ing . Proble
met er af en anden 
karakter . Vi vil meget ge rne have en 
låge i t e r ro r hegnet ind til Scandlines, 
så besøgende og de ventende til fær
gen h a r mul ighed for a t gå direkte 
mellem stat ionen og remisen. Man 
skal helt ind til Gedser by og ind ad 
vores hoved indgang . Te r ro rhegne t 
bevirker, at ventende bilister ved fær
gen ikke umiddelbar t h a r a d g a n g til 
remisen. Vi h a r haft adskil l ige for
hand l inge r med Scandlines for a t 
finde en løsning. De k a n sag tens for
s tå vores holdning , men de r is ikerer 
a t miste sejltilladelsen, hvis der ind-

Manglende 
sporforbindelse -

en dårlig løsning. 

sættes en låge, fordi EU-regler om 
t e r ro r s ik r ing af havne betyder skær
pede krav til b landt andet adgangs 
kontrol len. Det er en pokker s irri te
rende forhindr ing. Tidligere havde vi 
400-600 besøgende af dem, som måt te 
vente, hvis der ikke var plads på før
ste færge. 
- Men uanse t de vanskelige beting
elser er Det Gule Palæ kommet på s in 
permanente plads og fremtidsplaner
ne hand le r n u om en omfattende 
renover ing både udvendig og indven
dig, således at t å rne t k a n tages i b r u g 



som uds t i l l ingsp la t -
form og Olsen Banden 
museum. Hvilke frem
t idsplaner ser d u så for 
Gedser Remise? 

DET GULE PALÆ 
- TRÆKPLASTER 
- Der er slet ingen tvivl 
om, a t etableringen af 
Det Gule Palæ vil s ty rke 
f remt iden for Gedser 
Remise. Samtid ig t ro r 
jeg, a t besøgstallet vil 
s t ige væsentl igt . Bare i 
denne sommer h a r vi 
haft hen ved 300-400 
gæster , som k u n er 
kommet til Gedser for 
at se, hvor kommando
posten skal stå. Og n å r 
det så s tå r på s in plads , 
så kommer der væsent
lig flere. Kommer m a n 
for a t se kommandopos
ten, så kommer m a n jo 
s amt id ig til Gedser 
Remise. Der er også det 
ved det, a t med den 
tyske interesse, der er 
for sagen, er der ingen 
tvivl om, at der kommer 
kolossal m a n g e ty ske 
gæster . Sidste sæson 
havde vi 2300 besøgen
de, mens der indti l vide
re h a r været 2100 , 
derudover ha r vi to sel
skaber på 70 besøgende 
p l u s e f te rå rs fe r iens 
gæster . Besøgsta l le t 
k o m m e r l a n g t over 
2300 i år. Det er bestemt 
t i l f redsst i l lende. Disse 
år er afgjort et højde
p u n k t i bevar ingsfor 
en ingens historie. 

ANDERS MADSEN 

TYSKE GODSTOG 
IKKE LANGE NOK 
Den tyske Pro-Rail Alliance ønsker opgra
dering af det tyske jernbanenet således at 
der kan køres med 740 meter lange tog 

Tyskerne vil gerne køre med ligeså lange 
godsstogstammer, som vi gør i Danmark . 
Kravet stilles til de tyske politkere, som gerne 
skul le bevilge penge til opgrade r ing af det 
tyske jernbanenet , så der k a n køre tog med 
35 godsvogne. Det k a n k u n lade s ig gøre på 
s t r æ k n i n g e n fra D a n m a r k til r angerbanegår 
den Maschen i Hamburg . K u n 11 pet. af toge
ne i Tyskland er længere end 700 m og 64 
pet. er kor te re end 600 m. Længere tog vil 
betyde effektivisering af DB Cargo og lavere 
drif tsomkostninger. Dirk Flege, der er direk
tør for Pro-Rail Alliancen påpeger i følge 
Internat ional Railway Journa l , a t godstogene 
i nabolandene er betydelig længere , således 
køres i Danmark med 835 meter lange tog og 
i F r a n k r i g ventes der fra 2018 at k u n n e køre 
med 1000 m lange godstog. Derfor n å r tog 
k rydse r den tyske grænse , må de kor tes af, 
hvilket fordyrer DB Cargos omkostninger . 
Også svejtserne vil ge rne køre med længere 
tog. Got thard tunne len er bygget til 750 
meter og m a n vil k u n n e befordre 30 pet. mere 
fragt med samme antal tog. Italien er allerede 
i g a n g med at bygge nettet om til 740 m 
lange godstog. 

60 pet af tyske godstog er kortere end 600 meter. 



De 'kongelige9 gæs
ter, kong Christian X 
og dronning Alex
andrine ved ankomst 
til Badhohn station. 



i GL. MORSKAB 
Maribo fejre
de i septem
ber 600 års 
jubilæum 
som købstad, 
og borgerne 
morede sig 
kongeligt! 

Festtoget fra Danmarks første museums-
bane holder på Maribo station trukket af 
det 2'koblede privatbanelokomotiv Nr. 17 
fra 1903, som oprndelig stammer fra 
Aalborg Privat Baner (APB). 

Da d ronn ing Margre the II allerede i 
sommer besøgte Lolland k o m m u n e 
for a t være med til Nakskovs 750 å r s 
jubi læum o g ved samme lejlighed 
også besøgte Maribo for a t fejre 
Maribos 600 år som købstad, mang
lede m a n et royalt indslag, da jubilæ
umsfesten for alvor skulle i g a n g 
sidst i september. Byen blev derfor 
sat 100 å r tilbage, og m a n skød fes
ten i g a n g med et besøg af k o n g 
Chris t ian X og d ronn ing 
Alexandrine, he r spillet af socialde
mokra t i ske byrådsmedlem Heino 
Knudsen med kæreste , som a n k o m 
til festbyen i kare t i den bedste Good 
Old Days tradit ion. De 'kongelige' 
blev modtaget af borgmester Bay 
(dvs. Lollands aktuelle borgmester 
Holger Schou Rasmussen) o g hus
t ru . Dat teren Nora afleverede den 
traditionelle velkomstbuket, hvoref
ter selskabet begav s ig med kongeto
get fra Maribo veteranbane til 
Bandholm. Der skålede m a n i cham
pagne for derefter a t vende tilbage 
til Maribo for at overvære en cabaret 
forestil l ing på Nørregade Teatret. 



Hades hedder den græske gud, 
der herskede over de dødes under
jordiske rige - Hades er også nav
net på det tyske fa. Tams' system 
til styring af skjulte banegårde 

ELEKTRONIK 

Den l e g e n d a r i s k e Hades fra den 
g ræske mytologi s tyrede de dødes 
rige, mens HADES fra det tyske elek
t ronikf i rma Tams s tyrer de underjor
diske banegårde på store modeljern
baneanlæg med skj ulte opstillings-
spor. Det er underordnet , om det er 
vekselstrøm eller jævnst røm, ana log 
eller d igi ta lanlæg - HADES klarer det 
hele fra to til 32 underjordiske opstil-
l ingsspor uanse t togets skalas tør
relse. 

HADES består af et basismodul, som 
er s ty r ingens 'hjerne', og som k a n til
slut tes op til 15 spormoduler. Hvert 
modul h a r ansvare t for to opstillings-
spor. Banegården k a n også an lægges 
med et ulige antal spor, blot m a n på 
det sidste modul monterer en såkaldt 
j u m p e r ( k o r t s l u t n i n g s b ø s n i n g ) o g 
derved angiver, at dette modul skal 
overvåge og s tyre blot ét opstilligs-
spor. 

MANUELT ELLER AUTOMATISK 
Skyggebanegården s tyres fuldauto
mat isk . Det vil sige, a t n å r det ene tog 
ankommer, kører det andet automa-

Hades med sin 
hund med tre 

hoveder. 

t i sk ud af opsti l l ingssporet . Hvilket 
tog af flere opstillede skal forlade den 
skjul te banegå rd , k o m m e r a n på, 
hvordan m a n h a r stillet s tyr ingen . 
Hvis m a n lader HADES bestemme, er 
det toget, der h a r ventet længs t på et 
af opsti l l ingssporene, som ska l sen
des af sted. Det k u n n e også ske efter 
HADES' eget helt tilfældige valg. Hvis 
modelentusiasten selv ska l sende et 
tog af sted, k a n det gøres ved t r yk på 
en bestemt kontak t , hvad enten m a n 
selv h a r valgt det eller m a n h a r blan
det s ig i au tomat ikken. 

SIKKERHED - TOPPRIORITET 
HADES h a r to mul igheder for at for
h indre et ankommende tog køre r ind 
på et optaget opstill ingsspor, hvor et 
tog venter på udkørsel . 
O Hvis alle sporene er optaget, vil det 
ankommede tog blot fortsætte videre 
ad gennemkørselssporet og forlade 
den skjulte banegård uden s tands
n i n g - eller vil 



© det ankommende tog br inges til 
s t andsn ing på et blokafsnit, hvor det 
vil vente på, a t et opst i l ingsspor ska l 
blive ledigt. 

Hvilken f remgangsmåde m a n væl
ger, er en smagssag - eller først o g 
fremmest et spørgsmål , om, hvor der 
er ledig plads. 

RUTINEOPGAVER 
Er et opst i l l ingsspor frit, sæt ter HA
DES sporskiftet til det pågældende 
spor, og det ankommende tog k a n 
således køre ind i det ledige opstil
l ingsspor. Kort inden udkørselsspor-
skiftet vil et kor t afsnit af opstil l ings-
sporet være strømløst. Så sna r t den 
in tegrerede t i lbagemelding genken
der, a t sporet er optaget af en strøm

bruger , bliver indkørselssporskif tet 
stillet til 'gennemkørsel ' , o g sporaf
sni t te t l ige efter indkørselssporskif
tet bliver ligeledes gjort s trømløst . 
Toget vil stoppe o g det vil ske uaf
h æ n g i g af, om det bliver t r ukke t eller 
skubbet af et lokomotiv, og alle elfor
b ruge re vil blive stoppet. Bemærk, at 
HADES også er i s tand til a t genken
de en strømforbruger, der holder på 
de 'strømløse' sporafsnit . 

Bliver der åbnet for udkørse l fra et 
spor (uanset om det sker automat isk 
eller manue l t ved t ryk på en knap) , 
bl iver b e g g e s t rømløse b lokafsni t 
s trømførende i et fo rudprogrammere t 
t idsinterval af mellem 2 og 20 sek
under. Dernæst bliver afsnittet før 
udkørselssporskiftet 'strømløst 1 sam-

Kør igennem 
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t idig med at indkørselssporskif te t 
stilles til 'vigespor' og der åbnes for 
a d g a n g til det næs tkommende tog. 

Hvis HADES så opdager, a t der 
s tadigvæk er vogne tilbage efter, a t et 
tog h a r forladt opsti l! ingssporet, s lår 
det a larm, idet det g å r ud fra, a t toget 
må have tabt nogle vogne, og derfor 
begynder advarselsdioder a t blinke. 

SÅ LIDT SOM MULIGT 
At s lut te HADES til den skjulte bane
g å r d er ikke noget , m a n k a n gøre 
'ind i mellem'. Heller ikke he r k a n 
m a n slippe for noget ledningsarbej-
de, n å r spor eller sporskifter skal til
s lut tes. Et pa r fordele er der dog: 

é For a t forbinde modulerne, k a n 
m a n b ruge RJ 45-patchkablet. E n 
hur t ige re og mere pålidelig forbin
delse fås ikke! 

É På basismodulet er der t rykknap
per til indst i l l ing af drif tsmåde samt 
de r t i l hø rende melde-LED. Der er 
også t rykknappe r til manue l afsen
delse af tog fra et bestemt afgangs-
spor. Direkte på basismodulet eller på 
spormodulet findes lys-dioder, der 
viser, om sporet er optaget . Udover 
dette er det ikke nødvendigt a t til
slutte a n d r e elementer til betjening 
eller til v isning af opsti l l ingsspore-
nes stil l ing. 

« På basismodulet findes der et 
tænd/s luk-kontakt og så længe, den 
er s lukket , er det blokeret for udkør
sel fra opst i l ingssporene. Derved k a n 
f.eks. en sk ju l t b a n e g å r d mege t 
enkelt lade s ig indkorporere i blok
s tyr ingen . 

4 HADES kan overtage s tyr ingen af 
s ignaler til et standse-afsnit forud
sat, at m a n på et basismodul instal
le rer e n jumper , der advisere r 
HADES om et s tandsningsspor . 

YDERLIGERE FORDELE 
Der er dog minimalt , hvor m a n g e 
ledniger der skal t rækkes , n å r m a n 

skal montere t rykknappe r og dertil 
hørende lys-dioder, der på modulet 
viser, om sporet er optaget. Selvom 
det på s in vis er en p rak t i sk fordel, er 
det samt id ig også den hage ved det, 
at modulerne skal monteres således, 
at m a n k a n n å t r ykknappe rne samti
dig med at m a n k a n se dioderne lyse. 
For at m a n ikke unødig skal vride 
n a k k e n af led, h a r m a n på basis- og 
spor-modulerne placeret t r y k k n a p 
perne til både udkørse l og til v isning 
af lysdioderne, så de vender udadtil . 

MERE OM SIKKERHED 
Der k a n ske, at spændingen fra spo
rene forsvinder, a t der sker korts lut
n ing , eller at toget taber en vogn ved 
uti lsigtet frakobling, eller at et modul 
falder ud. Det k a n forekomme og det 
er sket før, a t m a n opdager det for 
sent, fordi der sker i en skjult bane
g å r d . I s å d a n n e tilfælde er det 
HADES, der s lår a la rm ved hjælp af 
advarsellys, idet den samtid ig bloke
re r for al udkørse l fra opstil l ings-
sporene. Hvis blot s t rømforsyningen 
til sporene bliver afbrudt, fortsætter 
driften uforstyrret ved genetabler ing 
af forbindelsen. Hvis toget taber en 
eller flere vogne, eller hvis der sker 
ko r t s lu tn ing eller et spormodul fal
der ud, venter HADES med at genop
rette driften til fors tyrrelsen er ophæ
vet, og der er givet t egn til en ny 
igangsætn ing . 

FACIT 
Forudsætn ingen for en fejlfri drift og 
udførelse af de komplekse operatio
ner på en skjult banegård er, 
få a t m a n er k lar over om opstil l ings-
sporene er optaget eller om de er fri, 
få a t sporskif terne til opstil l ingsspo-
rene befinder s ig i den ' r igtige ' stil
l ing, 
« a t de ankomne tog holder stille, og 
é at tog, der er k la r t til a t forlade 
opsti l l ingssporet, bliver 'sluppet' løs. 



Alt dette foregår i kombinat ion af et 
p a r 'spor besat '-tilbagemeldere, lys
dioder, s t ikkontak ter og relæer k u n 
ved første øjekast som en enkel (og 
prisbillig) løsning. Det fungerer k u n 
fejlfrit under forudsætning af, a t den 
meget opmærksomme modelbaneen
tusias t h a r kontrol len over anlægget . 

Den som indlader s ig med HADES, 
k a n stole på, a t tog, der køre r ind i 
den skjulte banegård også slipper 
levende ud af tunnelen - i den række
følge de er kør t ind eller i en tilfældig 
rækkefølge eller i en ganske bestemt 
orden ved t r yk på en k n a p efter eget 
valg. Og i dette tilfælde k a n en mode
lentusiast føle s ig total overlegen i 
forhold til underverdenens he r ske r -
for det er entusiasten, der bestem

mer, hvad HADES skal foretage sig. 
Til sidst bør m a n også nævne, a t 

den mindste længde af opsti l ingsspo-
re t skal svare længden af det længs te 
t og p l u s det l æ n g s t e lokomotiv. 
S t r ø m f o r s y n i n g af a n l æ g g e t s k e r 
med 1 2 - 1 8 Volts jævn- eller veksel
s t røm. HADES stiller elforsyning af 
indkørselssporskif ter til rådighed, og 
derved skul le spændingen være til
passet s tør re lse og sporskif tetype. 
Elforsyning af sporene sker enten via 
ana log køre t ransformer eller via digi
tal spænd ing i den skjulte banegård . 
Maximal u d g a n g s s t r ø m 3000 mA pr. 
opsti 11 i ngsspor . 2 til eks terne visopta-
get-LEDs. For syn ingsspænd ing kon
s tan t 5 Volt. 



FOTOS: KLAUS KORBACHER 

STØRRELSE 

TIC 
TAC I 

Overskriften er ren taktik for 
at vække læserens opmærk
somhed. Det er spor T i skala 
1:450, det drejer sig om -
denne gang med Nohabs 
My'ere, hjemmelavet i Ungarn. 

ATTRAKTIONER 

Mange i det sydlige Danmark, som er 
vokset op med tysk TV, vil huske rekla
men for pastiller Tic-Tac og ørehæng-
ende melodi 'das ist neue tactic' (det er 
ny taktik). Dette reklameslagord faldt 
mig ind, da jeg af banens tyske medar
bejder, Klaus Korbacher modtog bille
der af bittesmå My'ere på rad og række 

i en 'Tic-Tac' pastilleæske - modeller i 
skalastørrelse 1:450, også kendt som 
spor T. Hvem kan dog være, der er 
kommet på den tanke at fremstille 
Nohab-lokomotiver i denne micro-
skala? Det var i hvert fald ikke japane
re, som for en halv snes år siden præ
senterede skalaen på Niirnberg-mes-
sen. Jo, det var såmænd Ivan Istvån 
kaldet Pista. der fremstillede overdele
ne på en 3D-printer og malede dem i 
forskellige jernbaneselskabers design 
til glæde for sin tyske ven og lidelses
fælle Klaus Korbacher. 

Det var Klaus selv, der anskaffede 
undervogne fra Osaka, hvor KK 
Eishindo, som den japanske fabrik hed
der, ha r hjemme, så Pistas My'ere kun
ne komme ud at køre. Den opmærk-



Verdens mind
ste modeljern
bane er skala 
T, hvor T står 
for det engel
ske ord 'three', 
idet 3-tallet 
henviser til 3 
mm spor. Vore 
modeller af 
My'er er frem
stillet ved 
hjælp af en 3D-
printer af Ivan 
Istvån. 

somme læser vil bemærke, at lokomo
tiverne kun er fire-akslede i stedet for 
seks-akslede, altså en nødløsning da tre-
akslede bogier (endnu) ikke kan fås! 

De læsere, som har besøgt Danmarks 
Jernbanemuseum, vil måske huske at 
have set et diorama af museets remise 
fyldt med My-lokomotiver i skala Z 
(1:220). Det var et lille mesterværk 
skabt i Ivan Pistas ungarske køkken
værksted i 2004, da DSB fejrede 50 års
dagen for NOHABernes ankomst til 
Danmark. 

Da KK-Eishindo i 2005 på Tbkyo Tby 
Show præsenterede verdens mindste 
modeljernbane, var det noget af en 

Ivan Istvån 
har hygget 
den lille dræ
sine i skala Z. 

1 . 



som en spøg" fra en af KK-Eishindos 
ansatte, der vil prøve om han kunne 
have en skinneoval placeret på 
omslaget af sin notesblok. Det lyk
kedes, og der blev fremstillet japan
ske 3-vognssæt. Dertil kom også et 
beskedent skinnesortiment indstøbt 
i plasticunderlag. For at forbedre 
køreegenskaberne blev mellemvogn 

Den lille Tic-Tac æske er 
næsten ikke til at få øje på 
til højre for den gule pil på 

fronten af det ungarske die
sellokomotiv - MÅV 

M61.004, der holder foran 
remisen i Budapest På bille
det til højre er otte forskelli
ge NOHABer fremstillet ved 

hjælp af en 3D-printer og 
bemalet af Ivan Istvån. De 
er udstyret med motor og 
undervogn i skala 1:450! 

sensation. Da det også blev vist på 
Niirnberg-messen, tog publikum det 
mere som et curiosum end som kon
kurrence til det etablerede spor Z i 
skala 1:220 fra Mårklin, der som 
bekendt blev lanceret i 1972 og gik 
sejrsgang gennem Europa. 

Spor T er i første omgang opstået 

udstyret med magnetiserede hjulsæt, 
der holder toget på skinnerne under 
togsættenes forholdsvis høje hastig
hed. Magnetiserede hjulsæt gør også, 
at togsæt kan klare ret bratte stigning
er. 

Foruden sit 'Tic-Tac-tog' sendte Klaus 
Korbacher os fotos af det no r ske 



Di3.623 Nohab, som han fotograferede 
på Keleti palyudvar i Budapest. Efter 
at Di3.623 i 40 år ha r været i normal 
drift hos NSB, blev det beskadiget ved 
en brand. Siden blev Di3's motor flyttet 
over i MY 1156, som blev købt af det 
u n g a r s k e jernbaneselskab Karpa t 
Vasut. Det brandskadede Di3.623 
endte hos den ungarske GM-gruppe i 
Budapest , hvor det skal br inges i 

oprindelig stand rent udseendemæs
sigt. Når man var interesseret i netop 
Di3.626, var det fordi lokomotivet i 
juni 1955 blev sendt til Ungarn, hvor 
det skulle prøvekøres, idet de ungar
ske statsbaner MAV havde b rug for 
nye lokomotiver. Det endte med, at 
MAV straks bestilte 20 maskiner, hvor 
de blev kendt under litra M61. ~ 

Her er en tun
nel til inspira
tion for model
entusiaster, der 
savner bjerge 
på deres flade 
jernbaneanlæg. 
Den er tilpas 
kort og kan 
opleves i 
Ungarn kort 
efter Balaton-
karattya i ret
ning mod Bala-
tonkenese. 



GLIMT 
FRA 
KOLN 

Det er 33. gang 
den internationale 
modelbane udstil
ling IMA åbner 
sine døre i Koln. 
Det sker hvert 
andet år i novem
ber, hvor mj-branc
hen viser, hvad 
den duer til. I år 
er der henved 200 
udstillere fra hele 
Europa, der med. 

Willi R 
smalspore 

nerenc 
hjælp aJ 
Gletsch 

meters hø 
Oberalp-bi 

tunnel , vai 
til oktob 

lukke t på 
strækning 

pet., h \ 
Over i tar. 



Det er producenter, forhandle
re, klubber, enkelte modelba
neentusiaster, som. viser deres 
store anlæg i alle sporstør
relser og* skalaer. Vi har fået 
lejlighed til at smugkigge lidt 
inden udstillingen åbnede, og 
det var en aldeles spændende 
og inspirerende oplevelse. 
Billederne siger ofte mere end 
mange linier tætskrevet tekst, 
og derfor god fornøjelse med 
disse glimt fra messen. 

INSPIRATION 

Af Vido Hribar 

Vi åbner showet med et forholdsvis 
lille an læg efter amer ikansk forbille
de. Det kommer fra Luxembourg og 
er bygget i det NMRA-smalspor 
H0n3 og viser første snefald i Rocky 
Mountains . Sporafsnittet er k u n 
2x0,5 meter, mens res ten af anlæg
get, gemmer s ig i en skjult bane
gård , der s ikrer ret afvekslende tra
fik med materiel, som hovedsageligt 
kommer fra Blackstone, pat ineret 
efter alle kuns t ens regler. 

utz fra Winter thur viste et 
t HOm-anlæg med de impo-
ie 13x4 meter opbygget ved 
f 11 moduler. Forbilledet er 
banegård, der l igger i 1762 
jde på den tidligere Fu r ka
me. Før der blev bygge t en 
1 s t rækn ingen åben fra j un i 
er. I vinterhalvåret var den 
g r u n d af snefald. E n del af 
?en h a r s t ign inger op til 11 
i lke t betyder, a t sporet g å r 
Ldhjulsbane med den ka rak

ter is t iske midter skinne. 



Norsk Modell Jernbane ved Finn G. Moe fra 
Strømmen var repræsenteret med sit 14x4 m 
store anlæg, inspireret af Hønefoss banegård, 
der er et knudepunkt på Oslo-Bergen banen. 
Hønefos ligger 60 km vest for Oslo (eller 90 
km med jernbanen!). Foruden det synlige spor
forløb er der også en skjult banegård og der
ved også mulighed for at køre med flere tog. 
Ved opbygning af anlægget har man taget sig 
en vis kunstnerisk frihed, så at man kan køre 
med flere forskellige togstammer. Således er 
der også et industrispor til en papirfabrik ved 
vandet samt et havneareal med fine rangermu
ligheder, 

Kai Vehmersal og 
Tapani Laakso fra 

Lahti i Finland viste 
deres 7x6 meter 

store anlæg i skala 
N, med et havneom

råde ved Vesijårvi 
søen, som det så ud 
for 50-100 år siden. 
Der blev afviklet en 

masse skibs- og jern
banetrafik i forbin

delse med et stort 
savværk i området. 



Danmark er repræ
senteret af 

Hørtoftebanen ved 
Møller Nielsen, 

Roskilde. Det er et 
modulanlæg; 

opbygget som 
klassisk lokalba

neidyl omkring 
1970-80. Klubbens 
medlemmer mødes 

hjemme hos hinan
den og dyrker 

Deutsche 
Reichsbahn 'et 

eller andet sted i 
DDR'. Anlægget 
er 2-skinne DCC 
med Lenz digi-

tal-system og 
code 75 skinner 

fra Peco udstyret 
med Viessmann-

signaler. 



1 : k 
Mike Bisset fra 
Skotland viste 
Ladeside Diesel
depot i størrelse 
O fra 1960'erne, 
da man var ved 
at udfase damp
drift i Storbri
tannien. 
Anlægget er 
inspireret af 
depotet i 
Ardrossan i det 
sydvestlige 
Skotland. 

Fra den franske del af Schweiz kommer et smalspo
ret skala Um anlæg, der måler 20 x 5 m. Det har 
ikke noget forbillede i virkeligheden - det er den 

rene fantasi, skabt af Jean-Michel Mayor. Konceptet 
for det viste modulanlæg er en sækbanegård, der via 
en skjult sløjfe åbner mulighed for utallige ranger

kombinationer. Materiellet er fra LGB og det er 
udstyret med magnetiske Kadee-koblinger. 

Kroaterne Robert Shiis og Antun Urbic fra Zagreb har ladet 
sig inspirere af den schweiziske strækning Brig-

Lotschberg-Bern og den østrigske Schwarzach-St. Veit 
samt Spittal-Millståttetersee med Falkenstein-bro. De har 

bygget et modul-anlæg på 12x3 m med en skjult banegård, 
der kan rumme 12 forbilledlig sammensatte togstammer. 

i ®3i 



Fra Poznan i 
Polen kom 
Maciej Luka-
szewicz med 
sin damploko
motivremise -
Belgard i HO, 
hvor han på sit 
5x3 mater 
store anlæg 
genskabte ægte 
Reichsbahn-
stemning fra 
1930'erne med 
mange natur
tro detaljer. 



Club de Modelisme de Draveil ved Marc-Noel Faliu er 
endnu et fransk indslag i det smalsporede skala HOm 

med et anlæg på 10 x 3 m. Siden 1992 er modulanlæg
get vokset omkring en imaginær landsby i omegnen af 

Ldmoges. Den smalsporede jernbane, som endnu i 
1950'erne var ret almindelige i Frankrig, er i model byg
get med en lydkulisse fra seks højttalere, der hvert kvar
ter afspiller byens lyde. Sporet er fra Peco, mens vognene 

er selvbyg på undervogne fra diverse producenter 

En detalje fra et imponerende modulanlæg med by-
motiver fra ModellEisenbahnFreunde Bonn ved Ek-
kerhard Golz. Anlæggets størrelse er 17 x 9 meter. 

Ikke så underligt at 
friseren Nick Talsma 
fra Alphen ann den 
Rijn er faldet for et 
alpelandskab, selvom 
navnet Alphen nok 
ikke har noget med 



25 meter i HO af 
den katalanske 

turiststrækning 
Tren dels Llacs 
mellem byerne 

Lleida og La 
Pobla det Segur i 

model bygget af 
Jordi Auqué og 

Raul Vals, udgi
veren af det span

ske tidsskrift 
MåsTren. 

Desuden kunne 
man se Lleida 

banegård i model. 

bjerge at gøre. Ikke 
desto mindre har han 
kastet sig over byggeri 
af et smalsporet HOm 
anlæg, der har det 
sch weiziske 
Graubiindenbahn som 

forbillede. Anlæggets 
midtpunkt er Schiers, 
en af Rhåtische Bahns 
mange maleriske bane
gårde. Trafikken fore
går over ét spor og alle 
lokomotiver kører med 

strømoptager oppe Hge-
som der er belysning i 
alle vognene, som Hgele-
des er fuldbesat med 
passagerer. De fleste 
træer i landskabet er af 
egen produktion. 



Leuvense 
Spooreen 
Vrienden 
ved Jean-Lue 
Decleerck viste 
et belgisk mo
dulanlæg i 
skala 1, inspi
reret af 
strækningen 
Lingen-
Gefrees. 
Anlægget 
består af flere 
moduler i for
skellig stør
relse, opdelt i 
en land- og en 
industridel, der 
hviler på en 
sammenklappe
lig metalkon
struktion, som 
hurtig kan stil
les op. 
Amlæggets 
samlede areal 
fylder 13 x 6 
meter. 

Udo 
Konig fra Jever viste et østfrie-
sisk HOm-modulanlæg inspire

ret af den smalsporede 
strækning Leer-Aurich-

Wittmund i 1950'erne, hvor de 
smalsporede baners æra var ved 

at være uigenkaldelig forbi. 

Et computerstyret TT-anlæg 
(skala 1:120) fra MJK-Trutnov 

i Tjekkiet. Det er et dobbelt
sporet anlæg med en sidebane 
samt en smalsporet TTe bane 
med 6 mm spor, der begynder 

hvor sidebanen ender. 



Arlberg-
bahn i skala 
N (1:160) 
med over 
100 meter 
spor og hele 
27.000 
træer samt 
adskillige 
viadukter 
på et 20 x 4 
meter stort 
areal. Tre 
banegårde -
Langen, 
Braz og 
Pians - ved 
Herbert 
Buchinger, 
N-spur.at, 
Østrig. 

Scener fra den 
italienske mid
delhavskyst på 

et 18,5x2,4 m 
store anlæg byg

get afMJK 
Ferrara 



Det bliver dyrt at lege med 
modeltog i Storbritannien 

Model train pnces are rising 
pound's devaluation 

Priserne vil s t ige minds t 10 pet. som følge af den 
bri t iske ud t ræden af EU og punde t s devaluering, 
meddelte den største bri t iske modeltogproducent 
Hornby, ifølge BBC i oktober. Hornby h a r i de sid
ste 20 å r fremstillet modeltog i Kina, og det bety
der at a f regningen foregår i US dollars, som er 
steget 17 pet. i forhold til pundet . Selvom Hornby 
lover a t kompensere forhandlerne, vil pr iss t ig
n ingerne næppe k u n n e undgås . Tyske producen
ter h a r allerede sat deres pr iser op, idet de afreg
ner i euro. Følgerne af Brexit gå r også h å r d t 
udover det lille walisiske modelproducent Dapol, 
idet deres impor tomkostn inger er steget med op 
til 20 pet. Hvordan det n u kinesiskejede Bach
m a n n vil reagere , vides ikke, men også he r vil 
br i t iske mj-fans bløde.Man forudser fald i de bri
t iske forhandleres omsætn ing , fordi m a n må for
vente, a t leveomkostninger generelt vil st ige. 
E n d n u h a r m a n ikke mærke t noget, men som 
tiden g å r og gamle modeljernbanelagre svinder, 
vil p r i s s t ign inger r amme markede t for alvor. 
Som en af vores læsere kommenterer : Som m a n 
h a r redt, så l igger man! 

C e 6 / 8 
En HO-model af 
den svejtsiske Ce 
6/8 II 'Krokodille' 
til 39 kr.? Umuligt! 

Ikke helt og dog! 
Tilbuddet kom dum
pende med en reklam-
me fra 'Edition Atlas 
Collections' fra 
Lausanne i Svejts. Det 
er det s amme firma 
som i s in tid havde til-

MUSEUMSLOKO i 



I KROKODILLE 
budt modeller af diverse 
modelbiler. Lokomotivet 
er uden motor og sk rue t 
fast på en skinne-sokkel -
det hele er støbt i plastic, 
som virker ret massiv, 
men med m a n g e fine 
detaljer. Man k a n ikke 
b ruge modellen til andet 
end til pyn t på sit model
baneanlæg, i l ighed med 

de udrangerede loko
motiver der m a n g e 
steder s tå r opstillet 
som mindesmærker 
over en svuden jern
baneepoke. 

'Atlas' h a r p lanlagt 
en hel serie elektri
ske lokomotiver -
bl.a. det svenske SJ 
Rc3 og det norske 
dobbeltlokomotiv 
NSB El 12 samt en 
r æ k k e m a r k a n t e el-maskiner 
fra en r æ k k e europæiske 
lande. Har m a n plads på sit 

ii/i 0* 

anlæg, k u n n e m a n således for små 
penge opbygge sit eget je rnbanemu
seum i størrelse HO. 


