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Efter en del eksper imente ren med d ig i ta ludgaven 
af 'banen' h a r bladet med dagens opda te r ing fået 
s in foreløbige faste form og udseende. Ifølge stati­
s t ikken fra i ssuu .com h a r vi i t iden 2.3. til 31.10. 
2013 , haft 78.002 besøg, deraf er 19.860 blevet 
' hængende ' og h a r læst bladet, m e n s 410 også h a r 
gemt det, idet de h a r downloadet i PDF-format. 
Der ville givetvis have været flere download'ere, 
hvis vi havde gjort mere ud af a t fortælle, hvor­
dan m a n r en t p r a k t i s k gjorde det. Det gø r vi så i 
dag i den omstående spalte og ønske r god fornøj­
else! 

D e n g a n g banen u d k o m p å t ryk , havde vi et 
solgt oplag p å god t 2500 eksemplarer , og derfor 
k a n vi n u g læde os over - skrevet i al beskedenhed 
- mindst dobbelt så m a n g e faste læsere! 

Bladet u d k o m m e r med seks gratis n u m r e om 
året eller 24 opda te r inger i å re t s løb. Den flyden­
de deadline gør, at vi ajourfører indholdet med 
n y e s ider efter behov eller minds t hver anden 
eller hver tredje uge . 

Selv om banen on-line er g ra t i s for alle, der 
ge rne vil læse det, e r det dog ikke hel t g ra t i s a t 
udsende det. Godt nok spa re r vi t rykke- og porto­
omkos tn inger , m e n der e r IT-udgifter og and re 
dr i f t somkostninger , som ska l dækkes . Til gen­
gæld k a n vi derfor s æ n k e annoncepr i se rne . Det er 
vores håb, a t de d a n s k e forhandlere vil u d n y t t e 
denne mul ighed for a t k o m m e ud til nye k u n d e r 
formidlet g e n n e m banen on-line. 
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hele Danmarks modeljernbaneblad 
GRATIS TILLÆG til hjemmesiden 

139.1 
DOWNLOAD 
i PDF-format 
For at k u n n e g e m m e banen 
on-line p å din computer , skal 
du åbne en profil / conto p å 
issuu.com. 
• Det er nemt n o k o g kos ter 
i ngen t ing . Du g å r ind p å 
www.banen.dk, åbner den sid­
ste nye opda te r ing ved a t klik­
ke p å forside-billedet. N å r for­
s iden d u k k e r op p å d in 
s k æ r m , k l i kke r du p å SHARE 
i b u n d e n af skærmbil ledet . 

• Under denne linie m e d 
SHARE finder du en r æ k k e 
symboler bl.a. et brevsymbol. 
Klik p å det, og der åbner s ig 
en m u l i g h e d for a t sende oet 
"LINK" til d in egen mai ladres­
se. Skr iv adressen g a n s k e 
som, n å r d u selv mailer og 
k l ik derefter p å SEND. 

• Hvis du vil hen te et PDF-
d o k u m e n t ska l du k l ikke på 
DOWNLOAD og derefter p å 
GEM og finde den adresse du 
vil downloade til. - red. 
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neblad. Bladet er uafhængig af interesser og udgives af journalist Vido Hribar med IT-assistan-
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Forside: Togklubben 1:32 deltog i model­
banetræf på Danmarks Tekniske 

Museum i Helsingør i september. 
Foto: Vagn Holstein 

En af efterårets store begiven­
heder var 14 modeljernbane­
klubbers deltagelse i et model-
banetræf arrangeret af Dan­
marks Tekniske Museum i Hel­
singør. På de næste sider bring­
er vi en stor billedreportage af 
Vagn Holstein, som gengiver 
den gode stemning og tenden­
serne på det traditionelle mo­
delbanetræf. 

Mange læsere vil sikkert være interesseret i at høre, om de 
modeller, der blev stjålet fra Kasper Bang Jensen, er dukket 
frem. Desværre - de er fortsat som sunket i jorden. Vores efter­
lysning med fotos bliver stående på siderne 30-32, og hvis du 
tilfældigvis kommer på sporet af de stjålne modeller, kan 
Kasper kontaktes på tlf. 20 97 41 33. 

I opdatering 139.2 bringer vi som lovet en oversigt over de 
aktuelle modelbanenyheder. Den tidligere bebudede instruktion 
i, hvordan man installerer Roco/Fleischmanns z21 for at kunne 
køre modeltog via hhv. din iPhone / Smartphone eller iPad / 
Tablet er fortat under udarbejdelse. Næste opdatering 139.3 er 
klar senest om et par uger! 

Hvorfor avertere i banen on-line? 
Fra 13. maj til 12. november 2013 blev banen on­
line besøgt af 69.664 og læst af 19.142 læsere! 
Det er værd at tage i betragtning, når du skal pla­
cere din juleannonce i år! 
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Alle har plads ti l 
EN MODELBANE 
Denne påstand og beviset her­
for er leveret på det traditio­
nelle modeljernbane træf på 
DTM i Helsingør i oktober. 

FOTOREPORTAGE 
Af Vagn Holstein 

Til forskel f ra and re modeljernbane 
uds t i l l inger e r denne p å D a n m a r k s 
Tekniske M u s e u m fri for det kommerc i ­
elle islæt, a l t så i n g e n forhandlere , i n g e n 

lejl ighedskøb, k u n r e n og s k æ r model­
j e rnbane med diverse k luban læg og hob­
byfolk med deres specielle in teresse mid t 
imellem musee t s s tore opbud af de for­
g a n g e t iders t ekn i ske v idundere . 'Gamle 
dage ' er l igeledes ski ldre t ved det kæm­
pestore modelbaneanlæg, bygge t af j e rn­
baneen tus ias te rne fra F redemsborg MJK, 
ski ldre t i flere o m g a n g i t idl igere n u m r e 
af 'banen' , og som i n d g å r musee t s faste 
uds t i l l ing . I å r var der 14 udst i l lere , der 
viste deres an læg , o g der var lidt færre 
besøgende end ellers, nok fordi træffet 
var 'lidt sen t ' annoncere t . P å us t i l l ingen 

Unge kræfter står 
på spring, takket 

være jernbanein-
teresserede foræl­
dre. Mange børn 

var med træffet 
på DTM i 

Helsingør. 
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traf vi en af 'banen's 
gamle læsere, Niels 
Langk jær Ohlenschlå-
ger, som slog et s l ag 
for vores hobby ved a t 
udfærdige et ops lag 
m e d billeder, der viste, 
h v o r d a n m a n p å den 
minds t e p lads k a n 
bygge et a n l æ g i ska la 
HO. I den ledsagende 
tekst skrev han : 
Mange siger, at de å h 
så ge rne ville have en 
model jernbane, m e n 
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Niels Langkjær 
Ohlenschlåger 
ved sit modulan­
læg, som han 
har stående i en 
bogreol. 

ikke h a r plads . Men 'i nøden spiser fan­
den fluer'. IKEA h a r en ser ie af hylder, 

der hedder Lack med skjul t o p h æ n g . 
Så m a n tager en Lack-hylde i 190 

g a n g e 26 cent imeter o g sæt te r den 
op p å vægen. P å den hylde k a n 

M i l * 



m a n så lægge to Lack-hylder 
hver p å 110 g a n g e 26 centime­
ter, der kos ter 59 kr. s tykke t , 
og værs 'go ' , så h a r m a n basis 
for et an læg . Når m a n er færdig 
m e d de to hylder, k a n m a n 
sætte dem i kælde ren og b y g g e 
p å et nyt! ' 

Et værks ted k a n m a n altid 
finde p lads til. Det he r viste hyl­
dean læg er bygge t i et 'værk­
sted' bestående af et pa r s m å 
skabe og et arbejdsbord p å 60 
g a n g e 80 cm. Hvis m a n arbej­
der p å et modul eller model, der 
e r s tør re end arbejdsbordet, h a r 
alle hjem et e k s t r a frast i l l ings-
bord - s t rygebræt te t ! 

D A M P D R E V E T 0 0 - M O D E L 
Museumschef J e n s Bre inegaard de­
mons t re rede en Hornby-model af 
Mal iard - e n g a n g verdens h u r t i g s t e 
damplokomotiv. Det opnåede i ju l i 1938 
tophas t igheden af 126 miles i t imen og 
s log den hidt idige tyske r eko rd med 
1,5 mile p å Eas t Coast 
Mainline. Modellen, der er 
i ska la 00 (1:76, sporvidde 
16,5 mm) er dampdrevet . 
Kedlen med destil leret 
vand er a n b r a g t i tende­

ren , og den bliver el-opvarmet, idet 
s t rømmen tilføres via skinnerne. Under 
opvarmning skal m a n u n d g å at have 
lokomotivet holdende på et sporskifte, 
idet varmen kan blodgøre plasticsveller­
ne, og m a n skal i hvert fald huske at 

tage hand­
sker p å for 
ikke at 
brænde 
fingrene! 
Det er sjovt 
at køre med 
damp, m e n 
dog noget 
omstænde­
ligt! 



3M0DUL.DK 
Moduler er mege t populære . Man ser 
dem s tad ig oftere p å uds t i l l inger r u n d t 
o m k r i n g i landet . Det er også g a n s k e 
forståeligt . De er nemmere at t r anspor te ­
re og stille op end et ' an læg p å en plade' , 
og frem for alt er det sjovere at bygge , 
for så k o m m e r m a n h u r t i g e r e til et fær­
digt resul ta t . 3modul .dk, der h a r hjem-

Der arbejdes 
flittigt på nye moduler under 

udstilling-en på DTM. 

Idéen med moduler 
modul-klubben taget 

til sig. Deres flotte 
• set i fugleperspektiv. 

http://3modul.dk


LIVSBEKRÆF1 
K a n I h u s k e jeres 
første modelbane­
an læg? Det k a n 
jeg! Det var de 
samme s k i n n e r o g 
de s a m m e vogne 
som p å billedet. 
Nogle af dem h a r 
j eg selv samlet 
som Mårklin-byg-
gesæt til d e n g a n g 
10-12 kr. s tk . Og 
nogle af lokomoti­
verne kostede 
u n d e r 100 kr. Det 
var i 1960'erne, 
hvor j eg tjente 
1129 kr. om måne­
den... m e n model­
tog skul le j eg 
have! J e g smed 
m i n sidste 

MacBar rens pibetobak med al t pibegrej ind 
i kakke lovnen og købte et Mårk l in tog i ste­
det! Og det viste s ig at være en god investe­
r i n g ! 

Når j eg n u k igge r p å disse billeder med 
de her l ige u n g e r o m k r i n g det lille an læg , 
som musee t s frivillige Vagn Jensen hold t 
øje med, g å r t a n k e r n e 50 år t i lbage, hvor 
mine egne u n g e r s ty rede t ra f ikken p å den 
spånplade, j eg slæbte op til lejl igheden p å 

S STØT VORES ANNONCØRi 



m e p å Sorø/Stenlille-egnen. Som 
vist p å forr ige side, udsti l lede 
klubben sit modi lan læg i Helsin­
gør, hvor der flittigt blev arbejdet 
p å nye modulafsni t , så de besøgen­
de k u n n e se, hvordan det g ik for 
sig. 

Klubben, der hovedsagel ig bes tå r 
af en tus ias te r f ra Sjælland, h a r 
udarbejdet deres egen s t a n d a r d til 
modulkørse l med Mårkl in-skinner . 
Der h a r været in teresse for den 
både p å Fyn og i Jy l land, så det 
ser ud til, at den k u n n e blive 
l andsdækkende . Fo ren ingen er 
insp i re re t af det tyske modulkon­
cept FREMO (Freundenkre i s Euro-
påische Modelbaner), som d u k a n 
læse mere om p å www.3modul .dk 

rENDE 

anden sal. Ef te rhånden som an lægge t 
voksede, blev der s t ad igvæk flere t ryk­
kon t ak t e r at h u s k e , o g m i n ældste p å 
4-5 år k u n n e mege t bedre h u s k e dem 
end j eg selv. Af og til h æ n d t e det a t vi 
b rænd te f ingrene, d a der opstod kort­
s lu tn ing , for M-skinnerne k u n n e blive 
afs indig varme. . . Ja , det va r nogle her­
lige tider! Vido. 

E n o k e M o d e l l e r 
Vi ville meget gerne løfte lidt af sløret for 2 0 1 4 nyhederne 

Desværre er der ikke så mange færdige pt -
Der kommer en liste på webshoppen 

Her er lidt smagsprøver og lidt gammelt 

Webshoppen erallid åben: 
www.epokemodeller-online.dk 

info@epokemodeller.dk 
+ 4 5 20220449 

l/S JPK-productions I samarbejde med 

Få dig en Skinnebus nu, fra 995,- *kr. 
for udvalgte modeller) 

HHGB Sm 4 
DC analog 

OHJ S m l 6 

HBS 
Sm 2 1 2 
DC analog 

Sælges kun via vores forhandlere 

salg@JPK-productions.dk 

*) vejl. udsalgspris 
Endelig prisfastsætte!: 
sker hos forhandlerem 

ER - DE STØTTER OS! 9 

http://www.3modul.dk
http://www.epokemodeller-online.dk
mailto:info@epokemodeller.dk
mailto:salg@JPK-productions.dk


bumler 

'rystevogne' 

Foren ingen 'Toget' var (selvfølgelig) også 
med i Helsingør. De er en flok 'd renge 
fra det s to rkøbenhavnske område ' (som 
de ka lder s ig selv), der holder til i klub­
lokaler på e n skole i Glasaxe, hvor de 
b y g g e r deres moduler. Flere af medlem­
m e r n e h a r bygge t s a m m e n h æ n g e n d e 

module r ved stationer, 
m e n det er også mu l ig t 
og ønskel ig t med enkelt­
s tående moduler . Nogle 
e r også ved at ' k rydre ' 
modelan lægget med 
kørende biler fra Faller 
Car System, så det ikke 

k u n er s k i n n e r n e , der ska l passe sam­
m e n p å modulerne , m e n også vejbaner­
ne. Der s tå r medlemmerne frit, h v o r d a n 
deres moduler ska l se ud , m e n principi­
elt skal m a n s ikre s ig , a t m a n k a n køre 
sammen . S tandardmodule t h a r sporene 
l iggende i mid ten af modulet , m e n de 

En interimistisk 
vendesløjfe på et 

'vendemodul'. 
Hvor sporet kom 

for tæt på kanten 
er der indsat et 

midlertidig pap­
mur, som skal 

hindre, at toget 
ender på gulvet 
som følge af for 

høj fart. Den 
Mercedes 600, der 

er parkeret ved 
siden af, tilhører 

DTM - og ikke 
klubben. 



Jens Starup holder øje med 
klubbens modulanlæg. På 
klubanlæg findes ofte sjove 
påfund, der vidner om med­
lemmerns humoristiske 
sans. Således til venstre 
Onkel Joakims pengetank -
et vittigt indslag! 

k a n også forskydes i den ene ende, n å r 
blot det s ikres , a t der e r et ande t modul , 
hvor sporene ender i midten . Anlægge t 
p å DTM var både med færdige afsnit , del­
vis færdige og l ige påbegyndte , m e n 
s å d a n som det var, var det alligevel køre­
klar t . Og det e r jo igen e n af fordelene 
ved a t b y g g e i sektioner. 

Klubbens eget a n l æ g drives digi tal t , 
m e n der e r også mul ighed for analog­
kørsel . Epokemæss ig t køres med materi­

el fra epoke III o g opefter. Valget af 
epoke t age r m a n mege t afslappet på , for 
m a n ska l have lov a t køre med det mate­
riel, m a n selv synes . 

Næste g a n g , der er uds t i l l ing i køben­
havnsområdet , , at er der s i k k e r t du k a n 
gense k lubens an læg , som bliver bygge t 
videre på. Du k a n besøge k lubben på 
www.modul toget .dk o g kon tak t e forman­
den, hvis du vil give en h å n d med! 

http://www.modultoget.dk


Golden Spike hedder k lubben, der bor pa 
Amager . Den adski l ler s ig p å flere m å d e r 
fra and re klubber. Den køre r ameri­
k a n s k , og det betyder, a t den h a r et 
kæmpes to r t uds t i l l ingsan læg, som m a n 
i k k e er kede af a t t r anspor t e r e til Køge 
eller til Valby eller som n u at stille op p å 
musee t i Helsingør. Hver g a n g vække r 
det opsigt , for selvom vi i D a n m a r k også 
h a r fået l ange hel tog, der består af ens 
vogne , så e r de in te t i s a m m e n l i g n i n g 
m e d de amer ikanske , som klubben efter­
l igner. Klubbens faste a n l æ g er e n d n u 
s tør re - sporp lanen , der er i t re etager, 
k a n du se o g lade d ig imponere af p å 
h jemmesiden www.goldenspike.dk! Selve 
navnet er inspi rere t af det gy ldne skin-
nesøm, der som den s idste med en sølv­
h a m m e r blev h a m r e t ned af Leland 

Stanford den 10. maj 1869 i Promont ry , 
Utah, d a Central Pacific og Union Pacific 
j e r n b a n e r s spor mødtes og således for­
b a n d t den amer ikanske os tkys t med vest­
kys ten . 

Klubbens his torie begynder med stif­
telsen den 5. apr i l 1997 og dække r epo­
ken fra ca. 1940 til i dag , hvilket gø r det 
mu l ig t a t køre med både d a m p og diesel­
t rækkra f t . Det e r selvfølgelig tog med 
n o r d a m e r i k a n s k forbillede i HO (måle­
s tok 1:87, sporvidde 16,5 mm) med je rn­
baneselskaber, som opererer mellem 
Chicago og Stillehavet. På an lægge t 
køre r lokomotiver og vogne fra hele 
Nordamer ika inklus iv Canada og Mexico. 

Det er et imponerende uds t i l l ingsan­
læg med uendel ig l ange tog, der snegler 
s ig i gennem storslåede landskaber . Det 

http://www.goldenspike.dk


'bestyre'! Vil du være medlem af Golden Spike, k a n 
du kontakte klubben via hjemmesiden på www.gol-
denspike.dk. Det koster 250 kr. om måneden. Der er 
indmeldelsesgebyr på 500 kr. Af kontingentet går 
200 kr. til leje af klublokalerne, hvortil der er et ind-
meldelsesgeyr p å 200 kr., et kortgebyr på 100 kr. og 
et nøgledepositum på 100 kr. Og så behøver du ikke 
selv at have noget med hjemmefra for at komme til at 
køre med de lange tog i klubben! 

stiller også sær l ig k r a v til 
fotografen, for h v o r d a n får 
m a n dog det hele med? 
Særl ig o p m æ r k s o m h e d vakte 
de to mallet-damplokomotiver 
Y6B i forspand, som er 
m a n g e modelentus ias te rs 
drøm. P å bil lederne ses blot 
l idt af det, m a n k a n opleve 
ved s å d a n et kæmpean læg . 
Der e r noge t a t se p å og 

http://www.gol-
http://denspike.dk


HM. 
Lyngby-Nærum 
Je rnbane er en af 
D a n m a r k s korte­
ste med s ine 7,8 
kilometer. Den 
h a r inspi rere t 
D a n s k Model 
J e rnbane Klub til 
et modulan læg , 
som k u n n e ses 
senest på 
D a n m a r k s 
Tekniske 
Museum. Det er 
h v e r k e n damp­
eller dieselloko­
motiver, som 
køre r p å LNJ i 
dag. På modulan­
lægge t repræsen­
terer de blot klub­
med lemmernes 
høje t ekn i ske 
bygges t anda rd . 



Andreas Rasmussen beundrer DMJKs mesterlige model afDSBs litra R. 

Det var et s k ø n t g e n s y n med D a n s k 
model J e rnbane Klub, som for flere å r 
s iden må t t e lide den tor t at skul le flytte 
lokaler fra København til Alberts lund. 
I k k e et ond t ord om Alber ts lund, m e n 
først skul le det gode 'gamle ' a n l æ g r ives 
ned, o g så skul le m a n begynde arbejdet 
hel t f ra b u n d e n igen. Den eneste t røs t 
var, a t de i k k e var alene - senest måt te 
jyde rne også flytte fra deres mes te rværk 
p å et skoleloft i Aarhus ! Midt i flyttero­
det havde klubben kræfter til a t b y g g e et 
uds t i l l ingsan læg inspi rere t af mot iverne 
fra Nærumbanen , som blev vist p å flere 

uds t i l l inger - første g a n g i Valbyhallen 
og n u også i Helsingør, hvor de repræ­
senterede s a m m e n s l u t n i n g e n af spor 0-
klubber (målestok 1:45, sporvidde 32 
mm). I øvr igt k a n du finde mere om spor 
n u l på www.sporO.dk. 

Selvom m a n kan købe spor O-materiel, 
der er fabriksfremstillet, foretrækker klub­
berne at bygge deres modeller selv.. Hos 
DMJK, der nylig ha r fejret 75 års jubilæ­
um, k a n m a n finde nogle utrolig flotte 
modeller af DSB-materiel! 

DMJKs kasserer Poul Lindbjerg 
overvåger trafikken på et modulanlæg 
med motiver inspireret af Nærum-banen. 

http://www.sporO.dk


Togklubben 1:32 er en gam­
mel kend ing . Deres 36 
g a n g e 9 mete r s tore a n l æ g 
er i k k e til a t k o m m e u d e n 
om, n å r m a n besøger udstil­
linger. Det er konges tør ­
re lsen b landt an læggene 
m e d sporvidde 4 5 millime­
ter, og det e r noget , m a n 
k a n tage og føle på. Der fin­
des flere p roducen te r af 
denne 'kongel ige ' s tørrelse. 
Billig e r den heller ikke i 
anskaffelse, m e n heller ikke 
uopnåels ig . Her drejer det 
s ig først o g f remmest om a t 



DSB litra MH 
med et par danske 

godsvogne på krogen. 

k u n n e s ty re s ine lyster: Vil m a n have et 
h a v af HO-modeller eller nogle få og 
s tore spor 1-modeller? Den samlede p r i s 
er ens . Altså - h a r m a n r åd til det ene, 
h a r m a n også til det andet. Med mind re 
m a n er selvbygger og det e r de færres te i 
dag , er det s m å t med d a n s k e modeller. 
Godt n o k h a r Kim Møller, Tikøb, for et 
p a r å r s iden u d s e n d t et DSB l i t ra M H -
lokomotiv p å bas is af en Mårkl in-under-
vogn, og der var tilløb til a t fremstille en 
r ange r t r ak to r , m e n det e r s t ad igvæk 
s m å t med d a n s k dr ivkraf t i 'kongestør-
relse'. Derfor er m a n fortsat a fhæng ig af 
tyske modeller, hvor der heldigvis er n o k 
a t vælge imellem. 

Togklubben 1:32 råde r over m a n g e fine 
modeller - se dem p å næs te s tore udst i l ­
l ing eller p å www. togklubbenl t i l32 .dk 

http://www.togklubbenltil32.dk


Det er nogle dyg t ige 'banditter ' , som 
h u s e r e r i det nords jæl landske 
Allerød, og det e r tydeligt at se, hvor­
fra insp i ra t ionen til Modelbane-ban­
dens m o d u l a n l æ g kommer. D a n m a r k s 
Tekniske M u s e u m o g Fredensborg 
MJK er ikke længere bor te end, a t 
m a n der k a n hen te t ips o g fiduser. 
Der e r så m a n g e je rnbanein teressere-
de i denne del af landet , at det i k k e er 
forker t a t kalde den et modeljernba­
n e n s mekka . 

'Modelbanebanden' e r en forening 
for u n g e mellem 12 o g 20 år. Det e r 



et Mårkl in-anlæg, 
som klubben viste, o g 
det e r epoke III, m a n 
h a r valgt a t genskabe 
i model. Det e r også 
den mes t in te ressan te 
epoke mode lmæss ig t 
be t rag te t med den 
s tørs te var ia t ion -
hvor både damp- og 
d iese l t rækkraf t e r 
repræsentere t . Det var 
her l ig t at se de 
m a n g e flotte modeller 
af d a n s k e producen­
ter, som er kommet i 
de senere år... Det er 
også værd at f remhæ­
ve de fine s ta t ionsmil-
jøer o g de velvalgte 
sporplaner , der gø r 
det mu l ig t at afvikle 
en var ieret togt raf ik 
p å t rods af beg rænse t 
plads . 

Godt gået , drenge! 
Je res modu lan læg er 
en fryd for øjet! 



HEDEGÅRDEN! 



S PRIVATBANE 
s t ra t ionskørse l . Ved et arbejdsbord sad 
mes t r ene p å r ad o g r æ k k e - Nils-Erik 
Norsker , Mogens R a s m u s s e n og Kjeld 
Loft - og knoklede p å livet løs med at 
bearbejde metal , t r æ o g plastic, der til 
s idst skal blive de skønnes te modeller i 

ska la HO. De udsti l lede model ler er byg­
get over en å r r æ k k e , hvor der ikke var 
s å meget d a n s k mater ie l . Det er, som om 
selvbyg er kommet l idt i b a g g r u n d e n , 
e f te rhånden som model indus t r ien h a r 
kas t e t s ig ud i s torser ieprodukt ion . DSB 



M l 0 1 bygge t af Anker Pau lsen er en 
af mine yndlingsmodeller . J e g h a r set 
et pa r af dem bygge t af and re model-
byggere , og hver g a n g t æ n k e r m a n 
med b e u n d r i n g over den glæde, det m å 

være a t have evnen til a t skabe noge t 
med sine hænder . Selvføgelig e r det ikke 
n o k med a t have lyst. Der ska l også 
evner og tå lmodighed til, o g så h å n d e l a g 
og viden om, hvordan m a n i det hele 

DSBs lille F 
Den lille P-maskine , DSB P nr. 125, 
så vi første g a n g , d a banen i 2005 
aflagde besøg i klubben. Den k o m 
også med til Helsingør, og forbilledet 
k a n ellers ses p å D a n m a r k s 
J e r n b a n e m u s e u m i Odense. Det er 
Kjeld Loft, som h a r bygge t mask inen , 
l igeså fascineret af m e k a n i k k e n som 
vi a n d r e e r det. Det e r den in t r igan te 
Al lan-s tyr ing, der n o k var den s tørs te 
udfordr ing , som Kjeld h a r k la re t p å 
bedste vis. Der er i n g e n u d s i g t i hver­
k e n sol eller m å n e til, at n o g e n af 



t age t ska l b r u g e det nødvendige værktøj! ge re at se, hvad modelhandelen h a r a t 
For mi t vedkommende er det endt med et byde på. I k k e desto mind re eller måske 
pa r ombygninger , der kostede m i g et p a r netop derfor synes jeg, at det var e n 
ødelagte godsvogne, før j eg måt te erken- g l imrende idé med workshoppen til 
de, a t det i det l ange løb blev l ang t billi- inspi ra t ion for dem, som kanl Det var 

modelproducent vil t age ud fo rd r ingen hylden. Det e r næppe noget , som 
op. Den nærmes te , der k u n n e gøre det, F le i schmann vil tage op, så det e r 
var F le i schmann, som h a r et to-koblet eventuelt k u n noge t for en ombygger , 
baye r sk lokomotiv med Al lan-s tyr ing p å at gøre Kjeld Loft k u n s t e n efter ... 



ved det te arbejdsbord, modelbanen sande 
mes t r e sad og vakte betydelig og vel for­
tjent in teresse . For hvor i r iget , med 
m i n d r e m a n er medlem af en model­
je rnbaneklub , havde m a n ellers lejlighed 
til at be t rag te modelalarbejde af så høj en 
ka ra t ? ! Nils-Erik Nor ske r var i g a n g 
m e d at fremstille en model af en af DSBs 
personvogne , de såkald te t ag ry t t e r vogne, 
som i n g e n p roducen te r i D a n m a r k vove­
de at fremstille før 
Heljan k o m med dem 
for et å r s iden? Nils-
E r i k Nor ske r e r næppe 
s tor forbruger af indu­
str ifremsti l lede danske 
modeller - h a n kan 
selv! J e g mødte Nils-
E r i k for mere end e n 
ha lv snes å r s iden. Da 
var h a n i g a n g med a t 
bygge den så efter trag­
tede S-maskine fra 
Kys tbanen i HO. Det 
blev også omtal t i 
nogle af de første 
n u m r e af 'banen'. J e g 
var fuld af b e u n d r i n g 
for h a n s f inmekanik. . . 

og den blev ikke mindre , da j eg erfarede, 
at h a n fakt isk var sagfører med ret til at 
procedere i Højesteret. P å modulet ved 
s iden af arbejdsbordet med de forskellige 
d a n s k e pe rsonvogne hold t en HO-model 
af et andet s tor t lokomotiv, DSBs l i t ra R 
nr. 950, bygge t af Nils-Erik Norsker . i 
måles tok 1:87, noge t som indus t r i en sta­
d igvæk 'skylder ' os togentus ias ter ! 

Øverst: Lidt faglig' 
snak omkring 
arbejdsbordet, hvor 
Nils-Erik viste nogle 
færdigbyggede og 
halvfærdige person­
vogne af metal. Til 
venstre: En lille gut 
kigger interesseret 
på den arbejdende 
Nils-Erik, som netop 
har justeret 
koblingshøjden på 
en ny 'tagrytter-
vogn' (bileder til 
højre). 





Også Spor 0 Hørsho lm 
udstil lede på museet . 
Klubben k o m med nogle 
module r og viste nogle 
flotte selvbyggermodel­
ler - det røde MA-lyntog, 
den b r u n e MY og sidst 
og ikke minds t den over­
al tanvendel ige MO-
motorvogn, der som be­
k e n d t kø r t e både som 
lokal tog, lyn tog og så­
g a r godstog. Der er spor 
O-klubber p å Sjælland, 
F y n og Jyl land, og der 
holder m a n især selv­
bygger - t rad i t ionerne i 
hævd. Du k a n finde flere 
videofilm p å youtube og 
nyde kørs len p å deres 
eventyr l ig flotte an læg . 
Der e r god insp i ra t ion a t 
hen te , selv om du byg­
ger et a n l æ g i anden 
ska la end spor 0 (spor 
nul) . Klubbernes adres­
ser k a n du i øvr igt finde 
p å www.DMJU.dk 

http://www.DMJU.dk


Indenfor kunne børn 
prøve at køre med et 
LGB-tog. En oplevelse 
der måske vil sætte spor 
senere i livet? 

En god tradition på DTM i Helsingør 
D a n m a r k s Tekniske M u s e u m h a r skab t en n y t radi t ion. Siden 2010 h a r musee t hve r t 
å r a r r a n g e r e t modeljernbanetræf. Det første løb af s tablen i samarbejde med Fredens­
bo rg MJK, m e n de var desværre i k k e med i år. Klubben forklarer denne abs t ine r ing 
med t idspres , for træffet fandt s ted noge t t idl igere end foregående år. P u b l i k u m h a r 
s ikke r t savnet k lubens dynamiske an læg , for hver g a n g det bliver udsti l let , e r der 
'nye t i n g og sager ' a t se. Alligevel var de p å en måde til s tede med deres h i s to r i ske 
mes te rværk , der i n d g å r i musee t s aktuel le uds t i l l ing , som k a n ses hele å re t og abso­
lu t e r et besøg værd. Museumschef J e n s Bre inegaa rd h a r med det te å r l ig t tilbageven­
dende ' t ræf tilført vores hobby en n y dimension, og det s iger vi h a m t ak for. Det e r 
også et a r r a n g e m e n t uden at mj-forhandlere, m e n det savner de n o k heller ikke . De 
h a r r ige l ig t a t gøre med a t besøge alle de messer og markeder , der å re t r u n d t a r r a n ­
geres forskellige s teder i landet . Hvis vi t rods alt ska l k o m m e med en k r i t i sk be­
m æ r k n i n g , e r det den m a n g l e n d e PR-indsats . Selv var vi n æ s t e n gåe t glip af træffet, 
idet vi hel t tilfældigt hør te om det hel t tilfældigt p å facebook. Alene hjemmelavede 
opslag i mj-but ikker gø r det ikke . Det forklarer også, hvorfor der ikke var flere besø­
gende. Og træffet var i hve r t fald et besøg værd, hvad vores r epor tage tydel igt viser. 



Sverige, strejfede t anken mig , om det 
næs te sk r id t måske blev et samarbejde 
med en s t æ r k svensk mj-producent. Da 
så p ludse l ig nyheden om et samarbejde 
med det svenske Jeco ved J a n Wallin, 
som i de s idste m a n g e år h a r haft en 
betydel ig p r o d u k t i o n af svenske model­
ler, kom, var der for m i g at se egent l ig 
i n g e n overraskelse , m e n mere en gan­
ske n a t u r l i g følge af udv ik l ingen på det 
skand inav i ske modelmarked . 

Derfor bliver det n u g a n s k e spændende 
at følge med i, hvad der så sker, for det 
ser ud til, a t det bliver en del mere end 
blot et samarbejde om dis t r ibut ion, som 
det nye selskabs n a v n Skand inav i sk 
Hobby Dist r ibut ion AB med adresse 
Bondega tan 3 , S-662 30 Åmål , antyder . 

Selskabet bliver lagerførende med 
Jecos modeller - lokomotiver og vogne, 
Jeco h u s e og tilbehør, NMJ Topline -
lokomotiver og vogne, NMJ Super line -
mess ingmodel ler og NMJ Skyl ine bygge­
sæt. Af a n d r e impor terede modeller vil 
for d a n s k e modeleentus ias ter især 
Liliput være in te ressant , fordi disse 

Norsk Modeli Jernbane og 
svenske Jeco slår agenturerne 
for Norge og Sverige sammen 
- Jecos produktion flytter over 
til NMJs faciliteter. 

ERHVERV 1 
Af Vido Hribar 

Da NMJ-chefen F i n n G. Moe beslut tede at 
åbne en afdel ing i Åmål, en lille svensk 
by p å den anden side af den norsk-sven­
ske g rænse , var det for at gøre livet lette­
r e for s ig selv og s ine m a n g e k u n d e r i 
EU. Dermed u n d g i k h a n alt det papirbe­
svær, som følger af, at N o r g e ikke er 
m e d i Unionen. Også por toomkos tn inger ­
ne blev derved billigere, da pakkepos ten 
k u n n e sendes til EUs indlands taks ter . 
(Hvis vi i D a n m a r k , skul le have noge t 
sendt fra Norge , kos ter det 180 kr. alene 
for to ldk la re r ing ved modtagelse udover 
den dyre porto!). Da banen for n o g e n t id 
s iden sk rev om åbn ingen af NMJs filial i 



To af Skandinaviens største 
modeltogsproducenter går 

sammen og 
danner 

Skandi­
navisk 
Hobby-
distri­
bution 

i Åmål. 

Den svenske Jan Wallin, Jeco, (til venstre 
i billedet) og den norske Finn G. Moe, 
NMJ, to stærke medspillere på det nordi­
ske modeljernbanemarked viser vejen! 

modeller s to r t set i k k e er a t finde i dan­
ske but ikker . B a c h m a n n synes ikke, sal­
ge t e r s tor t n o k til, at de vil have besvær 
med a t levere til danske rne , s k ø n t Liliput 
i s in 'øs t r igske ' fortid var en af hovedle­
ve randøre rne af ' fordanskede ' modeller! 

Af and re m æ r k e r k a n nævnes Bach­
m a n n s modeller og B a c h m a n n digi tal , 
Peco sk innemater ie l , Woodland Scenics, 
Heki , Duha-vognlast , Xuron-værktøj , 
Shes to-produkter o g Kadee-koblinger. 

Den store n y h e d bliver også , a t Jecos 
modeller bliver t i lgængel ige i både 
Sverige og i udlandet . NMJ E u r o p a vil 
forsyne tyske b u t i k k e r og i res ten af 
Europa , og det er noget , som forhandler­
ne h a r e f te rspurg t i længere tid. Kor t 
sagt : Det e r men ingen , a t Jeco og NMJ 
vil slå a g e n t u r e r n e for Norge o g Sverige 
sammen , og til dels også i D a n m a r k og 
Finland. 

En anden bemærke lsesværd ig t i n g er, 
at Jeco flytter s in mode lprodukt ion til 
NMJs produktionsfacil i teter . Dermed k a n 
man , som J a n Wallin u d t r y k k e r det, øge 
både kvali teten o g kvant i te ten o g de rmed 
s tå s tæ rke re i k o n k u r r e n c e n fremover. 
Samarbejdet mel lem de to førende skan­
dinaviske model jernbaneproducenter k a n 
k u n ses som en logisk følge af udvik­
l ingen p å kont inente t . Altså - en s t æ r k 
alliance! 



TØMTE KASPERS 
KÆLDER FOR TOG 
Kasper Bang Jensen har fået 
sit kælderrum tømt for tog af 
indbrudstyve. Ingen af model­
lerne er nye - men de er let 
genkendelige. 

HÆLERVARE! 

Tyveriet e r ske t indenfor en uge , da der 
var håndværke re i huse t og derfor lette­
r e a d g a n g til huse t s kælder. Kasper, som 
bor p å anden sal, h a r lejet et kælder loka­
le i l ighed med and re beboere i huse t . 
H a n fortæller, a t tyvene h a r efterladt et 
pa r sorte s æ k k e fyldt med a n d r e af h a n s 
t ing . De h a r også sa t en anden h æ n g e l å s 

på , idet de åbenbar t h a r t æ n k t s ig a t 
k o m m e tilbage efter mere . I n g e n af de 
stjålne lokomotiver og vogne er som nye. 
De er alle ændrede o g pa t inerede og der­
for let genkendel ige . 

Kasper, der e r medlem MJK 
'Stationsbyen 1 , h a r t idl igere været ansa t 
som konsu l en t hos Hobbytrade og h a r 
været med til a t udvikle en l ang r æ k k e 
af f i rmaets modeller, H a n læser p å DTH 
og h a r også eget lille f irma, Dekas , der 
fremsti l ler løsdele til modeltog. 

H a n er k e n d t som en d y g t i g model­
bygger , o g derfor u n d r e r det m å s k e hel­
ler ikke , a t det e r derfor, h a n blev et 
offer for et gement indbrud , som det af 
og til sker i vores 'branche' . 

For en selv er det uers ta t te l ige værdi­
er, m a n mister, n å r sådan noge t sker , 
for det er som regel m a n g e timer, m a n 

h a r investeret i arbej­
det med modellerne. 
De stjålne modeller 
er først og f remmest 

Her er nogle af modellerne, som 
Kasper har patineret og tilført 

yderhgere detaljer. Mange af dem 
er udstyret med klassiske 

Fleischmann-koblinger nr. 6509. 
Personvognene med udslåede har­

monikaer har til gengæl 
Fleismanns Prof i-koblinger. 



er nogle af Kaspers flotte huse, 
blev fjernet af indbrudstyvene. 

over billige t i lbud i Den blå avis, QXL, 
DBA, Ebay e.l. Det er selvfølgelig straf­
ba r t a t købe hælervarer . Kasper håber a t 
få nogle af sine t i n g t i lbage og appel lerer 
derfor til alle om at holde øjnene åbne o g 
melde tilbage, hvis de opdager noget . 
Her er l is ten over de st jålne effekter 

med deres sær l ige kendetegn: 
Alle vogne h a r fået påsa t t r in i loddet 

mess ing (på n æ r Heljan CC/CB/AV). Alle 
vogne h a r fået montere t håndbøjle p å 
pufferp lanken og er blevet pat ineret . 

Alle pe rsonvogne h a r påsa t te r ø r p å 
unde rvognen , h a r m o n i k a e r er malet, de 
h a r fået male t i nd re tn ing , o g t agene er 
indvendigt malet hvide. Flere af person­
vognene h a r også fået g a r d i n e r i v indu­
erne . Alle vogne er med F le i schmann 

modeller fra Hobbytrade / 
F2010 og Heljan, o g så et 
an ta l modelhuse , som 
Kasper selv h a r projekteret 
og bygget . Fo rhand le rne 
h a r fået en liste over de 
stjålne effekter, og vi 
b r inge r den også som 
advarsel til læserne , hvis 
de p ludsel ig skul le falde 

6 5 0 9 kobl inger (dog h a r pe r sonvognene 
med udslåede h a r m o n i k a e r 
F le i schmanns Profi-klobling) l igesom 
hjulene er male t sor te o g pat inerede. 

Alle modellerne er u d e n or ig ina l embal­
lage. 

De st jålne lokomotiver: 
Hobbytrade M T 1 5 2 med hæf te r inge p å 

en aksel , med påmonte rede bøjler, en 
bogieside, som er pat inere t , to bogiesider 



h a r fået påsa t s l ange r i mess ing t råd , h a r 
lokpilot med adresse 1 5 2 . 

Hobby t råde D 8 2 5 e r pa t inere t o g h a r 
fået blå kabler til lyg te rne montere t både 
foran og p å tender, h a r decoder med 
adresse 8 2 6 . 

Heljans Mo er med påbegynd t r ø r p å 
unde rvognen , eks t r a dele p å overdelen, 
mang le r v induer o g fører rumsindre t -
n i n g , Mashima-motor isat og a n d r e hjul , 
u n d e r v o g n e n er pa t inere t mv., den h a r 
Uhlenbrock decoder. 

Hobbytrade S 7 4 0 e r pat inere t , m e n 
mang le r bagløberhjul , idet det var 
adski l t , d a det blev stjålet. 

Heljan Mx 1 0 3 9 - a n t e n n e r afskåret p å 
tage t og bøjle til kobl ing montere t . 

Heljan M Y 1 0 0 1 - ma t l ake re t dårl igt , 
bøjler montere t . 

Togmodelles M H 3 0 1 er pa t ine re t ,uden 
bøjle, hakker , n å r den kører. . 

De st jålne vogne: 
2 x Heljan C P , 2 x Hobbytrade CM vin­

rød, 2 x Hobbytrade CM i t eak t ræ hjem-
memalet , 4 x Hobbytrade CL, v indue r e r 
filet til, så de er kommet længere u d og 
vognen h a r fået mess ing t r in , vindue­
sprosser er male t sølvfarvet udvendigt . 

3 x Hobbytrade E H - en pladepåskr i f t 

s idder midt p å døren mod de ser ieprodu­
cerede, der s idder lidt lavere, en vinrød 
t ræbeklædt - f jedrepakke gjort ko r t e r e i 
enke l tdørsenden o g dele tilføjet p å 
u n d e r v o g n e n - mang le r t r in , d a de er ble­
vet tabt unde r tyveriet , en vinrød liste 
med s tyre ledningsdåser ) 

1 x Hobbytrade Eco, 1 x Heljan Av, 4 x 
Heljan Cc, 1 x Heljan CB, 2 x F2010 CRM 
(som ny), 1 x F2010 CRML (som ny), 1 x 
Hobbytrade CLE (lavet af mine prøvestøb­
n inger ) , hobbyt rade Store Q, Lille Q, IB 
o g H J (alle med t r in og e k s t r a d imser p å 
undervognen) . 

3 x Hobbytrade ' sukkervogn 1 første 
oplag (alle h a r fået nye bremseklodser 
med s t æ n g e r imellem og er pat ineret ) , 2 
x Hobbytrade SJ O-vogn, 2 x Hobbytrade 
P B (har fået hjemmelavede Isoter mos 
lejer på , er male t g r å indvendigt , dog 
ikke sidedørene) 

4 x Hobbytrade IKG / IKT (vognne s tam­
m e r fra 3-vognsættene). . . og der er sik­
ke r t også nogle , j e g ikke k a n h u s k e , 
s iger Kasper B a n g Jensen , der beder j e r 
- som sag t - holde øjnene åbne, og hvis I 
skul le få t i lbudt nogle af det stjålne 
mater ie l kon t ak t e s ig og r i nge p å telefon 
20 97 4 1 3 3 . £ 

i h . 

Der er brugt mange timer på de Hotte modeller af bygninger... 
32 - Opda te r ing U/47-2013 



MOTORMATERIELLET FRA TYSKE 
FABRIKKER EFTER 1945 

motor Co 
materiel U 

TYSK PADSBsSPOR 
Bogen om motormateriellet fra 
MaK, Jung, Henschel og MAN 
efter 1945 går grundigt til værks 

BØGER 1 
1 j ^ p i l P r 

I løbet af 1950'erne begyndte d a n s k e 
baner så s m å t at indkøbe motormater ie l 
f ra tyske fabrikker. Her behandles mot­
ormateriel let f ra MaK, J u n g , Hensche l 
og MAN. 

Maschinenbau Kiel AG (MaK) byggede 
en r æ k k e diese lhydraul iske lokomotiver 
til d a n s k e pr iva tbaner i 1950'erne. De 
blev m ed deres kobbels tangsdrev et 
k a r a k t e r i s t i s k inds lag p å et m i n d r e an ta l 
privatbaner. I løbet af 1950'erne begynd­
te ned lægge l se rne af pr iva tbaner imidler­
tid a t tage fart, så supp lemente r og for­
nyelse af det eks is te rene mater ie l hos de 
overlevende baner k u n n e i høj g r a d ske 
ved b r u g t k ø b fra ned lag te baner. De mes t 
levedygtige pr iva tbaner havde dog behov 

for mere moderne persontogsmater ie l , og 
et første bud p å det te var de moto r tog fra 
MaK som Odsher redsbanen m o d t a g i 
1 9 6 1 . Togene viste s ig imidlert id s n a r t 
som de m i n d s t vellykkede af anskaf­
felserne fra Vest tyskland. 

Lang t senere k o m MaK, der var over­
gået til Siemens og senere Vossloh, p å 
banen igen med MK-rangerlokomotiver-
ne til DSB. I bogen fortælles også om 
MK'ernes mis lykkede , be lg iskbyggede 
fo rgænger l i t ra MJ. 

Arnold J u n g Lokomotivfabrik GmbH, 
J u n g e n t h a l , der var l a n g t den minds te af 
de behandlede fabrikker, byggede - bort­
set fra et p a r r a n g e r t r a k t o r e r (som 
behandles i et senere bind) - k u n to die­
sellokomotiver til d a n s k e pr ivatbaner . 

Henschel i Kassel leverede i 1 9 5 7 - 5 8 

DSBs første t re d iese lhydraul iske r an ­
ger lokomotiver l i t ra M h og i 1 9 7 7 t re 
nye d iese lhydraul i ske bogielokomotiver 
til p r iva tbanerne . At der netop o m k r i n g 
denne lille o rdre blev en m a s s e poli t isk 
ballade, vidner om at nogle poli t ikere 



s tad ig troede a t F r ichs 
stod til a t redde. 

Maschinenfabr ik 
Augsburg-Ni i rnberg AG 
(MAN) havde s tået for 
ud fo rmningen af DB's 
TEE-tog, som dannede 
forbillede for DSB's MA-
lyntog der leveredes 
1963-66. Med dem fik 
tyskbygge t , dieselhy­
drau l i sk mater ie l sit gen­
n e m b r u d i f jerntraf ikken 
he r i landet , og togene 
var hel t frem til 1990 
DSBs flagskib i person­
t raf ikken, senes t i form 
af 'Sølvpilen'. 

Dette 8. b ind af 
MotorMateriel ser ien 
behandler således loko­
motiver, l yn tog o g s tore 
motorvogne bygge t af 
tyske fabr ikker s iden 
1945, m e n ikke letbygge-
de moto r tog fra 
Wagonfabrik Uerd ingen 
(pr ivatbanernes Y-tog o g 
DSB's MR-tog, som er 
behandle t i MM 4). 
Nyere, le tbyggede togsæt 
vil blive ski ldre t i et 
senere bind. 

Som sædvanl ig t i 
MotorMateriel-bogserien 
beskr iver køretøjerne i 
teknologisk-his tor isk 
s a m m e n h æ n g . Alle typer 
er gengivet med ta l r ige 
billeder og præcise HO 

(1:87) tegninger . 

MotorMateriel 8 - Motormateriel 
fra tyske fabrikker efter 1945 Af 
John Poulsen, 128 sider liggen­
de A4, stift bind. Ca. 300 i!!, i 
s/h og farve, ca . 25 HO-tegning-
er. Forlaget bane bøger, ISBN 
97887-91434-37-2 , udkommer 
15. november 2013 . Vejledende 
pris kr. 395,- Fås gennem bog­
handelen eller hos 
Jernbanebøger, tlf. 33 93 20 
02, www.jernbaneklub.dk/jern-
bog.htm 

at sk i f t e 
SPOR 

Med et sporskif te skifter m a n spor, Derfor hedder anord­
n i n g e n også et sporskif te og ikke skiftespor, som det så ofte 
b h ver forvekslet. Når et sporskif te g å r i s t ykke r eller skif­
ter ut i ls igtet , så g å r det galt . 

Den 1. november 2013 g ik det gal t i Sarajevo, Bosnien og 
Hercegovinas hovedstad, da to sporvogne tørnede s a m m e n 
og 50 menneske r blev kvæste t mere eller m i n d r e alvorligt , 
hvoraf 28 blev ind lag t med b rækkede knog le r og såret af 
g lasskår . 

Det er åbebart ikke første g a n g , det te se lvsamme sporskif­
te h a r voldt besvær. Det skifter au toma t i sk efter en bes temt 
p rocedure , idet vogns ty re ren æ n d r e r has t igheden , og spor­
skiftet skifter s t i l l ing. I det aktuel le tilfælde gjorde au toma­
t ikken s ig se lvs tændig , o g motorvognen endte i det modsat­
te spor, netop som det passeredes af en modkørende spor­
vogn. Det var tredje g a n g p å t re år, au tomat iken gjorde s ig 

http://www.jernbaneklub.dk/jern-


udt i lbens , m e n det var første g a n g , a t 
begivenheden fik så t r a g i s k e følger. 

F ra Tyskland fik vi et andet billede p å 
Facebook. Heldigvis blev fejlen i spor­
skiftet opdaget i tide, og der skete i k k e 
noge t uheld. Man k a n nemt forestille 
s ig , hvad der k u n n e være sket , hvis 
toget havde kø r t h u r t i g e r e , og lokomo­
tivføreren ikke havde holdt øje med tog­
vejen. Man h u s k e r s t ad igvæk ICE-ulyk-
k e n i Eschede ved Hannover, hvor det 
s u p e r h u r t i g e tog med 200 km/ t løb af 
sporet , og flere vogne blev k n u s t mod en 
vejbro. Broen brød også s a m m e n som 
følge af de voldsomme kræfter, der blev 
udløst ved påkørs len . Det var dog ikke 
en sporskitefejl, som var å r sagen , m e n 
u t i l s t række l ig vedligeholdelse i forbin­
delse med et deffekt hjulsæt. 101 menne-
ke r mis tede livet den 3 . j u n i 1998, d a 
u l y k k e n skete . 

Der kommer også mere muntre billeder, 
som af et ungarsk el-lokomotiv, der blev 

rangeret af en almindelig traktor på små 
jernbanehjul. 

tf 
Min FACEBOOK 

1 " ' r P P * « * ! . 

Dagligt dukker diverse billeder 
og småhistorier op på banens 
facebook. Så hurtigt de kom­
mer, så hurtigt forsvinder de 
igen. Jeg vil gerne dele dem 
med læserne bare en smule 
længere. Derfor denne rubrik... 



Tre-akslet vogn 
modellens mid­
terste aksel er 
bevægelig i 
begge sider for 
bedre køreegen­
skaber ved kur­
vekørsel. 

Fle i schmann er 
kommet med et 
' lokalt ' togsæt p å 
t re vogne - et 
arbejdstog fra DSB 
signal t jeneste sta­
t ioneret i 
Sønderjylland -
værks tedsvogn nr. 
62 fra Tinglev og 
nr. 63 med hjem­
sted i Sønderborg . 
Passende til de g r å 
værks tedsvogne h a r 
F le i schmann 
u d s e n d t en DSB 
l i t ra TGC nr. 8957 -
en fladvogn læsset 
m e d en kabel t romle. 
DSB l i t ra T G va r 
bygge t hos Scandia i 1927 og omli t rere t 
i 1941 til TGC. De gråmalede værks teds­
vogne s t a m m e r fra et t y sk værks teds tog , 
tyske rne efterlod i D a n m a r k ved slut-

rundelig til-
h o r l e p e r s o n ­

vognen 
Deutsche 

StReichsbahn. 

Vognens 
hjemsted 

er i 
Tinglev. 

Værkstedsvogn 
for 

»igrnalljcicsten 

nr. 62 
Hlrmstcd Tlnirltr 

D S B 



n i n g e n af anden 
ve rdenskr ig . Det hen­
stod p å cent ra lværk­
stedet i A a r h u s o g 
blev i j a n u a r 1946 
bl.a. beskrevet som 
pe r sonvogn Bres lau 
757519 og rejsegods­
vogn Bres lau 730004. 
Vognene blev bet rag­
tet som all ieret k r i g s ­
bytte og i et brev fra 
apri l 1946 blev der 
gjort o p m æ r k s o m på, 
at DSB havde b rugs ­
re t over toget, m e n 
i k k e må t t e foretage 
æ n d r i n g e r ved det. 

VmrkMHl«v<>K» * » r 

I ,t|,MMH|''n<"'<" 

Hmiilrrliorj/ 
n r . 0 9 

Værksteds 
vogn med 
krone 

Gammel tysk rejsegodsvogn ombygget 
til DSB værkstedsvogn efter den tyske 
kapitulation. 

Enden blev dog en anden og 
vognene endte i Tinglev og 

alborg. 

amerikan­
ske bogier. En tysk model 

med danske litreringer. 

Hodellbau Schleswig-Holstein 

B e , 9 i e n o g J V ^ s a l g s m a * e a 

Entré 10,00 Eu 

æ r d i 3 , 0 0 E u r o > 
\ 

N e u m u n s t e r v e d Kiel 
Holstenhallen 1-4 

1.+2. m a r t s 2014 



Sgns MED NYT 
VEKSELLAD 

m 

F r a g t m æ n d ^ ^ K d s 

Det er dejligt, a t også Fleisch-
m a n n t æ n k e r p å Danmark . 
Selvom tyske l i t ra Sgns-vogn 
med to veksellad fra Danske 
F r a g t m æ n d ikke er den 
egent l ige nyhed , e r de et 
k æ r k o m m e n t supplement til 
den flåde af godsvogne, der 
ses i de moderne hel tog, som 
dagl ig t ru l le r tværs g e n n e m 

Danmark . Den er male t i den 
epoker ig t ige DSB b r u n e farve 
og med a l skens s m å påskrif­
ter og diverse detaljer. Det 
bedste ved det hele er, at m a n 
ikke ska l nørk le med småde­
le. Selv færgekroge er der, 
selvom der (næsten) ikke 
længere e r flere færger til 
dem. 

?gns-1togn med 

Fragtmænd er solgt til norske Bring. 

S M E D 
Smer tens tog - fordi 
k u n de h å r d t sårede , 
k o m ud a t køre med 
det og - håbets , fordi 
m a n som soldat så 
mul igvis overlevede 
og foreløbig blev fri 
for k r i g e n s g ru . 

Selvom tre-vogns-
sæt te t h ø r e r til e n 
k r ig , der udkæmpe­
des for k n a p t 100 år 
siden, vækker bille­
derne hos m i g erin­
d r inge r om den 
anden ve rdenskr ig , 
j e g oplevede i mine 
første ba rndomsår . Et 
lazaret i et s to r t telt, 
rejst ved vejen i et 
hå rnå l e sv ing o g blo­
dige forbindinger i 
e n affaldstønde uden 
for teltet. Teltet var 
ty sk l igesom de såre­
de, der lå i det. 

I M 



MODELTOFOTOS: VIDO HRIBAR 

n~M M 

TENS OG HÅBETS TOG 
Togsættet, der består af t re vogne , 
er det fjerde, som F le i schmann 
h a r fremstillet med revis ionsdato 
fra k r ig så re t 1915. Det er nogle 
p reuss i ske s t anda rdvogne ombyg­
get til formålet - to passagervogne , 
den ene en mandskabvogn , den 
anden til de sårede o g en 3-akslet 
kølevogn - e n såka ld t wårme-
schutz specialvogn med lukke t 
b remsehus . A propos: E r der 
nogen , der e n d n u k a n h u s k e , 
hvorfor første ve rdensk r ig egent-

Et flot sæt fremstillet af 
nogle forme, der har lig­
get på fabrikkens lager i 
mange år. Et sæt for sam­
lere i den kendte 
Fleischmann-kvalitet! 

h g blev u d k æ m p e t ? Anled­
n i n g e n var morde t p å den øst­
r i g ske tronfølger og h a n s gravi­
de kone i Sarajevo o begået af en 
serbisk ter ror is t . Å r sagen var 
e g e n t h g det pol i t iske t o m r u m , 
der opstod efter, at et svække t 
Tyrkiet tabte det sidste s tykke 
land p å Balkan. De europæiske 
s t o r m a g t e r og kongehuse , der i 
øvr igt var i familie med h inan­
den, k o m op at s lås om m a g t 
o g indflydelse. De regnede med, 
a t det hele var h u r t i g t overstået 
De tog g r u e l i g fejl - k r i g e n 
varede fire år. De tabte allesam­
men, og mil l ioner døde for 
i ngen t ing . Og k imen til den 
næs te s t o r k r i g blev lagt . 

Røde Kors flag malet 
på taget som tegn på, at toget ikke må 

dngveribes fra lullen. Flymaskiner kom til at spille en vigtig rolle. 



Roco h a r i m a n g e å r fremstillet mini­
tanks, h e r u n d e r den tyske 'Leopard', 
som også det d a n s k e mil i tær er uds ty re t 
med. Den er sat ombord i et DSB l i t ra 
S immps o g ha rde rmed fundet vejen til 
d a n s k e model jernbaneanlæg. Det er en 
k u n 124 m m l ang og meget kompaktvi r ­
kende fireakslet vogn, der vejer 70 g. 
Som det f r emgår af vores billeder, e r vog­
n e n male t i den epoker ig t ige b r u n e farve 
med m a n g e fine og tydelige påskr i f te r 
p å s iderne. Det hele passer fint s a m m e n 
m e d et 2-vognsæt, som Roco h a r udsend t 
for nogen t id s iden med fire pans rede 
mandskabsvogne p å de to l i t ra Ks-vogne, 
male t i den tradi t ionelle r ø d b r u n e farve. 

J e g h a r fotograferet vognen med 
kampvognen ombord i den fireakslede 
vogn , som den er taget ud af æsken . Der 
mang le r en hel del 'pynt ' , som er vedlagt 
i s m å plast icposer - smådele, der ska l 
limes på. Det er et sæt som skab t til de 
mørke efterårsaftener. Før s t er der deka-
ler til kampvognen , som det n o k vil t age 
nogen tid a t få a n b r a g t r u n d t o m k r i n g , 

og s iden k o m m e r der smådelene. 
Kampvognen ska l derefter s ikres 
med kæder (af plastic), l igesom vog­
n e n ska l have nogle nogle pufferbe­
sky t te re til b r u g ved 'ombord­
kørsel ' , og nogle s topklodser til lar­
vefødderne som e k s t r a s i k r i n g 
u n d e r tog t ranspor ten . 'Leoparden' 
e r en e legant d ræbermask ine , n å r 
m a n ser den drøne i øvelses terræn. 
Vi h a r i TV set be re tn ing om dan­
ske soldaters b e u n d r i n g v æ r d g e 
k a m p i n d s a t s i Bosnien, da de blev 
forsøgt sa t ud af spillet af serberne. 
Det var de s ids t s tnævnte , som t r a k 
den kor tes te s t r å og de h a r s iden 
ladet d a n s k e kampvogne være i fred! 

Kampvogne k a n være u t ro l ig effektive 
i det r ig t ige t e r ræn og med den r ig t ige 
tak t ik , m e n de er ikke usår l ige . Således 
h u s k e s Trpinjska Cesta - en af indfalds­
vejene til den kroa t i ske by Vukovar, som 
blev de serbiske panse rvognes k i rkegå rd . 
Det tog t re månede r for den jugoslavi­
ske h æ r at ind tage byen, som blev 90 



Det kræ­
ver 
gode 
øjne og 
sikker 
hånd, 
når man 
skal 
udstyre 

Rocos 
'mini-
tank'-
vogn med 
de 

mange 
smådele. 
med. 
Heldigvis 
er der 
også en 
detaljeret 
vejledning. 

pet. jævnet med jorden. Kr igen er 
ba r ske sager - p å you tube findes 
der adski l l ige amatørvideoopta­
gelser (under Vukovar Trpinjska 
cesta). Og det e r i n g e n fornøjelse, 
som det e r a t lege med modeltog! 
Larvefødderne p å Rocos 'farlige 
Leo' er ubevægelige og k u n til 
pyn t . 

30 panservogne sat ud afspillet 
alene på Trpinjska Cesta i Vukovar. 
Mellem 2900 og 3600 blev dræbt i 
slaget om Vukovar i 1991, som den 
serbiske hær angreb med 30.000 
mand. 

Der er mange smådele i 'godte­
posen' til de mørke vinteraftener. 

Nedenfor: 
Decaler, som 
den danske 

'Leopard' 
kampvogn kan 

pyntes med . 

II II II II II II II II II II O M | » o ir II II 
Dånische Armee 
Danish Army 
Danske Forsvar 

i > O <7 O 50 M M 65 
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Topline-modellen af 
NSB El l l .b kommer 
som en juleoverras­
kelse fra NMJ 

NSB Eli Ib 

Ju l emandens gavesæk er fyldt med god­
ter! Det h a r N o r s k Modell J e rnbane sør­
get for i år. Om gaverne bliver l igel ig 
fordelt, og hvem der k o m m e r til at danse 
om 'Gullkalven', som NSB l i t ra 
E l i l b .2145 hedder b landt je rnbaneetus i -
as ter i Norge på g r u n d s t r iben og litre-
r i nge n i guldfarve, svæver hen i det uvis­
se, for Topline l igger i top i både p r i s og 
kvalitet! Og s å k o m m e r modellen i 

CargoNets CD66 



Og sa er der godsvogne i 
Topline serie. De er alle håndla­
vede og i mess ing , og som det 
f remgår af vores billeder, e r de 
også ' topdetaljerede'. Det er det 
absolut s idste oplag af de 
meget populære G2, G3 og Gf3-
vogne, og de er alle med for­
skel l ige n u m r e . Det m å være 
å re t s ju legave til m a n d e n , der 
h a r alt! 

»li :n 

m 

NSB Q3 

begrænse t oplag. Det e r også 
den eneste udgave med to vin­
duer u d e n git ter, som s k a l 
beskyt te mod is tapper og 
and re v inter l ige unoder . 

Heller ikke CargoNets CD66 
diesellokomotiv k o m m e r til a t 
sole s ig for længe p å NMJs 
hylder. Modellen er fremstil let 
af ESU for NMJ og s n a r t 
udsolgt . 

NSB Gf3 

NMJ h a r efter 30 år i 
S t rømmen u d e n for Oslo 
fået en afdel ing i Oslo 
Sen t rum, hvor m a n sam­
m e n med Smallsize r åde r 
over 750 kvadra tmeter . Her 
f inder m a n model jernbaner 
og t i lbehør i l ange baner 
s a m m e n med ande t t ekn i sk 
hobby som biler, både, fly 
og henikoptere . 



NORSK KULDE 
Roco s tå r bag p roduk t ionen af den nor­
ske kølevogn, NSB l i t ra H nr. 36055. Det 
er den s a m m e vogntype, som vi allerede 
h a r vist som Deutsche Reichsbahn i et 3-
vognssæt t idl igere p å åre t . Forskel len er 
i påskr i f te r og de n o r s k e k a r a k t e r i s t i k a i 
den forbindelse. P å billedet m a n g l e r 
håndbøjler, som ska l pål imes i h jø rnerne 
over t r i n til b r u g for r ange rpe r sona le . 

Vognen er 
fra epoke 
III og har i 
følge revi-
sionsdato-
en været i 
brug i 
50'erne. De 
antydede 
åbninger i 
taget er til 
påfyldning 
af isblokke 
til køling. 

SVENSK KÆMPE 
Svenskerne h a r så vidt vides E u r o p a s 
længs te dobbeltlokomotiv, der i måles tok 
1:87 måler 525 millimeter. Det er LKABs 
- som s t å r for Luossavaara-Ki i runavaara 
AktieBolag - moderne IORE el-lokomotiv, 
som er fremstillet som model fra Roco. 
Det er e f te rhånden en 
del å r siden, modellen af 
IORE er fremstillet før­
ste g a n g , og den h a r 
været en over raskende 
s tor sa lgssucces . Over­
raskende , fordi forbille­
det k ø r e r p å Narvik-
K i r u n a malmbanen , og 
selv i model k r æ v e r den 
sod p lads på et ny­

anlæg. N u h a r Roco valgt at gen t age 
successen ved a t iklæde modellen et ny t 
des ign, og det h a r v i rke l ig hjulpet og til­
ført udseendet af IORE 127 Bjørnfjell o g 
IORE 128 Krokvik en n y dynamik! N u 
mang le r vi k u n et nyere des ign for de 
gamle D m 3 i stedet for det tradit ionelle 
'SJ-brune. 
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Man skal ikke være bange for at tænke 
stort. Det var min første tanke, da jeg 
hørte om EpokeModellers Per Møller 
Nielsens rejse til Friedrichshafen. 
For Fr iedr ichshafen l igge r ved Boden-
søen, og det e r så l a n g t sydpå i Tysk­
land, som m a n k a n komme. 

- Det er i k k e første g a n g , vi h a r været 
til e n sa lgsmesse i Tyskland, s iger Pe r 
Møller Nielsen o g nævner Goppingen, 

H Koln, Leipzig, Sinsheim 

i i b r o t 

»i 
i i b r o t l w i l b r a 

Ølkasser fra 
Wiibroe og en Bedford 

lastbil fra det samme 
bryggeri... 

- en r æ k k e messebyer med store 
modeludst i l l inger . 

Til den netop afholdte 
'Faszinat ion Modellbau' i 
Fr iedr ichshafen k o m der 
50.000 besøgende, hvoraf de 30 
pet. var fra Italien, Øs t r ig o g 

Milesten er 
en fr7 -

EpokeModeller 
Verden i modet 

www. 
epokemodeHer.dk 

Per 
Møller 
Nielsen 

star bl.a. i Hedehusene. 

Schweiz. Det e r nogle hel t a n d r e størrel­
sesforhold end herh jemme. - Det d a n s k e 
m a r k e d er s impel then for lille til, at m a n 
k a n få det til a løbe r u n d t ! - kons ta t e re r 

Endnu en af 
EpokeModellers nyheder. 

WIBROE BRYGGERI11F1 

http://epokemodeHer.dk


Per Møller Nielsen. - 1 det te eno rme til­
bud af modeltog 1, skibe, f lyvemaskiner, 
biler og huse , spørger m a n s ig selv, hvor 
s tor in teresse k a n der så være for d a n s k e 
modeller. 

- Det er netop det, der gør d a n s k e 
modeller in te ressan te . De ski l ler s ig u d 
fra de tyske modeller, der bliver lavet de 
s a m m e igen og igen. Vi k o m m e r med et 
t i lpasset assor t iment f.eks. af sk innebus­
ser, d a n s k e biler, og der k a n al t id være 
p lads til VW-rugbrød.. . 

Alene inden for modelbaneområdet 
var der over 100 udst i l lere . Her var 
Mårk l in for første g a n g s a m m e n med 
Faller om en workshop , hvor den 
u n g e genera t ion k u n n e prøve 
kræfter med at bygge , kl ippe og 

Den største skibsmodel pa udstillingen 
kom fra Schweiz. Det var de 3850 mm 
lange og 500 mm brede model af et 
amerikansk Liberty-fragtskib fra 
anden verdenskrig. Den vejer 250 kg, 
så den skulle transporteres til et bassin 
i hal 6 ved hjælp af en gaffeltruck. 

kl is t re . P roducen te rne er gåe t s a m m e n 
for a t øge in te ressen for model tog, o g 
Mårk l in h a r s å g a r fremstillet et sær l ig t 
legetøj s tog til de helt s m å - de skal have 
det ind med modermælken! 

bpokeModellers 
hestevogne er ud af 

en serie på fire - to flade og to med 
kasse fra hhv. Carlsberg og Tuborg. 
De er fremstillet fortrinsvis af hvid­

metal men også i resin. Det er altid et 
malerisk indslag i gadebilledet på et 

modelbaneanlæg. Også internationalt 
kan det gøre sig gældende, fordi både 
Carlsberg og Tuborg er verdenskendt. 
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Kartonbyggesæt - en lade 
og en stald fra Lolland-Falster 

Endnu en nyhed fra 
EpokeModeller - afbil­
det på en prøveopstil­

ling. Derfor er litre-
ringen heller ikke 
helt korrekt DSB-

vognen litra E er læs­
set med brint-flasker 

fra Hede Nielsen A/S i 
Horsens. 

Rejser sydpå over 
Lolland-Falster h a r 
inspi rere t Per Møller 
Nielsen til disse to 
l a n d b r u g s b y g n i n g e r 
- en lade (øverst) og 
en stald. De meget 
ka rak te r i s t i ske byg­
n i n g e r k a n m a n ikke 
u n d g å at se fra 
motorvejen. Stalden 
er i s tø r re l sen 163 x 
103 x 69 m m + 
u d h æ n g , og laden 
måler 165 x 103 x 
69,1 m m + u d h æ n g . 
Måles tokken er dog 
ikke helt som p å for­
billedet. Inder huse t 
samles med tapper, 
m e n s m u r s t e n s k a r -
tonet samles s t u m p t 
p å h jørnerne . 

v 

Midt i hal 5 havde 
man et kunstigt 
landskab, hvor man 
kunne afprøve de 
forskelhge radiosty-
rede køretøjer. Det 
var næsten ikke til 
at komme til, så 
mange trængtes 
omkring det ind­
hegnede område. 
Sådan var det næs­
ten overalt, de tre 
dage arrangementet 
varede. Familiebillet 
kostede 30 euro og 
børn op til otte år 
havde gratis £ 
adgang! V.H ** 
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PÅ SPORET 
AF ET 

Første gang, jeg mødte Bjorn 
Sjostrom og Jan Osterberg, kunne 
jeg straks se, at det var to ældre 
herrer, som virkelig gerne ville vise 
deres modeljernbaneanlæg frem og 
samtidig møde mennesker, der 
havde den samme interesse som de 
selv. Bjorn og Jan har altid taget 
imod os med åbne arme. 

EFTERMÆLE 

Af Nicklas Sahlbom 
J e g skr iver os, fordi de fleste p å vor arbejds­
p lads va r meget in teresserede i både s tore og 
s m å tog. Vi var al t id velkomne til at køre p å 
deres an læg , SOJ - Sjostrom-Osterbergs 
J å r n v å g . EftersomBjorn og J a n var pensionister , 

Sjostrom Osterbergs Jårnvåg i Goteborg - et 
livsværk, der beklageligvis er endt i en affalds-
cobtainer, mens materiellet blev solgt på auktion 
i Sydsverige.. 



Bjørn og Jan åbne­
de gerne deres døre 
for jernbaneentusi­
aster og viste deres 
anlæg frem. De var 
ikke slaver af syste­
mer og epoker. 
Man kunne tage 
sine tog med og 
prøvekøre dem på 
deres anlæg. 

stillede de al t id op for os, hvaden ten det 
var, n å r vi fik fri fra arbejde eller i wee­
kenderne . Bjorn boede n å r m e s t kælder­
r u m m e t , hvor SOJ havde hjemme, o g 
derfor var det også oftest ham, der var 
med, n å r vi skul le køre . Ef te rhånden 

blev det også ak tue l t at prøvekøre vores 
egne tog p å SOJs an læg , så vi begyndte 
at t age eget mater ie l med, både lokomoti­
ver og vogne, som vi så k u n n e køre med. 
Det var både gamle og n y e modeller, som 
vi prøvekør te , m e n s vi kommente rede alt 



Bjorn Sjostrom 
ved styrepulten. Han 
boede nærmest kælder­
lokalerne, så det var 
oftest ham, der lukke­
de os ind, 

fra fo rpakn ing til 
køreegenskaber og 
givetvis også de for­
skel l ige p roducen te r s 
t ekn iske løsninger . 

P å SOJs modelbane 
k u n n e m a n k ø r e med 
j ævns t rømsmodel le r 
og Mårk l ins let modifi­
cerede, ana log t og 
digitalt , så he r va r der 
i n g e n s lagsmål om, 
hvilket sys tem var 
bedst - det v igt igs te 
ved SOJ var fællesska-

En brandstation skulle 
man også have på anlæg­
get for det tifælde, at det 
værste skulle ske... 

H)pdatering U / 5 1 - 2 0 1 3 - 5 1 



bet og a t have det sjovt 
s a m m e n og a t køre med 
model tog. Måske var det 
i k k e så meget med kørsel 
p å en aften, hvor vi va lg te 
nogle sæ t a t køre med, 
som det var med h y g g e . 
Det blev m a n også lidt tør­
s t ig af, og der blev lavet 
kaffe, og sat vand over til 
teen, der blev serveret bol­
ler o g e n g a n g imellem et 
s tykke tærte . Bjorn og J a n 
havde meget a t fortælle 
om deres tu re landet 
rund t , d e n g a n g de bygge­
de SOJ og anskaffede 
diverse lokomotiver og 
vogne og biler p å messer 
og i diverse hobbyforret­
n inger . Selv var de også 
mege t akt ive fotografer og 
rejste u d i E u r o p a og i 
USA... 

Under kørs len p å SOJs 
a n l æ g skete det af og til, 
at togene afsporedes. 
Bjorn havde altid en for­
k l a r i n g på , hvad der skete 
og hvorfor. H a n var al t id 
h u r t i g m ed at s ige ' jeg 
ved, hvad der er galt ' , 
skøn t a fspor inger ske te p å 
en hel t anden side af 
an lægget , end den, hvor 
h a n sad. 

Både Bjorn o g J a n klage­
de ved flere lejl igheder 
over, a t selvom bekendt­
skabet med os var mege t 
hygge l ig t , var det også 
dyr t . Og det var, men te de, 
fordi vi in t roducerede digi­
t a l t ekn ikken p å SOJ. Nej, 
de var i k k e kede af det, o g 
de tog d ig i t a l t ekn ikken til 
s ig og k u n n e s a g t e n s se 
fordelen ved den. Men 
denne t ekn ik var i forhold 
til ana log t ekn ik lidt mere 
kompliceret . E n g a n g imel­
lem mumlede Bjørn, a t det 
analoge alligevel var 
bedst. 

Det va r sådan , at Bjorn 
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va r 'baneværket ' , h a n byggede og vedli­
geholdt sporet , lokomotiver og vogne, 
m e n s J a n stod for l andskaber og byg­
ninger . J a n var den, der ikke var sær l ig 
snakkesa l ig , m e n bare ge rne ville være 
m e d og s å holde øje med sporskif terne, 
n å r vi kør te . 

Bjorn fortalte om et besøg: 'Jo, der var 

en mand , der r ingede og spu rg t e , om 
h a n må t t e k o m m e o g se SOJ-anlægget . 
H a n k o m og k iggede en tid, m e n s togene 
kør te , o g så s agde h a n , a t 'man i k k e 
k u n n e k ø r e med s å d a n en blandet trafik' . 
Jo , det k u n n e man , for det gjorde vi, blev 
der svaret . Manden h a r m a n ikke set 
s iden, o g det var n o k mege t godt. 



P å SOJ kør te vi, 
som vi havde lyst. 
Bare vi havde det 
hygge l ig t ! Sådan 
var Bjorn og Jan . 
Man mødtes for at 
få det hygge l i g t 
o m k r i n g en fælles 
hobby. Begge havde 
en her l ig måde a t 
være p å - de var til 
for os andre . 

I dag findes SOJ-
an lægge t ikke mere . 
K u n i vores erin­
d r i n g og på billeder. 
Bjorn o g J a n havde 
et s to r t hjer te for 
deres venner og 
deres modeljernba­
nean læg . Desværre 
var deres hjer ter i 
m i n d r e god fysisk 
form. Bjorn fik en 
slem forkølelse, som 
endte med en lunge­
betændelse, o g en 
dag i apr i l 2010 sov 
h a n stille i nd for 
sidste g a n g . S n a r t 



Mange vil 
sikkert 
genkende 
bygninger­
ne på 
anlægget. 
De var af 
tysk her­
komst -
byggesæt 
udsendt i 
løbet af de 
sidste 30-
40 år. 

derefter fik vi en forespørgsel fra Jan , 
om vi k u n n e være med til a t betale lejen 
af kælder lokale t i Hiss ingen i Goteborg, 
hvor SOJ havde hjemsted i adski l l ige år. 
Vi va r e f te rhånden elleve 'medlemmer ' , 
og det ville vi ge rne hjælpe J a n med. 

Vi for tsat te med at passe an lægge t o g 
kørs len p å SOJ. Som sædvanl ig for tsat te 
vores s n a k om vores hobby, og ti t minde­
des vi Bjorn, og hvad h a n havde betydet 
for os. Vi mindedes alle de gode timer, vi 
havde i selskab med Bjorn, vi savnede 



Jan Linke, Jan Osterberg, Hans Lindgren, ukendt gæst, Petros Petkakis og Bjorn 
Sjostrom fotograferet under en køreaften i klubben. 

h a n s gode h u m ø r og h a n s k o m m e n t a r e r 
om alt mul ig t . Det s tore spø rgsmå l var 
dog, hvad der skul le ske med SOJ. J a n 
ville, a t vi skul le fortsætte som sædvan­
ligt , o g det gjorde vi så. 

I begyndelsen af 2011 blev J a n imidler­
tid r a m t af e n blodprop, og det så ikke så 

godt ud. H a n k o m dog ti lbage, m e n det 
var ikke godt med h a n s bevægeappara t 
og h a n s taleevner. Vi p lan lagde flere 
køreaftener. hvor J a n skul le være med. 
Desværre vendte J a n denne g a n g ikke 
t i lbage, m e n passerede sit s idste sporskif­
te i mid ten af december. 



^1 
Hans samleverske og nogle af os havde et 

møde om SOJ, hvor vi forklarede, a t vi p å e n 
eller anden måde ge rne ville lade SOJ leve videre 
som Bjorn og J a n s l ivsværk. Vi h a r meget nøje 
forklaret , at vi ge rne ville lade hende bes temme i 

Modelbanean­
lægget var 
stort, og der 
var snart 
ikke mere 
plads til 
flere detaljer 
og scener fra 
dagliglivet. 
Der blev lagt 
mange 
arbejdstimer 
i livsværket'. 



ro og m a g , hvor­
dan h u n ville have 
det. Til s in hjælp 
havde h u n s in søn 
og da t te rens m a n d 
med til mødet . 

Desværre blev 
SOJ afviklet ved, at 
hele an lægge t blev 
smidt ud i en 
affaldscontainer. 
Lokomotiver, 
vogne, biler og 
nogle b y g n i n g e r 
blev dog skånet , 
idet en del af sam­
l ingen blev solgt 
p å en a u k t i o n i 
Sydsverige. Vi 

Petrokemisk værk, 
altså et raffinaderi 

,blev der også 
plads til, og der 

var også livlig tra­
fik på både vej og 

bane, 



S h i 

havde ikke fået 
nogen chancer 
for at redde SOJ. 
Afviklingen skete 
u d e n vores viden. 
Ad omveje fik vi 
a t vide, a t lokalet 
skul le tømmes og 
r engøres . 

Mindet om 
Bjorn Sjostrom, 
J a n Osterberg og 
deres l ivsværk 
SOJ for tsætter 
med a t leve vide­
re i os, som er 
t aknemmel ige 
over a t have 
k e n d t dem. 

NICKLAS 
SAHLBOM 

Der var plads til 
både to- og tre-
skinnedrift på 
anlægget 


