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Uventet chefskifte! 
Nyheden s p r a n g som en bombe: Stefan Lobich f ra t ræder som forre tningfører hos 
Mårk l in efter a t have været ansa t i denne s t i l l ing siden 1. november 2010. Han fra­
t ræder s in pos t i 'gens id ig forståelse ' med den nye ejer Sieber & Sohn GmbH og Co. 
KG, som h a r købt foretagendet sidst p å foråret , efter at Mårk l in med egne kræfter -
efter fallitten - k o m p å fode igen. Om den ops ig t svækkende handel s a m t r e d n i n g af 
den hæderk ronede 150 å r ige legetøj s k æ m p e h a r vi skrevet i t idl igere n u m r e af vores 
modelj e rnbanemagas in . 

Hvad Stefan Lobichs a fgang skyldes, k a n der k u n gisnes om. H a n vil blive h u s k e t 
for l ance r ingen af legetøjskonceptet my world (min verden), hvorved Mårkl in- tog 
a t ter skul le finde vej til børneværelset , m e n n u i p a g t med de moderne digitale t ider 
m e d det formål a t opdrage og vinde n y e k u n d e r til vores hobby. Konceptet passede 
fint s a m m e n med de nye ejere, der e r b landt de førende i den europæiske legetøjs­
b ranche samlet i Simba-Dickie-Group. 

I augus t -udgaven af Eisenbahn Modelbahn Magazin k u n n e m a n læse et interview 
med Flor ian Sieber, hvor bladet efter de nye chefers '100 r ege r ingsdage ' s p u r g t e om 
p laner o g visioner. Der slap ikke m a n g e detaljer ud, og s å d a n som spørgsmålene var 
udformet, fik m a n det i nd t ryk , at Flor ian Sieber fik spørgsmålene pr. mail og bladet 
sine svar den s a m m e vej u d e n megen mul ighed for a t få dem uddybet p å stedet. Men 
sådan k a n den s lags også foregå a fhængig t af oms tænd ighederne . 

Hvis m a n ska l lave et s a m m e n d r a g af intervirewet , k a n m a n konk ludere , at m a n 
vil sa tse på de y n g r e å r g a n g e for at gøre dem interesserede i modeltog, m e n a t m a n 
derved ikke vil g l emme 'modeltogprofessionelle ' . De s ids tnævnte er n a t u r l i g n o k også 
dem, der h a r flest penge . Goppingen skul le fortsat være 'Mårkl ins hjerte ' , hvor 
hovedpar ten af p roduk t ionen med anvendelse af den mes t moderne t ekn ik skulle 
finde sted. Centra leuropa h a r hidt i l været hovedaf tageren af Mårk l ins produkter , 
m e n nye m a r k e d e r skul le ge rne vindes, og dert i l k u n n e m a n b r u g e Simba-Dickies 
s tore ne t af da t terse lskaber og øvr ige samarbe jdspar tnere . Modeltog ska l i gen k u n n e 
købes i va rehuse - hvort i l i sær konceptet 'My World' skul le være velegnet. 

Skalas tør re lsen HO (målestok 1:87) forbliver v ig t igs t også fremover, idet m a n ser 
voksepotent iale i både Z, N og LGB (hhv. måles tok 1:220, 1:160 og 1:22,5). Eller som 
Flor ian Sieber udta l te til E isenbahmagazine t : 

Lej sommerhus på Møn og 



- J e g tror, a t vi i Tysk­
l and h a r nåe t e n omsæt-
n ingss tø r re l se , der van­
skel ig t k a n vokse yderli­
gere , uden a t vi derved 
overforsyner markede t 
og samt id ig b r inge r vore 
p r o d u k t e r s eksklusivi te t 
i fare. 

Alle, som h a r haft med 
Mår k l in a t gøre, h a r 
oplevet, a t de ikke k u n n e 
få va ren leveret, eller a t 
den k o m frem s t æ r k t 
forsinket . Derfor flyttede 
Mårk l in en del af pro­
dukt ionen , navn l ig mini­
club (Z) og minitrix (N) 
til Kina, m e n derved blev 
m a n meget a fhængige af 
de fjernøstlige producen­
ter. N u er m a n begynd t 
at t r æ k k e denne p roduk­
tion hjem igen for bedre 
at have h å n d i h a n k e 
m e d leverancerne. 

E n d n u et spørgsmål , 
som Eisenbahnmaga-
zinet var in teressere t i 
var reservedele? E n g a n g 
i fo rdums tid k u n n e m a n 
få a l t mu l ig t d i rek te fra 
Mårkl in . I d a g får de få 
forhandlere , der er tilba­
ge, den tvivlsomme ære 
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Stefan Lifbkh 

GeschafisfQhrer 
Gcbr. Malklin g Cie. GmbH 

Stefan Lobich skrev lederartiklen i det seneste nummer af 
Mårklin-magazin, hvor han med stor begejstring slog til 
lyd for de forestående Mårklin-dage. I magasinet stod der 
imidlertid ikke et ord om hans afgang... 

Sydsjælland 
Bo i e n t id l igere DSB-bolig! 

Huset er fra 1880 og er en tidligere 
DSB bolig, der tjente 
færgetrafikken mellem Masnedø 
og Falster, indtil Storstrømsbroen 
blev bygget i 1937 . 

Indtast koden "Banen 2013" og 
modtag 10 % rabat på huslejen af 
hus nr. 8200 frem til d. 01.10.13. 

det e r a t servicere k u n d e r n e . Og det k a n 
tage tid o g koste penge , m e n he r k u n n e 
Flor ian Sieber i k k e love bedr ing . 

Spørgsmåle t om, hvorfor Stefan 
Lobich tog sit gode tøj og gik, forbliver 
ubesvaret . Min første t anke var: Det var 
n o k fordi Sieber & Sohn suverænt vil 
bes temme, hvad der n u ska l ske, og at 
Stefan Lobich følte, at der var for m a n g e 
s n æ r e n d e bånd. Med a n d r e ord: Det duer 
ikke med to kapta jner p å s a m m e skibs­
b ro eller p å godt dansk: kemien passede 
ikke . Egen t l ig synd! 

Foreløbig e r det Flor ian Sieber, som er 
d i rek tør for det hele, og ellers ' s tår alle 
mul igheder åbne'. Vi følger udv ik l ingen 
med interesse . 

VIDO HRIBAR Briepartner.dk/moen 

http://nanlac.cn
http://Briepartner.dk/moen


HØSTNYT 

Den filigrane 
DSB litra F fra F2010 Aps. 

Selvom det har været sparsomt 
med nye danske modeller i den 
senere tid, er den længe ventede 
litra F netop kommet fra F2010 
Aps, hobby trådes efterfølgere. 

PÅ BUTIKKIK 
Af Vido Hribar 

Det h a r længe svi r re t med r y g t e r om 
hobby trådes m u l i g e k o n k u r s . Den k o m i 
sommer, hvor dét, som blev t i lbage, blev 
overtaget af Claus Riber o g videreført 
u n d e r navne t F2010 Aps på adressen 
Teknikervej 24, Fredericia. (E-mailadres­
se: info@f2010.dk) 

Det betød i første o m g a n g , at den 
l æ n g e ventede model af DSBs legendar i ­
ske ranger lokomot iv l i t ra F k u n n e 
udsendes som 2-skinne udgave , idet en 

Mårkl in-udgave ventes senere i år. 
E n d n u h a r j e g ikke selv testet modellen, 
m e n af F2010 hjemmeside f remgår det, 
at de opr indel ige plast ikdele til smådele­
ne er blevet udskif tet med messing-dele 
for a t øge den lille m a s k i n e s vægt så 
meget som mul ig t og derved s ik re en 
perfekt g a n g igennem sporskifter. 

F ron t lyg t e rne er med indsa t lysgiver 
og l edn ing (eller flexprint), for hvis m a n 
skul le være uhe ld ig at k n æ k k e en lygte , 
ville det i k k e være mu l ig t at e r s ta t te en, 
hvis den var l imet fast. F r em for at l ime 
lyg te rne h a r m a n va lg t at monte re dem 
s t r a m t i fod / pufferplanken. Hvis m a n 
skul le k o m m e til at puffe til lygten , ville 
den derfor k u n bøje eller hoppe op af 
montagehul le t . 

Som det f remgår af billedet, h a r loko­
motivet påmonte re t et mege t f i l igrant 
gang tø j . Det e r som i v i rkel igheden, 
påpeger p roducen ten . 'Her er der i k k e 
noge t med, at der s idder tandhju l ude i 
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Heljans svenske SJ litra F - der er også en version med dobbeltskorsten. 
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Fleischmann gentager succes'en 
fra i forår og har udsendt endnu et 
par af DSBs PR-vogne med presen­
ning og to forskellige numre. Det 

er PR 9456 med presenning nr. 
2022 og PR 9497 med presenning 

nr. 2027. Vognene er revideret 
1952 og 1953, altså passer de til 
epoke III. Bemærk at vognene er 
uden bremseklodser, og det skal 

man tage hensyn til ved oprange-
ring. Modellen er udstyret med 

kortkoblingskinematik og Profi-

koblinger. 

siden og t r æ k k e r alle aks le rne . 
Mask inen t r æ k k e s i gennem gangtøjet 
som i v i rkel igheden, så en enkel t mini­
dråbe s m ø r i n g e n g a n g imellem vil være 
påkrævet , m e n pas p å ikke at give for 
meget! ' Man r i s ikere r a t det løber ned p å 
s k i n n e r n e og lægger s ig som en h inde 

med dår l ig s t rømoptagelse til følge. 
Det er flot af p roducen ten , a t h a n gør 

så meget ud af a t forklare den flotte 
models så rbarhed , idet h a n p å hjemmesi­
den advarer mod h å r d h æ n d e t behand l ing 
af s in supermodel . H a n skr iver : 'Når 
m a s k i n e n t r æ k k e s i gennem gangtøjet , 
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To versioner af Heljanske danske 'flagskib' - DSB htra E i en forbedret udgave. 



tåler kob les tængerne overhovedet ikke 
h å r d h æ n d e t behandl ing . Det gælder alle­
rede fra første g a n g , m a n sæt te r mask i ­
n e n p å sk inne rne . Rør ikke gangtøje t så 
det bøjer, for den minds te 'holden ved 
gangtø j et ' k a n deformere de tynde kob-
blestænger, så de vil g å i baglås , n å r de 
skal rotere. De s m å håndbøjler, balyster 
og t r in , kedel rør osv. e r så f i l igrane, at 
de heller ikke tåler at blive hold t ved. 
Tag i s tedet fat om vandkasse rne , n å r 
m a s k i n e n ska l sættes p å sporet . Her e r 
der godt holdgreb ' . 

Det e r i hver t fald godt at vide, før 
m a n anskaffer modellen o g sæt te r den i 

drift p a eget an læg. 
Desværre h a r j eg e n d n u ikke anskaffet 

modellen, m e n efter hvad m a n hører , 
kø re r den godt og h a r t i l s t rækkel ig med 
t rækkra f t . At m a n ska l smøre gangtøje t 
er e f te rhånden blevet a lmindel ig p raks i s . 
Både Roco o g F le i schmann anbefaler det 
samme. Det som k a n bekymre er, a t 

Rocos fanta­
stisk flot detal­
jerede ballast­
vogn med NSB 
litrering. 



Den klassis­
ke svenske 
litra O gods­
vogn her i 
en NSB ver-
sionfra 
NMJ. Til 
højre en 
NSB Kpbs 
kæpskinne-
vogn. 

'mask inen t r æ k k e s i gennem gangtøjet 1 , 
så det vil m å s k e være p å s in p lads , hvis 
p roducen ten også sørgede for at have et 
passende reservedelselager. 

Heljan h a r ny l ig t udsend t en forbed­
ret model af DSB- 'flagskibet' l i t ra E. Den 
h a r fået en n y motor og derved en bety­
delig forbedret t rækkraf t . Mens den i 
den første vers ion kæmpede med at t ræk­
ke selv kor te togs tammer , t r æ k k e r den 
n u med en anden motor a len laaaange 
gods tog u d e n besvær, også n å r de s k a l 
op ad s t igninger . Der e r fremstillet to 
versioner, med o g u d e n dobbeltskorsten. 

Også norsk- in teresserede modeleentu­
siaster h a r noge t a t b r u g e deres lomme­
ski l l inger på. Vi and re k a n også være 
med, n å r det gælder mel lemnordisk 
fragt . Her t æ n k e r j e g p å vognmodel ler 
f ra N o r s k Modell J e rnbane , som vi tidli­
ge re h a r skrevet om. N u er de igen kom­
met i hande len - det er to forskellige l i t ra 
n u m r e af NSB Os 21 76 370 0 660-2 og 
047-2. Det er k lass i ske svenske vogne, 
som i m a n g e år k u n n e ses p å d a n s k e 
spor. Selv h u s k e r j eg dem, d a de k o m 
m e d s tå lplader til Nakskov Skibsværft. 
Der e r også k o m m e t t re forskellige kæp-
sk innevogne NSB Kpbs 21 76 335 3 806-
1, 185-0 og 871-5, b r u g t til t ræ t r anspor t . 
Skulle du føle d ig fristet, bestil endelig 

ikke vognene i Norge , m e n i NMJs afde­
l ing i Amål i Sverige, for forsendelser f ra 
Norge er dyres t i både n o r s k por to og 
d a n s k told. Hvis vognene k a n fås i 
D a n m a r k , e r det n o k bil l igst a t købe dem 
herh jemme. 

Også Roco h a r u d s e n d t et sæt n o r s k e 
vogne forment l ig t i lhørende Je rnbane-
verket . Det er NSB l i t ra Xabfs til t r ans ­
po r t af ballast o.l. N å r j eg skr iver for-
ment l ing , skyldes det, at det ikke frem­
g å r af påskr i f te rne . Vognene er i k k e i 
Je rnbaneverke t s ka rak te r i s t i ske gu le 
farve - k u n den m ø r k e påskr i f t på g u l 
b a g g r u n d , hvoraf m a n eventuelt k u n n e 
s lut te ejerskabet. Hvorom a l t ing er, så er 
formålet med anvendelsen af disse euro­
pæiske s t anda rdvogne klar, l igesom det 
k a n tænkes , at m a n ikke fandt det nød­
vendigt a t frådse med bemal ingen og 
derfor beholdt den oprindel ige, indti l 
vognenr ska l males næs te g a n g . 

Påskr i f te rne er tydelige, omend de er 
så s m å - 2 pkt . skrift - a t de e r vanskeli­
ge af se u d e n lup , o g derfor sp r inge r vi 
l i t r e r i n g s n u m r e n e over. Vognen er 
meget detaljeret, som det også f remgår 
af vore billeder. Roco h a r f ra første færd 
k e n d t k u n s t e n a t levere superdetal jerede 
modeller til menneskepr i se r ! 



Fle i schmann h a r netop udsend t 
en vogn i ska la N (målestok 
1:160) m ed påskr i f ten DB 
Autozug og læsset med otte per­
sonvogne fra Busch (med tilla­
delse fra Daimler!) Det er i k k e 
første g a n g , F le i schmann udsen­
der denne model. Dog er vognen 
denne g a n g i k k e g røn , og den er 
m e d r æ k v æ r k i ' s tueetagen ' , som 
den ikke havde, d a j e g fik den af 
m i n kone i fødselsdagsgave for 
30 å r s iden. El lers e r vognene 
nøjag t ig ens bortset f ra på t ryk ­
kene . Mens bilerne t idl igere 
befandt s ig p å vognen, l igger de 
n u i en plas t icæske for s ig , og 
det er op til en selv, om m a n vil 
p a r k e r e dem p å pe r ronen , indti l 
de ska l op i biltoget. For a t lette 
anbr inge l sen af bi lerne ombord i 

vognens 
neders te 
e tage , k a n 
m a n løfte det 
øverste 'dæk' 
af o g sæt te de 
s m å biler p å 
plads . 
Personbi lerne 
holdes u n d e r 
kørs len p å 
plads k lemt 
til et spor 
mel lem biler­
nes hjul . 

FOTOS: VIDO 
HRIBAR 



tid, hvor m a n b r u g t e 
' t in plate ' , o g vi legede 
med 'e lektr isk tog' . Alle 
vognene er med relex 
kobl ing, p å t r y k t e desti-
na t ionsski l te , forskelli­
ge l i t r a -numre og med 
gummivu l s t e r i gavle­
ne . Hele he r l i gheden 
leveres i æsker, som det 
var sk ik o g b r u g den­
g a n g de opr indel ig blev 
udsendt . 

Også n o r d m æ n d e n e 

-ii an m mm m \a mm\» 

Vi gamle d r e n g e vil h u s k e det svenske 
Da-lokomotiv, som Mårkl in havde i sit 
so r t iment e n g a n g i 1960'erne. Det var 
også d e n g a n g , den d a n s k e My kom, og 
ka ta logerne var re t tynde . Svenskernes 
Da-maskine skul le vi også have med p å 
vores 'anlæg' , som blev bygge t op p å spi­
sebordet i weekenden. 

N u er k lass ikeren a t ter u d s e n d t gan­
ske som i gamle dage , m e n med den for­
skel , at den n u er med digitaldecoder, 
konvent ionel i drift, og som før med 
relex kobl ing, desuden med meta l over­
del og unde rvogn . Hele her l igheden 
måle r k u n 14,7 cm over puffer. 

Passende til lokomotvet er der også 
udsend t et fire vogns togsæt med SJ 
Abo24 1./2. kl . som de så ud s ids t i 
1950'erne. Modellerne svarer også til den 

h a r Mårk l in be tænk t i denne o m g a n g . 
Det er med NSBs ranger lokmot iv El 10 i 
det gamle g r ø n n e des ign . Modellen er 
med digitaldecoder mfx og med minimo­
tor med svinghjul . Den er konvent ionel i 
drift. Længde er 11,2 cm over puffer. 

En spøjs tjekkisk sovevogn, der 
kører på DSBs spor og er med i 

et DB-nattog, findes som 
RailTop-model i HO. Forbilledet 

kan du se på et link på www.banen.dk. 
Sovevognen har kat nr. 35513 

og koster 60 euro plus porto. 
Jens Rodenkam, som har gjort 

os opmærkom på CZ-CD vog­
nen, købte den på tysk eBay hos 

huenerbein321. Vognen er helt utrolig Hot, 
skriver Jens, detaljeret og særdeles velkørende og 

med fuld indretning. Øvrige vogne til nattoget fås fra LS 

Models, Heris og Sachsenmodelle. 

http://www.banen.dk
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MAV 
JUBILÆUM 

I juni fejrede Ungarns stats­
baner 50 året for anskaffelse 
af 20 af Nohabs lokomotiver. 



5=5 
J J I i 

^ ' 5 , 2 0 1 3 ^ * 
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i?£ jubilæums-
frimærke og en 

førstedagskon vo-
lut blev udgivet 
af det ungarske 

postvæsen. 

Dagen blev m a r k e r e t i den s tore remise i 
Budapest , hvor m a n samlede de overle­
vende af 20 eksemplare r af den populæ­
re Nohab-maskine. 

isa esa issrisa esa 
mm mm 



Fødselsdagspa-
rade i Budapest 
den 15.6.2013 

ved drejeskiven: 
MG1 001, 010, 

017, 019 og 
020. 

MÅVv 43 001 
på drejeskiven. 

Det var en 
meget varm 

dag den 16. juni 
2013, og der 

var få mennes­
ker på museet, 
så der var god 
plads til foto­

grafen. 



Bemærk forskellige symboler på 
Nohab'ernes front: Kommunisternes 

røde stjerne, Nohabs log-o, og 
Ungarns gamle statsvåben, som igen 

er kommet til ære og værdighed. 

rubilæumsopstilling p 
Vasuttorténeti Park i Budapest 
på festdagen den 14. juni 2013 

J e g var ikke inviteret til den officielle 
jubi læumsfest , fordi de ikke havde m i n 
adresse, og fordi de ikke k u n n e finde ud 
af, h v o r d a n de k u n n e skaffe den. Da j eg 
så indfandt m i g kl . 9,30 den 14. j u n i ved 
i n d g a n g e n til ' J e rnbaneparken ' , mødte 
j eg m i n ven Joszef Nagy fra Szeged o g 
fik e n hjertel ig velkomst: Hvad? Har du 

ikke fået nogen indbydelse? Selvfølgelig 
skul le du om nogen være med! E t jubilæ­
u m u d e n d ig ville være u tænke l ig t . 

J e g blev indforskrevet som gæs t og fik 
over rak t et omslag med et førstedagsbrev 
med et NOHAB-frimærke og særs tempel . 
Og så skul le der hi lses p å alle de m a n g e 
j e rnbanevenner og bekendte . 



Der blev holdt m a n g e 
taler, for der var også 50 
å r s jub i læum for V43 
(Szili). Hvor der var tale 
om M 6 1 , var det 'Klaus 
Korbacher ' der blev nævn t 
igen og igen , for j eg holdt 
den u n g a r s k e fane højt i 
a u g u s t 1999 u n d e r 
Dieseldagene i Hamar , i 
Norge , med store fotos af 
den u n g a r s k e Nohab, og 
der blev også beret te t om 
det u n g a r s k e besøg i 
Odense 2004, da DSB fej­
rede My'ernes 50 å r s dan­
ske jub i læum. 



TOTALT 
HAVARI 

Det var en s o r g e n s d a g den 4. j u n i 1999, 
da M61 004 forulykkede o g blev total­
skadet . Da befandt j eg m i g tilfældgvis i 
Tapolca, fortæller Klaus Korbacher. J e g 
sad h jemme hos m i n togven Jånos . H a n 
tog p å arbejde, og j eg sad ved compute­
r e n og skul le nedskr ive mine rejseind­
t ryk . Få m i n u t t e r sener r ingede h a n og 
fortalte, a t M61 004 lå p å tværs af spo­
ret mellem Balatonlåbdihegy og 
Badaczony. Bagved lokomotvet lå ligele­
des to væltede personvogne . Toget med­
førte otte vogne. Ulykken skete, da et 
s to r t t r æ væltede ned over sporet i stor­
m e n og i fuld fart blev p å k ø r t af toget . 
Heldigvis k o m k u n seks pe r sone r let tere 
til skade , og de henved 90 skolebørn, 
der befandt s ig i den sidste vogn, slap 
med s k r æ k k e n o g mind re k n u b s . 

Toget 
ramte et 

væltet 
træ og 

røg i 
grøften 

sammen 
med de 

to for­
reste 

person­
vogne. 

- Jeg tør ikke tænke på, hvad der ville være sket, hvis børnene havde befundet sig i 
en af de forreste vogne, siger Klaus Korbacher. - Dagen før beundrede vi museumslo-
komotivet, der som det første udskiftede den kommunistiske røde stjerne med Nohab-
logo og således nymalet uden stjernen nød stjernestatus. 



Udflugtstoget 
trukket af 
museunslokomo-
tivet M61 001 
forlader statio­
nen i 
Badaczonytomai 
på den populære 
strækning langs 
med Balaton-
søen, som er en 
rest af det for-
dums Panoniske 
hav. 

Vores hjemmels­
mand Klaus 

Korbacher står 
på Raposka sta­

tionen under 
togets gennem­

kørsel i en posi­
tur, som om han 

ejede hele ver­
den. 



En populær fotostrækning kort før Badacsonlåbdihegy. 

Endnu et godt fotosted i et sving kort før Révfulop. 

U n g a r n h a r alle dage været et je rnbane­
l and med s tor t ' J \ I å renes løb h a r de ts 
i n d u s t r i bygge t utal l ige damplokomoti­
ver og p å et t i d spunk t var den lokale 
i n d u s t r i s ande l i lokomot ivprodukt ionen 
85 pet. Som overalt i E u r o p a k o m der 
1950'erne et t i d spunk t , hvor der skul le 
indføres dieselkraft . Det var U n g a r n i k k e 
p a r a t til o g måt te ty til import . Der blev 
indhen te t t i lbud fra 17 p roducen te r og 
det u n g a r s k e MAV k u n n e vælge b landt 
30 modeller. Valget faldt p å to, det tyske 
Krauss-Maffei o g det svenske NOHAB, 

der fik lov til a t prøve kræfter over den 
u n g a r s k e pusz ta . Svenskerne vand t kon­
k u r r e n c e n , og der blev bestil t 20 'my'er, 
bygge t p å GM licens, dieseler som der 
blev bygge t af i tus indvis . NOHAB var 
k l a r til a t b y g g e flere, m e n den g ik ikke . 
De poli t iske forhold gjorde, a t U n g a r n 
valgte den sovjetiske 'Sergej ' , den senere 
MAV M62, i stedet. D e n g a n g var U n g a r n 
medlem af østblokken og dens fællesmar­
ked Comecon, og så blev der ikke til 
mere handel med svenskerne . 



Det er ikke noget, man ser 
hver dag - et tog med 20 loko­
motiver og 21 godsvogne. Det 
syn mødte vor reporter på 
Cegléd banegård i Ungarn. 

Af Pål Koncz 

Der stod j eg med aben m u n d og k u n n e 
ikke t ro mine øjne, da j eg 'tilfældigvis' 
k o m forbi banegå rden i Cegléd u n d e r 
m i n sensommerfer ie i U n g a r n . Der 
holdt et tog med 20 øs t r igske diesello­
komotiver og 21 godsvogne. Jo , j eg h a r 
set a m e r i k a n s k e tog med flere diesello­
komotiver foran et k i lometer langt gods­
tog, m e n a ld r ig i Europa! Fo rk l a r i ngen 
var såre enkel: Det var et privat togselskab 
i Rumænien, der hentede 20 dieselloko­
motiver OBB litra 2143 i Østrig. De blev 
transporteret af den ungarske jernbaneo­
peratør Train Hungary og gjorde holdt i 
Cegléd t rukket af det rumænskbyggede 

ASEA El 15 lokomotiv. Det unga r ske sel­
skab ha r 21 rumænske lokomotiver byg­
get på ASEA-licens og råder ligeledes over 
fem ex-rumænske 'Sulzer'-dieseler bygget i 
Svejts. 

Tbget i Cegléd vejede 1860 ton og var 
omkr ing 700 meter langt. Fremførings-
hastigheden var 50 km/t. 

Det var oprangeret med ellokomotivet 
forrest med en godsvogn, hvorefter fulgte 
to østrigske diesellokomotiver 2143, deref­
ter fire godsvogne, så seks lokomotiver 
2143, fire godsvogne, seks 2143, fire gods­
vogne og endelig seks 2143, der slæbte de 
sidste otte godsvogne efter sig. Det var 
altså det mægtigste tog, jeg nogen sinde 
ha r set på europæiske spor. 

Nogen vil m å s k e u n d r e s ig over, 
hvad det sku l le til med alle de godsvog­
n e mel lem g r u p p e r af tætkoblede die­
sellokomotiver. Og svare t lyder: Det 
va r for a t fordele b remseevnen s å l ige 
som m u l i g t for a t hele toge t k a n brem­
ses jævn t op. De s ids te ot te vogne var 
der så a t s ige for l i gevægtens skyld . 





Det er ikke hver dag, man får lejlighed til at 
følge flytningn af et 60 ton tungt lokomotiv 
på en blokvogn til et jernbaneværksted i Koln. 
HGK, som er forkorte lsen for 
Koln havn og godstraf ik AS 
skulle i begyndelsen af 
a u g u s t t r anspor t e r e et af 
deres lokomotiver p å værk­
sted, og selvom der var j e rn­
banespor, skul le det 60 ton 
t u n g e trekoblede lokomotiv 
t r a n s p o r t e r s ad landevejen. 
P å g r u n d af en h ju lskade fik 
det i k k e lov a t h u m p e til 
m e k a n i k e r e n p å skinner , m e n 
skulle t r anspor t e re s p å en 
blokvogn. 

Det var første g a n g i værk­
stedets mere end hundredå r i ­
ge his tor ie , a t et lokomotiv 
blev t r anspor t e re t p å denne 

made, sa alle var s p æ n d t pa , 
h v o r d a n det skul le k la res . 

Som s å d a n va r det i n g e n 
sensat ion, for det er en dag l ig 
foreteelse, m e n på HGK-
værks tede t var det første 
g a n g , og det skul le m a r k e r e s 
o g fotograferes. Værks tede t i 
Koln Bruhl-Vochem vedlige­
holder å r l ig t over 100 loko­
motiver, idet det h a r en sær l ig 
drejebænk, m a n ska l b r u g e til 
formålet. 

Rangerlokomotivet 763 fra 
Hoesch Hohenlimburg kører 

fra blokvognen ned ad en slis­
ke og op på sporet. 



Da hjulsæt te t var beskadiget , var 
det k u n i beg rænse t omfang, 
lokomotivet k u n n e bevæges p å 
skinner , o g derfor k o m det op p å 
e n 34 meter l a n g blokvogn, der i 
løbet af n a t t e n skulle t ranspor te ­
res over motorvej 555 og gen­
n e m Wesseling til HGK-værkste-
det, der l igger i n æ r h e d e n af 
Wesseling banegård . Ankoms ten 
var p lan lag t til kl . 6, m e n den 
blev t re t imer forsinket , da der 
opstod komplikat ioner , idet 
t r anspo r t en skulle ned ad en 
motorvej sfrakørsel . Til s ids t lyk­
kedes det at liste den t u n g e las t 
ned p å landevejen o g videre gen­

n e m byen til værks tede t i 
Vochem. 

Fore tagendet h a r i adski l l ige 
å r betjent ude lukkende HGKs 
egne maskiner , m e n i de senere 
å r er der åbnet for eks te rne 
kunder , som n u u d g ø r en tredje­
del af k u n d e k r e d s e n og får vedli­
geholdt både vogne og lokomoti­
ver. 

HGK ejer foruden eget værk­
sted 100 k m egne spor med 66 
indus t r i t i l s lu tn inger og tæller 
b landt de vigt igs te tyske havne­
baner, der betjener gods t ranspor ­
ten i Rhin-område t o m k r i n g 
Koln. 

F O T O S : D I R K N O A C K 
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Ingen 
læsere, 
hvor felter­
ne er lyse­
grå - flest 
hvor de er 
mørkest. 

Træerne vokser ikke ind i himlen 
Den l ange v a r m e sommer er ved at g å p å 
hæld, og te rmometere t viser acceptable 
tempera turer , s å det er til at holde ud 
igen a t sæt te s ig ved tas te rne for a t skr i ­
ve, hvad der e r ske t p å mj-fronten i ferie­
tiden. J e g m å tilstå, j eg ikke fik udre t t e t 
ret mege t og var g lad for fer iepausen, 
Det h a r været befriende ikke a t skul le 
være tynge t af bekym­
r i n g e r om, hvad der i 
skul le s tå i det næste 
n u m m e r . For n u er der 
i n g e n betalende abonnenter , bladet fås 
g ra t i s , og alle e r glade. Også redaktøren! 

I sommer modtog j eg en udskr i f t fra 
issuu.com, p å hvis server banen on-line 
l igger. Den indeholdt forskellige s tat is t i ­
ske op lysn inger om, hvor m a n g e der 
læser bladet og hvor m e g e n tid, m a n bru­
ger på det, hvor m a n g e der g e m m e r et 
PDF-eksemplar p å deres compute r osv. 
osv. Det er g a n s k e in te ressan t læsn ing , 
og n å r m a n aflæser s t a t i s t ikken p å 
verdenskor te t - ingen læsere p å de lyses­
te felter, o g flest p å de mørkes te - k a n 
m a n være g a n s k e tilfreds. D e n g a n g 
banen u d k o m p å t ryk , havde vi enkel te 
abonnenter i USA og Canada, p å 
Grønland og i Austra l ien , en hel del i 
Norden, og adski l l ige i r e s t en af Europa . 
Derfor er det n u g a n s k e m o r s o m t a t se, 
at vi beholdt de gamle læsere og h a r fået 
nogle hel t nye . Ved a t sammenholde tal­
lene før og n u , hvor det hele er l ag t p å 
net tet , k a n vi se, at der e r minds t to-tre 
g a n g e flere, der k igge r ind n u end før, 
da m a n abonnerede. J e g er godt k l a r 

REDAKTIONELT 

over, at t r æ e r n e ikke vokser ind i h im­
len, o g at banen on-line ikke er noget 
verdens blad, m e n de tør re tal viser blot, 
at der e r potentiale i bladets X-faktor, 
som de så morsomt k a n s ige i d a n s k 
fjensyn. Siden vi i j a n u a r rundede 
500.000 besøg p å h jemmesiden 
www.banen.dk, h a r vi det forløbne halve 

år haft godt. 
70 .000 besøg og 
det uden , a t vi h a r 

gjor t noge t sær l ig t PR-arbejde. 
Fremt idsp laner? I k k e ande t end at 

fortsætte i den prøvede gamle stil s a m t 
opdatere udgivelsen lidt oftere med l idt 
af hver t og hels t lidt til. N å r banen on­
line ikke drives p å kommercielbasis , er 
der lavvande i kassen , og det b e g r æ n s e r 
mul ighederne . Så er det k u n lys ten, som 
driver værket . Derfor s tor t ak til de med­
arbejdere, som h a r leveret stof til bladet 
u d e n a t forvente be ta l ing for indsatsen. 
Læsernes b i d r a g modtages selvfølgelig 
som alt id ge rne p å mail-adresse 
redaktion tøbanen. dk. 

Hvis d u g e r n e vil downloade bladet 
som PDF, k a n d u gøre det ved at lave en 
profil p å issuu.com. For at downloade 
ska l m a n t r y k k e p å share, og så k o m m e r 
der en mul ighed for a t hen te banen i 
PDF-format. N å r m a n h a r en profil , 
k a n m a n lave s in egen liste over fore­
t r u k n e s a m t finde m a n g e a n d r e g ra t i s 
j e rnbane publ ika t ioner p å i s suu . 

E n n y opda te r ing k a n ventes om et 
p a r uger . Se n æ r m e r e p å facebook eller 
www.banen.dk! red. 
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E n g a n g imellem d u k k e r der 
sjove billeder op p å facebook. 
Som denne 'k r igska jak ' som 
l igner en kr igsskib-model . 
Normal t vil m a n se den 
s lags modeller sejle med 

DEL MED OS 
på FACEBOOK 

egen kraf t og radios tyre t , 
m e n 'overkr igskommandør -
se rgen ten ' p å vores billede 
fo re t rækker padlekraf ten 
fremfor andet. Puddimon-
chai C h a n d a r u p h e t s model­
billede h a r Ulr ik E r n s t 
Nielsen delt med os p å face­
book. Falder d u også over 
a n d r e modelmotiver, m å du 
ge rne dele dem med os 
andre . På forhånd tak! 

PAS PA TOGET! 
En passende advarselstavle på 
modelanlægget her ville være 
'Pas på toget!' Vi kan være enige 
med Peter Dinnesen, som har 
delt dette billede af en flue på 
Marklins K-skinne, at det er et 
farhgt sted at opholde sig! Men 
mon ikke fluens reflekser ville 
kunne redde den selv fra en 
påkørsel med ICE i fuld fart?! 

FOR MEGET A F DET 
GODE! - Et g l imt fra 
S o n n e b e r g e r Modell-
b a h n l a n d s a n l æ g og et 
eksempe l p å weathe-
r i n g / t i l s m u d n i n g af 
en af PIKOs dobbelt­
d æ k k e r v o g n e , o g s å 
ka lde t Senf topfwagen 
( S e n n e p s k r u k k e v o g n ) . 
M a r t i n K r o g e r s y n e s , 
det e r l id t overdrevet : 
... he l le r i k k e d e n g a n g 
(i DDR) var de s å 
besk id te , b e m æ k e r h a n 
i e n k o m m e n t a r p å 
vores Facebook-side, 
formidlet af B r i a n 
H v a m Ander sen . El le rs 
et flot o g i n s p i r e r e n d e 
model jernbanenlæg! 



IC4 KAN 
BREMSE 
Trafikstyrelsen h a r meddel t 
DSB, a t IC4-togene h a r fået 
en p e r m a n e n t i b r u g t a g n i n g s ­
tilladelse, dog med has t ig-
heds reduk t ione r i løvfaldspe-
r ioden fra den 1. oktober til 
den 30. november til 140 
km/t . 
Traf ikstyrelsen vurderer , a t 

det er dokumente re t , a t IC4 
bremser fuldt t i l s t rækkel ig t 
u n d e r normale forhold og 
b e g r u n d e r s in has t igheds re -
d u k t i o n i løvfaldsperioden 
med, at s tyre lsen ikke finder 
det dokumente re t , a t IC4-
togene b remser fuldt til­
s t række l ig t fra m a k s i m u m s -
h a s t i g h e d e n u n d e r forhold 
med glat te sk inner . 

DSB tage r bes lu tn ingen til 
e f te r re tn ing og iværksæt te r 
de nødvendige test. Så s n a r t 
det te arbejde er færdiggjor t 
vil DSB fornyet ansøge om 
ibrugtagnings t i l l ade lse u d e n 
res t r ik t ioner . 
Has t igheds reduk t ionen bety­

der, a t DSB m å æ n d r e driften 
af de fire LynX-afgange 
mel lem A a r h u s , København 
H og Københavns Lufthavn. 

DUAL-SYSTEM HOS BRAWA 
Brawa h a r bebudet et dobbel tdækker ven-
detog-sæt, der k a n køre både med jævn­
eller veksels t røm, 2- eller 3-skinner, bare 
m a n monte re r en af tagel ig s læbesko i 
unde rvognen , hvorefter dual power kla­
r e r res ten . Så vidt så godt! Men hvad 
med hjulafs tanden? Der er en millime-
tersforskel ifølge NEM-normen for 
a fs tand med 2-skinne og Mårk l in 3-skin-
nehjul . I h u k o m m e n d e de vanskel ighe­
der, m a n g e havde med Heljans universal­
hjul , n å r m a n ville k ø r e 3-skinne p å 
Mårk l ins K-spor, og h e r i sær dobbelt­
k r y dssporskif ter med afspor ing til følge, 

h a r vi s p u r g t Brawa, om de h a r opfundet 
et Columbusæg, som løser problemet. Vi 
b r i n g e r Brawas svar, så s n a r t vi får det. 

Brawa skr iver i en r ek l ame t ryksag : 
Om det er jævn- eller veksels t røm spiller 
i n g e n rolle. Med TWINDEXX Vario i spor 
HO k a n du køre begge dele. N å r d u vil 
køre med veksels t røm 3-skinne, monte­
r e r d u bare slæbeskoen på, o g så køre r 
du . Decoderen genkender au toma t i sk o g 
p å et mi l i sekund s t rømtypen og skifter 
over til den r ig t ige . Systemet ventes leve­
re t i 2014. 



Det tyske firma Hammerschmid fremstiller præ­
cisionsmodeller i målestok 1:160 (skala N) - En 
af årets nyheder er en svejtsisk rangertraktor 

Modellen måle r k u n 42 m m over 
puffer og k a n købes for ' kun ' 820 
euro . Ø n s k e r m a n den i en privat­
baneudførelse, kos ter den 30 

euro mere . Egen t l ig u n d r e r 
det ikke , n å r m a n tæn­

ker på, at monter ingen 
foregår som håndarbejde. 

L / Trak toren er fremstillet 
i samarbejde med 
fa. Basen­

har t . 

11 

Akslerne er tre­
p u n k t s lagrede , 
h julene h a r s m å 
h ju lk ranse , puf­
ferne er fjedrede 
l igesom dr ivaks­
lerne er det, og 
der e r loddepunk-
ter til dekoder 
samt NEM-
kobl ingsskak t . 

Forbilledet er 
SBB - Svejtsiske 
fo rbundsbaners 
r a n g e r t r a k t o r Te 
III, der blev byg­
get i å r ene 1941-1952. Det 
drejer s ig om i alt 25 ma­
skiner . Hos p r iva tbanerne 

fik de lokomotiv-beteg­
nelsen Ce 2/2. Forskel len 
var, a t de havde luftbrem-

se, som senere også 
SBB-traktorerne 
blev uds ty re t med. 
Der er en lille for­
skel p å de s ids t 
leverede maskiner , 
p å g r u n d af forsy­
n ingsvanske l ighe­
der og mater ia­
l eknaphed som 
følge af k r i gen . Te 
in/Ce 2/2 var uds ty­
re t med Tatzlager-

motor, som ydede mellem 
250 og 257 kW. 

R 



Det tyske NOCH h a r netop udsend t t re byg­
gesæt af l a se r skåre t ka r t on u n d e r fælles 
betegnelsen 'Tema-Welt' (Temaverden). 
Denne g a n g gælder det s t enbrud med et 
g r u s v æ r k som hovedbygning . Det k a n m a n 
så supplere med s idebygninger som kontor­
ba r ak o g bølgebl ikskur til opbevar ing af 
forskell igt værktø j . Med alle t re byggesæt 
følger en tube med hvidlim, hvormed m a n 
nemt k a n samle delene. For at det hele k a n 
stilles op med o g p å den re t te b a g g r u n d , 
k a n m a n få en fjeldplade af NOCHs specielt 

prøvet at abejde NOCHs bygge­
sæt, vil vide, at f i rmaet e r leve­
r i n g s d y g t i g i alle mul ige s l ags 

J mater ie l , så m a n k a n skabe 

fremstillede skumplas t , som m a n k a n 
save eller s k æ r e i med hobbykniv og 
forme og bemale efter behov. De, som h a r 



n a t u r t r o landskaber . Selvom der e r 
p lads til både j e rnbanevogne og 
las tvogne u n d e r siloen, der i virke­
l igheden fodres ved hjælp af et 
løbebånd, h a r m a n denne g a n g 
afstået f ra et arbejdende værk . 

• JULEKALENDER 
Der er k o m m e t en ju lekalender 
fra NOCH med en håndmale t f igur 
for hver dag . Kalenderne fås i 
måles tok HO (1:87), TT (1:120) 
eller N (1-160) og p r i sen er 32 
euro 

NU MED LAST! 
Norsk Modeli 
J e r n b a n e udsen­
der hver m å n e d 
nye modeller eller 
n y e modelvarian­
ter. Således e r de 
senes t udsend te 
modeller opdateret 

med last. Det er første g a n g , a t ægte 
skand inav i ske vogne i r ig t ig måles tok 
k o m m e r fra NMJ med r i g t i g last. Der 
e r tale om t re vognvar ian te r - NSB 
l i t ra Os med r u s t e n rør las t , NSB l i t ra 
Kpbs med to stabler p l anke r med 

u n d e r l a g og 
bunde t med 
wire samt NSB 
l i t ra Kpbs med 
to b u n d t e r tøm­
mer, som ikke 
er hel t afbar­
ket , o g som er 
bunde t med 

kæder. Vognene er med nyt n u m m e r og 
meget detaljerede. Vognene kør te over 
hele Norden, idet a l t ræeksport til konti­
nentet g ik med j e rnbane via Sverige og 
D a n m a r k . 



Både Fleischmann og Roco, 
forenet i Modelleisenbahn 
Miinchen GmbH gør i disse 
dage fremstød for deres ultima­
tive z21-digitalsystem ved at 
udsende en række startset med 
forskelligt indhold og med z21-
central som fællesnævner. 

digiTALT 
med Vido Hribar 

Det ska l med det s a m m e unde r s t r eges , a t 
fo rudsætn ingen for, a t d u k a n b r u g e sy-

H e r et svensk startsæt med 
z21 central og en skinneo-
val. Forudsætningen for at 

man kan få fuldt udbytte 
af sættet er, at man også 
har hhv. tablet/iPad eller 

en tilsvarende Smartphone, 
idet man styrer tog tråd­

løst via touch-screen 

ste-
met er, a t du i forvej­

en er den lykkel ige ejer af e n 
Smar tphone eller tablet (hhv. Apples 
iPhone eller iPad), for at du k a n få g læde 
af dit s ta r t sæt . Før d u k a n b r u g e sættet 
med et af de ovennævnte gadgets, ska l 
du hen t e g ra t i s z21-software i Apple 
Store eller p å Google Play a fhængig t af, 
hvad du har . Det s idste e r e n nødvendig­
hed for, a t m a n k a n s tyre s ine d ig i ta l tog 
ved b e r ø r i n g p å en s k æ r m . Herom mere 
s ids t i a r t ik len . 

Roco h a r foruden det he r omtal te sæ t 
udsend t flere a n d r e sæt med z21-digital­
central , der f.eks. indeholder et ICE 2, 
BR 110 el-lokomotiv med et gods tog eller 
et svensk SJ Rc5-lokomotiv med et SJ-
ekspres tog . Når j eg h a r valgt a t se nær­
mere p å et s t a r t sæt , der indeholder et 
Rai l ion-krantog, e r det, fordi Railion 



Rocos startsæt med 
z21central. Det ved­
lagte krantog er 
en hyldevare. 
Desuden en geoli-
ne-skinneoval, der 
fylder ca. 250 x 90 
cm følger et elek­
trisk sporskifte 
med decoder. 

k ø r e r i D a n m a r k , og 
fordi det ikke k a n ude­
lukkes , at et l ignende 
k r a n t o g p å et eller andet 
t i d s punk t d u k k e r op 
herh jemme, hvor Railior 
'huserer ' , efter at DSB 
ikke længere køre r med 
gods. 

Det h a r altid fascinerett m i g at 'få 
f ingre i et s ta r t sæt . Det er hver g a n g 
som at g å p å opdagelse o g minder m i g 
om d e n g a n g a n g i 1942, d a j e g fik en lil­
lebror og et Mårk l in -u rværks tog til a t 
t røs te mig med. Det digitale v idunder af 
et s t a r t sæ t godt og vel 70 år senere er en 
noge t s tø r re udfordr ing , m e n også 
noget , der giver an ledn ing til at b r u g e 
s ine hjernevindinger . Min t i l g a n g til den 
fagre nye verden ske r med y d m y g h e d i 
håb om, at j eg k a n bibr inge læserne 
noge t viden u d e n tårer , for j eg selv ved 

z21 -software 
til din 

iPad/tablet 
eller 

iPhon e/Smar 
tfone henter 

du hhv. i 
Apple store 

eller på 
Google Play 

ikKe noget , der e r værre , ena n a r j eg 
p ræsen te res for en håndbog skrevet af 
eksperter , som ikke er i s t a n d til a t 
k o m m e ned p å mi t digitale begyndern i ­
veau. 

Det er en imponerende s tor kasse , m a n 
får. Der er to l ag - i den øverste s tyropor-
kas se l igger togsæt te t , WLAN internet-
rou te r med den t i lhørende net-del 
( t ransformer) , og i den neders te s tyro-
po rkas se spor til sk inneovalen med til-
s l u t n i n g s s k i n n e og et digi talsporskif te , 
z21-centralen med t i lhørende net-del, 
s a m t et kabel. Skinneovalen er ca. 2500 
x 90 cm - dvs. en r ad iu s 45 cm der gø r 
kørs len med flerkoblede damplokomoti­
ver (også af and re p roducen te r end Roco) 
uproblemat isk . (Sporskiftet er ikke med i 
det he r nævn te SJ-s tar tsæt) . 

E r m a n begynder og ikke h a r and re 
s k i n n e r end dem, som leveres med s tar t ­
sættet , t ro r jeg, m a n h u r t i g t bliver t ræ t 
af at køre en r u n d k r e d s . Selv om der e r 
fem meter s k i n n e r med i s ta r t sæt te t , bli-



ver det h u r t i g t for lidt at lege med, så 
m a n k a n l igeså godt med det s a m m e 
anskaffe flere sk inner . Derfor t i lbyder 
Roco et p a r supp le r ingssæt , der passe r 
ind i det enkle og k lass i ske sporplan-
mønster , som p roducen te rne n o r m a l t til­
byder. Det varer s ikke r t ikke længe , før 
d u selv begynder at smede dine egne 
sporplaner , og med de anskafferde sup­
p le r ingssæt k a n der b y g g e s meget o g 
forbilledligt op. Insp i ra t ionen k a n du 
hen te p å net te t bl.a. ved a t besøge diver­
se model jernbaneklubbers hjemmesider. 
Sk inne r k a n du også købe bill igt i 
m a n g e forhandleres afdel inger med 
b r u g t e varer. Eftersom banelegemet er af 
h å r d plast ic h a r j eg været ude for, at 
yde rkan te r k a n k n æ k k e ved l a ske rne 
for et godt ord, hvis m a n ikke holder 
s k i n n e r n e lige, n å r m a n t r æ k k e r dem fra 
h inanden . (Se n æ r m e r e p å side 46 i 
banen on-line opda te r ing nr. 133.) 

Det e r et cha rmerende lille k r a n t o g , 
der l igger i æsken . Roco h a r t idl igere 
haft en digital iseret k r a n , m e n den he r 
aktuel le e r håndbetjent . . . fomentl ig for at 
holde sæt te ts pr i s nede. Det betyder for 
så vidt hel ler ikke så meget for det er 
begrænse t , hvor funkt ionel sådan en 
d ig i t a lk ran ska l være, og hvad den 
b r u g e s til i v i rkel igheden. Ved at 
p å de to 'nøgler ' , som m a n stik­
ke r i åbn inger i k ra ­
n e n s ene side, k a n 
m a n hæve og 
s æ n k e hhv. 
k r a n e n s 
løftearm og 

fer. — 

de t i lhørende 'hager ' . Hvor b r u g b a r k ra ­
n e n er som hjælperedskab ved afspor ing 
eller a n d r e uhe ld p å ens an læg , m å m a n 
lade k o m m e p å enprøve. 

Det s iger s ig selv, at n å r m a n t age r 
k r a n e n s egen vægt og 
balance i den forbin­
delse i bet ragt-



som så med anvendel igheden. 
Derfor er k r a n e n mere k r a n for 
et s y n s skyld, end den er det 
for funkt ional i te tens eller 
legens skyld. For der m a n g l e r 
kon t r avæg te og en vogn til 
deres t r anspor t og et p a r and re 
detaljer som 'støtteben' til selve 
k r anvognen . Der e r m a n g e 
tydelige og detaljerede påskrif­
ter om k r a n e n s løfteevne m.m. , 

Kranen kan styres manuelt ved hjælp af par 
nøgler' i kranhusets ene side. 

også a t den er s ta t ioneret p å b a n e g å r d e n 
i K a r l s r u h e og a t værks tede t i Ess l ingen 
tager s ig af dens vedligeholdelse. Det e r 
ikke lykkedes m i g at opspore forbilledet 
til modellen. Det nærmes te , j e g k u n n e 
komme, var to Ardel t -kraner i arbejde (se 
det p å næste side!) Både F le i schmann og 
Mårk l in h a r i s in tid u d s e n d t mere 
n a t u r t r o modeller af k r a n t o g , m e n det 
var så i en anden pr isklasse . Toget måle r 
62 cm over puffer, o g hvis m a n synes , a t 
der mang le r noget , k a n m a n tilføje en 
e k s t r a mandskabsvogn som f.eks. en 
u d r a n g e r e t sove- eller l iggevogn eller en 
l ukke t godsvogn. 

Det hyggelige lille krantog måler 
62 cm. Man kan selv supplere det yderligere med en 

lukket godsvogn eller udrangeret sovevogn, hvis man synes, toget er for kort. 





skifter. Kran toge t slæbes af det gode 
gamle Deutsche Bundesbahns BR 290 
n u Rail ions ser ie 294. Det er også længe 
siden, vi h a r set 
den. Det m å vel 

være 30 år s iden - da t y ske rne ventede 
p å deres s m å dieseler som vi et pa r årti­
e r senere afvente tede vores DSB l i t ra 

MT'er. Nu er modellen a l tså 
kommet i Rail ions farver 

Gode 
gamle 
BR 290 
i Railion 
forklæd­
ning. 

devare, m e n vel a t m æ r k e med 
digitaldecoder. Det er også ret syn­
ligt med alle de ledninger , som er 
presse t ind i lokomotivførerhuset . 

Mere om det digi tale næs te 
g a n g , hvor j eg r e g n e r med a t 
k u n n e b r inge en detaljeret vejled­
n i n g til, h v o r d a n z21-systemet sæt­
tes op. 

NÆSTE GANG: 
Opsætning af z21 

Læg mærke til hjulakslerne: 
Indbyrdes forbundne følger de ganske tydehgt skinnekurven. 



FORTSAT GOD DAMP! 
Det svenske magasin for 
modelbanebisser eller rallare, 
som det hedder på svensk, er i 
god udvikling - n u med fire 
numre om året. 

Som altid, var der kloge Åger, der sagde , 
at Model l jå rnvågsmagas inet ikke havde 
l a n g tid t i lbage, da det første n u m m e r 
u d k o m for 14 udgaver siden, 'banen', 
som p å daværende t i d spunk t havde godt 
100 abonnen te r i Sverige k u n n e k u n 
ønske redakt ionen til lykke , for der var 
et s k r i g e n d e behov for et svensk jernba­
net idsskr i f t , idet de eks is terende publika­
t ioner l ang t fra k u n n e dække efter­
spørgslen. Det endte med a t MJ-magasi-
ne t efter et inkør ingsper iode endda 
måt te t r y k k e andet oplag af det første 
nummer , og n u udvider frekvensen til 
fire n u m r e om året . 

E r m a n in teressere t i hvad der r ø r s ig 
i Sverige inden for vores hobby, e r der 
i n g e n vej uden om - så e r det MJ-magasi-
net , m a n bør læse. På 80 s ider og t r y k t 
p å gl i t tet papi r i A4 format til 99 sven­
ske k r o n e r p lus por to får m a n en gedi­
gen publ ika t ion i fin t rykkval i te t . 

På de første sider af nr. 14 b r i n g e s 
nyhedss tof om diverse husbyggesæt , 
e lektronik, og skand inav i ske vogne til 
ska la Z, der fremstil les af F reudenre ich 
Fe inwerk techn ik (www.FR-model.de). 
Også i Sverige er der forhandlere , der 
p roducere r egne modeller. E n af dem er 
Jeco, som netop er k o m m e t med elloko­
motivet Ma fra hhv. SJ og TGOJ, o g som 
MJ-magasie t anmelder. Der e r også nyhe ­
der fra Br imalm, der leverer elementer, 
så m a n selv k a n b y g g e SJ sporsys tem 
1934 i HO. Et pillearbejde for viderekom­
ne og specialister! Der e r også en detalje­
ret g e n n e m g a n g af Mårk l ins el-rangerlo­
komotiv af SJ l i t ra Ue, s a m t de tre-aksle­
de ma lm vogne læsset med æg te jern­
ma lm. Bladet b r inge r også en ar t ikel , 

hvor m a n sammen l igne r Mårk l ins udga­
ve af SJ l i t ra Da-lokomotivet fra 1968 
med den netop udsend te repl ika fra 
2013 . Der e r næs ten i n g e n forskel - den 
nye udgave k ø r e r dog bedre t a k k e t være 
digi tal iser ingen . 

In te ressan t er en anmeldelse af det 
j a p a n s k e spor T (målestok 1:450), der 
køre r p å 3 m m spor, som fremstilles af 
KK Eish indo (www.kk-eishindo.co.jp/en-
gl ish-index.html) . De første tog kør te 
ikke for godt p å g r u n d af den lave vægt , 
m e n s iden h a r m a n gjort hjulene 
magne t i ske og lavet a n d r e forbedringer. 
Og t rækkra f t en h a r fået bedre motorer. 
Tidligere var der hel ler i n g e n sporskif ter 
- og de, som leveres n u , er ikke egnede 
til r a n g e r i n g . De er ude lukkende hånd­
betjente, og togene køres bedst som hel­
tog. Der e r også en p roducen t i Eng land , 
hvor sys temet markedsføres u n d e r nav­
net TGauge (www.t-gauge.net eller 
www. tgauge . com). 

løvr ig t skr iver bladet: 'Tåg och t ekn ik 
funge ra r också vel sett til de begråns -
n i n g a r som ska lan medfor. Glem in te 
g lasogon (briller) og fors torningsglas! ' . 

Der er også a r t ik le r om 'Svenske tog­
sammensætn inge r ' , om 'Malm og je rn ' og 
andet gods, som t r anspor t e re s med je rn­
baner, t ips om a n l æ g s b y g n i n g , fra udlan­
det om 'Togturisme i R u h r ' eller 
'Neder landene rundt ' . Der e r også flere 
r epor t age r f ra diverse k l u b u d s t i l l i n g e r 
o g a n d r e a k t i v i t e t e r i se lve S v e r i g e . . . 
O g m e g e t a n d e t . J e g k a n i h v e r t f a ld 
v a r m t a n b e f a l e j å r n v å g s m a g a s i n e t , 
d e r u d g i v e s af G e o g r a p h c a A n t i k v a 
F o r l a g , Å s t o r p s g a t a n 3 , 6 6 0 50 
V å l b e r g . 

E t a b o n n e m e n t for h e l e 2 0 1 4 
( u d k o m m e r i m a r t s , j u n i , s e p t e m b e r 
o g n o v e m b e r ) k o s t e r 4 9 9 DKK. 
P r ø v e n u m m e r k a n fås for 129 DKK 
i n c l . p o r t o o g k a n b e s t i l l e s p å 
r e d @ m j - m a g a s i n e t . s e D u k a n o g s å 
få e n s m a g s p r ø v e ved a t g å i n d p å 
w w w . m j - m a g a s i n e t . s e o g l æ s e n o g l e 
a r t i k l e r b l . a . s e p r ø v e k ø r s e l af f l e r e 
l o k o m o t i v e r ( søg u n d e r T e s t e r och 
S y n a r e ) ! 

God f o r n ø j e l s e ! 
VIDO HRIBAR 

http://www.FR-model.de
http://www.kk-eishindo.co.jp/en-
http://www.t-gauge.net
mailto:red@mj-magasinet.se
http://www.mj-magasinet.se


A MODELLJÅRNVÅGS-
7 MAGASINET 
• Svensk* magasin får modeUrallare 
• Det meste om modelltåg 
• Nu 4 nummer per i r 
• VSIkommen! 



NÅR BARE 
fri . 

éflE! 

Fotoreportage: Vagn Holstein 

N-modul gruppen har gjort det igen en lørdag 
i september - vist deres modulanlæg til glæde 
for de mange, der kom forbi Gersonsvej 
Fritidscenter og Hal, der ligger over for 
Øregård gymnasium i Hellerup. 



Modulerne kan 
stilles forholds­
vis hurtigt op. 
Bygget efter 
samme stan­
dard passer de 
fint sammen. 
Det er et større 
arbejde, men 
det går allige­
vel hurtigt, når 
der er mange 
sammen om 
del. 

Klubben h a r ca. 60 medlemmer, o g de 
mødes e n g a n g om m å n e d e n al t efter, 
hvor der p lads , idet m a n ikke h a r egne 
lokaler. Dog er foreningens hjemsted i 
Tå rnby k o m m u n e , o g vil du i k o n t a k t 
m e d N-Modulgruppen, k a n du gøre det 
via h jemmesiden p å www.nmodulg rup-
pen.dk. Formåle t med foreningen er at 

f remme kendskbe t til modelbanehobby 
og samarbejdet med beslægtede klubber. 
Medlemmerne bygger moduler i ska la N 
dvs. måles tok 1:160 efter bes temte nor­
mer og s t anda rde r efter en håndbog , der 
s ikrer , at m a n også k a n del tage i inter­
na t ionale FREMO-træf med and re klub­
ber, der køre r efter s a m m e principper. 

http://www.nmodulgrup-
http://pen.dk


De fleste begynde r a t lege med tog i en 
u n g alder o g s t a r t e r med ska la HO (læs: 
halv nul ) i måles tok 1:87 og sporvidde 
16,5 mm. Siden opdager man , at der 
også f indes a n d r e o g mind re udbredte 
skalas tørrelser , og a t m a n ved a t g å over 
til ska la N pludsel ig får fire g a n g e mere 
p lads , end hvis m a n k ø r e r med HO, og så 
er s a g e n k lar : D r ø m m e n om et s to r t 'kæl-
de ran læg ' e r hel ler i k k e mere fjern, selv 
om m a n bor i en lejlighed. Færd ige mo­

duler k a n h u r t i g t sti l les op i s tuen for en 
weekend og bagefter g e m m e s af vejen i 
et skab. Det e r k u n fantasien (og ens livs­
ledsager!), der k a n sæt te g rænser . 

Ideen til a t s t andard i se re module rne er 
som så meget andet opstået i Amer ika i 
begyndelsen af 1970'erne. 
Sk inne rne skul le alle være i 
s a m m e højde og afs tanden mellen 
sporene skul le passe sammen. 
I 1981 var t a n k e n om moduler 



Digitalisering af 
skala N er vidt 

fremskreden i vore 
dage, og et tv-

kamera ombord i en 
skala N-vogn er 

heller ikke nogen 
sensation længere. 

Man kan derfor 
også køre og følge 

sporet, som om 
man sad i toget på 
lokomotivførerens 

plads. 

Togene kan styres 
fra en lap top, men 

ligeledes også fjern­
styres med en 

hånd. Fagre nye 
verden er ikke 

længere fager og 
heller ikke så ny 

mere! Hvad ender 
det hele mon med? 

nået til Europa , hvor den 
tyske klub FREMO præsente­
rede deres modu l s t anda rd 
både som enkelt- og dobbelt­
sporede moduler . Flere and re 

k lubber h a r lavet de res egne 
s tandarder , men FREMOdul 
blev den mes t udbredte i 
Europa. 

r*on 





Ved hjælp af overgangs-
moduler k a n module r fra 
flere forskellige s tandar ­
der sæt tes s a m m e n til et 
s tor t an læg . 'Således blev 
der for et p a r å r s iden sa t 
e n ve rdens rekord af N-
klub In terna t ional , da 
moduler fra 18 klubber og 
fra syv lande blev sa t sam­
m e n til et a n l æ g med en 
samlet længde p å 563 
mete r / anføres det p å N-
m o d u l g r u p p e n s hjemmesi­
de. 

Nogle fine detaljer fra N-
gruppens utrolig flotte 
modulanlæg, som fascine­
rede ikke mindst det unge 
publikum med deres tog-
interesserede fædre. 



A 

F æ r g e r k a n 
m a n dår l ig t 
k o m m e u d e n 
om på et 
modelbanean­
læg i de man­
ge færgers 
land, Dan­
m a r k - også 
et selvbygger­
projekt . 

Containerter­
minaler er en 

selvfølgelig­
hed på et 

epoke 5 
anlæg, der vil 

afspejle 
moderne tider 
og retfærdig­

gøre de 
mange og 

lange contai­
nertog. Af 
hensyn til 

anlægssikker-
heden og et 
interesseret 

publikum, er 
der monteret 

plexiglasplade 
på modulsi­

den, der ven­
der mod 

betragteren. 



Nysted på Sydøstlolland 
var endestationen på en 

banestrækning; der havde 
sit udgangspunkt i 

Stubbekøbing på Nord­
falster. På klubbens anlæg 
er det kun stationsskiltet, 
der svarer til forbilledet i 
Nysted, som er nedlagt i 
1965. Stationsbygningen 

står der endnu som på en 
asfaltø, men den har aldrig 

været så stor som anlæg­
gets stationsbygning, der 

er en model af den tyske 
Baden-Baden, der kan 

købes som byggesæt fra 

Vollmer. 

Vollmers 
flotte bane­
gård Baden 
Baden, her 
som Nysted 

Broer og havnepartier kan man med fordel forholdsvis hurt igt færdig med det, hvis man 
anlægge på et modulanlæg. Dels kræver et skulle bygge det på en plade. Det udstillede 
modul ikke så megen plads, og dels er man anlæg var en god inspiration til os andre. 



Man ska l have god plads 
for at real isere et a n l æ g 
m a g e n til an lægge t i 
s tørre lse HO - hels t en 
hel kælder eller en 
undere tage . I måles tok 
1:160 spor N som p å 
billedet betydeligt min­
dre! F o r u d s æ t n i n g e n for 
en fejlfri kørse l uanse t 
skals tør re lse er imidler­
tid, a t sporene er om­
hygge l i g t lagte , og a t de 
holdes fri for støv med 
k o n s t a n t t e m p e r a t u r i 
r u m m e t og med lav fug­
t ighedsgrad . Den bedste 
metode er dog a t bruge 
sporene og jævnl ig k ø r e 
p å s t r æ k n i n g e n med e n 
rensevogn. Der findes 
i n g e n universal løsnin­
ger. 

Vi s lu t t e r af med bille­
der af Nysted banegård , 
set fra e n anden vinkel 
med uta l l ige r ange r - og 
opsti l l ingsspor, der re­
p ræsen te re r en mellem­
stor s ta t ion u n d e r op­
b y g n i n g . 

At se N-modu lg ruppens a n l æ g var en 
god oplevelse for pub l ikum og inspi ra­
tion til os andre . Og jeg tvivler i k k e på, 
at m a n g e , der e n d n u ikke h a r et model­

j e rnbanean læg , g ik hjem med fornyede 
d rømme om en genera ld i rek tørs t i l l ing - i 
hver t fald i måles tok 1:160. Vi g læder os 
til et g e n s y n om et år! Vido. 



Mogens Duus 

Kampen om 
Himmerlandsbanerne 
H o b r o - L o g s t e * 

Himmer l andsbane rne forbandt byerne 
Løgstør. Aars , Aales t rup, Hobro og 
Viborg. De blev indviet i 1893; den ene 
s t r æ k n i n g an lag t som privatbane, den 
anden som s ta t sbane . Bane rne fik 25 
gode år, inden t ra f ikken forsvandt som 
d u g for solen - eller re t tere som benzin i 

NYE BØGER 

KAMPEN OM 
HIMMERLANDS­
BANERNE 

Et storværk af Mogens 
Duus, 288 sidr, stift bind. 
Ca. 650 ill. i sort/hvid og 
farve. Vejledende pris 
495.- kr. Udgivet af forla­
get bane bøger 

en bi lmotor - i begyn­
delsen af 1930'erne. Det 
første lovforslag om 
bane rnes nedlæggelse 
blev fremsat i 1935, 
m e n t rods uta l l ige for­
søg p å at k o m m e baner­
ne til livs, kør te det sid­
ste tog først ad det slid­
te spor s m å 65 å r sene­

re. Afs lu tn ingen blev af p r e s sen ka ld t 'Et 
offentligt sv inde lnumnmer ' . Mogens 
D u u s h a r med dette s to rværk om 
Himmer landsbane rne og deres omskiftel-
gie h i s to r i e t ræng t dybt i stoffet og 
b a g o m de officielle fork lar inger ! 

ISBN 978-87-91434-38-9 

• M M 8 - UDKOMMER 

TIL EFTERÅRET 2 0 1 3 
MOTOR MATER fELLET FRA TYSKE 

FABRIKKER EFTER 1945 

Af John Poulsen, 128 sider liggende 
A4, stift bind. Ca. 300 ill., mange i 
farve, ca. 25 HO-tegninger. 
Udkommer efterår 2013. Vejledende 
pris 395,- kr. forlaget bane bøger. 

I løbet af 1950'ene begyndte dan­
ske baner så s m å t a t indkøbe 
motormater ie l fra tyske fabrik­
ker. Her behandles motormater i ­
ellet fra MaK, J u n g , Henschel og 
MAN. MaK-fabrikken i Kiel k o m til at 
levere en r æ k k e d iese lhydraul i ske loko­
motiver - og et p a r ret specielle motor­
vogne - til p r iva tbanerne , og l ang t senere 
MK-ranger lokomot iverne til DSB. I 
bogen fortælles også om MK'ernes mis­
lykkede , belgiske fo rgænger l i t ra MJ. 

I 1960'erne anskafede også DSB tysk-
bygge t motormater ie l i form af MA-lyn-
togene fra MAN, m e n s Henschel i 
1950'erne leverede DSBs første h y d r a u ­
liske ranger lokomot iver l i t ra MH og i 
1977 t r e nye diesellokomotiver til privat­
banerne . 



Vore læsere kommer vidt omkr ing på jagt efter togoplevelser. I 
vore dage er det heller ikke ualmindeligt at tage en tu r over 
'dammen' som banens svenske medarbejder Nicklas Sahlbom, 
der sendte os en sommerhilsen fra Clifton Forge, Virginia, fire 
t imers kørsel fra Washington, D.C. Han skrev: 



typisk for området , 
med m a n g e elma­
ster og elkabler, der 
bliver så rbare hver 
g a n g , m a n r a m m e s 
af snes to rme med 
s t rømsvig t i t imevis. 
Der e r s tore biler i 
gade rne - benzinen 
kos ter hel ler ikke så 
meget . Der var 
i n g e n s taki t te r og 
h e g n o m k r i n g 
banegå rds t e r ræne t 
med farveglade 
CSX-diesellokomoti-
ver. EMD GP38-2 
2559 + 2727, GE 

I Clifton Forge skete der 
ikke meget . E n g a n g var 
det et j e rnbaneknude­
p u n k t for Chesapeake a n d 
Ohio Railway, og byen 
levede hovedsagel ig af 
j e rnbanen - i d ag er der 
k u n 3884 indbyggere , o g 
der l igger et j e rnbanemu­
seum, eller som det hed­
der: Chesapeake & Ohio 
Her i tage Center. K u n 
nogle lokomotiver og et 
fuldtlastet k u l t o g rør te p å 
s ig , d a vi gjorde et k o r t 
ophold i byen. Den l igger i 
et bakke t område bevokset 
hovedsagel igt med løvtræ­
er. Husbygger ie t var 

Dash 8C40W 7691 og 
EMD GP38-2 2 6 9 1 . 
Chesapeake and Ohio 
Railway mellem 
Newpor t News, 
Virginia, o g Chicago, 
Illinois,findes i k k e 
længere . N u hedder 
det CSX og 'C s tå r for 
Chessie System, 'S ' for 
Seabord System 
Rai l road og 'X' betyder 
egent l ig ingen t ing , 
m e n k a n tolkes som 
'express' . Det var vist 
en advokat , der 
bestemte, at CSX var 
en velegnet forkor­
telse, d a m a n sku l le 
enes med In te rs ta te 
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Caboose - den karakteristiske togførervogn. 

Et modelanlæg m.m. er indrettet i. 

...det renoverede pakhus i Chfton Forge. 

Der er 
også et minitog 
på museumsområdet 

Commission. J e g tog også et billede af en 
skinnebil , en s tør re Chevrolet p ickup, 
som t i lhører CSX til inspekt ion af tog­
s t r æ k n i n g e n . 

Der var ikke mege t liv i byen. Der var 
nogle få s tø r re b y g n i n g e r i c en t rum, 
hvoraf flere var gabende tomme. Ikke s å 
usædvan l ig t i det k r i s e ramte USA. Vi 
spiste frokost p å The Red Caboose og 
s lut tede med desser t - en por t ion choko­
ladekage, der var s tør re , end vi t re 
k u n n e spise op! 

'Postkortet ' vi mod tog fra Nicklas 
Sahlbom fra h a n s besøg i Clifton Forge 
fik r edak tø ren til selv a t google s ig frem 
til flere billeder og op lysn inger om det 
spændende ve t e ran togmuseum, der dri­
ves af Chesapeake & Ohios Historical 
Society med det formål a t bevare erin­
d r i n g e n om den store epoke, d a m a n 
an lagde j e rnbanen fra Virginias 
Tidewater Region over det b je rgr ige 
område mod Ohio dalen. Chfton Forge 
voksede og levede med i s in bedste tid af 
j e rnbanen , hvor byen også var et C&Os 
hovedkvarter . Det var her, lokomotiverne 
blev k la rg jo r t til videre færd mod vest 
over Al leghany bjergmassivet eller øs tpå 
over Blue Ridge Mounta ins . Der var også 
j e rnbaneværks tede r og a n l æ g til sorte­
r i n g af ku l , der var ranger -area le r og et 
personvogndepot med s to r t vaskeanlæg. 
Noget af det k a n opleves i model p å et 
spor 0 a n l æ g i det renoverede p a k h u s 
som r u m m e r diverse m u s e u m s g e n s t a n ­
de. I dag betjenes pe r son t ra f ikken af 
det s ta ts l ige Amtrak , der s t andse r i 
Clifton Forge , m e n s CSX t ranspor ta t ion 
h a r et cent ra l brændstofsdepot på stedet. 

i 
På vores vej kom vi 
i Shenandoah forbi 

en brandstation 
med fire skinnende 

brandbiler. Da vi 
ville tage nogle 

fotos, spurgte en af 
de vældig Hinke fri-
vilhge brandmænd, 
om han ikke skulle 

køre en af bilerne 
ud, så vi kunne få 
bedre billeder. Og 

det forslag kunne vi 
selvfølgelig ike 

afslå. 



FANTASTIS 
Modellen af DSB litra F fra 

Hobby trådes efterfølger F2010 
er smuk og overordentlig 

detaljeret med køreegenskaber, 
der er helt i top. 

Af Gert Johansen 

I ' 

E a 
ftfi& Li t ra F 

Endel ig k o m F-ma-
sk inen til sa lg . Den 
h a r j eg ventet på, 
s iden j eg var d r e n g i 
50 'erne. Når j e g ved 
forskellige lejlighe­
der var p å 
Hovedbanegården i 
København var j eg 
altid fascineret af 
den lille mask ine , 
som futtede frem og 
tilbage. Især gang tø j ­
et var d e n g a n g en 
gade og et fan tas t i sk • • • • • • ^ ^ ^ H 
opbud af bevægelse, Modellen leveres i 

som de s tore m a s k i n e r slet ikke k u n n e 
møns t re . Min bes lu tn ing om a t købe F-
mask inen , n å r den kom, er truffet for 
l ang tid siden. Enes te bet ingelse var, at 
den skulle være med den r ig t ige Allan­
s t y r i n g - og det blev den. J e g k o m til a t 

en smuk trææske. 

vente en lille m å n e d længere end 2-skin-
ne køre rne , da j e g køre r 3-skinne. 
Ventetiden va r selvfølgelig også forbun­
det med s p æ n d i n g - ikke minds t om den 
s m u k k e mask ine n u også kør te godt i 3-
s k i n n e udgaven . 



Det var ventet iden værd -
modellen er s m u k og overor­
dent l ig deltaljeret, o g dens 
kø reegenskabe r e r i top. 

INDPAKNING 
Modellen leveres i en s m u k 
t rææske , l igesom 
Hobby t råde h a r gjor t med D-
og S-maskinen. N å r låget 
tages af æsken , d u k k e r der 
en lille d u g op med guld­
t ryk , som fortæller, a t det e r 
en F-maskine, der møder en. 

Herefter en s k u m g u m m i ­
plade og en b r u g s a n v i s n i n g samt en rød 
advarsel om k u n a t t age p å vand tankene . 
Ende l ig k o m m e r den plast ikholder , som 
forsvar l igt holder m a s k i n e n fast, så den 
i k k e t age r skade u n d e r t r anspor t en . 

Vedlagt er også en lille p las t ikpose 
m e d A-koblinger, b remses langer og 
modelkobl ingskroge . Heldigvis er der 
i k k e egent l ige smådele, som m a n selv 
skal påsæt te , hvilket absolut er pr isvær­
digt . 

Pilene viser, 
finde plads i 

hvor der skal skæres for, at modellen kan 
emballagen med kobhnger monteret. 

Desværre k a n p las t ikholderen ikke 
anvendes , n å r A-koblingen er montere t , 
før du h a r s k å r e t et p a r tapper væk (se 
foto!). E n lille skønhedsfej l ved ind­
p a k n i n g e n , som dog lader s ig re t te ved 
hjælp af en s k a r p kniv. 

MODELLEN 
Uden p å æsken s tå r der exact 1:87. Det 
e r unæg te l i g noge t af en pås tand . 

J e g h a r i k k e må l t håndg rebene p å for-

Modellen set fra 
bunden. Her ses, 
at der er rigelig 
plads til en slæ­
besko efter NEM 
normen. 'Bulen' 
ved bagakslen in­
dikerer trækket 
på bagakslen. 



1 f i l 
£7n vellykket og 
utrolig flot model 
Modellen er kon­
strueret rigtig for­
nuftig med træk på 
bageste aksel. 

MODELFOTOS: 
GERT JOHANSEN 

billedet, s å j eg tør ikke 
sige, om det også hol­
der for disse, m e n 
t age r j eg hovedmålene 
fra DSB's materielfor­
tegnelse, s t emmer de 
alle så overbevisende, 
at det forekomme ok a t 
postulere , at modellen 
er eksak t 1:87. 

K u n fotos k a n retfær­
d iggøre en beskrivelse 
af detaljerne. Der e r 
alt, hvad der k a n for­
ventes af en topmodel. 
Og for m i g det a l lervigt igste , gangtøje t 
er også en t ro og funk t ionsdyg t ig model. 
F jedrende puffere en selvfølgelighed. Det 
er s impel then imponerende . Her h a r 
F2010 bevæget s ig op i supere l i ten uden , 
at p r i sen p å modellen er gåe t s a m m e vej. 
Det er vi rkel ig godt gået. 

E n p r i s er der dog a t betale. Modellen 
k r æ v e r en meget fors igt ig h å n d t e r i n g -
i k k e noge t med at røre a n d r e s teder end 
vandkasse rne . Det gør det meget svært 
at smøre og vedligeholde mask inen , i sær 
n å r det e r nødvendig t at vende b u n d e n i 
vejret. Her m å kobl ingsholderne t ages til 
hjælp, m e n så g å r det også. 

Selv modelhast igheden er flot. J e g ha r 
med Mårkl ins målevogn målt den til 
mellem 58-62 model-km/t - og det både op 
og ned ad 3% stigninger. Virkelighedens 
F-maskine er sat til en has t ighed på 50 
km/t, så også det er flot ramt. 

KØREGENSKABER 
Inden j eg sæt te r et ny t 
lokomotiv p å sporet , se r 
j eg altid efter, hvordan det 
m e k a n i s k er opbygget , d a 
det s iger meget om, hvilke 
køreegenskaber , der er i 
vente. 

F-maskinen er kons t rue ­
re t r i g t i g fornuft igt m e d 
t r æ k p å bageste aksel , 
hvor også g u m m i e t er 
montere t . Det s ikrer , at 
t r æ k s t æ n g e r n e ikke ska l 
overføre kræfter til sk in­
nen, m e n blot s ikre , a t 
dr ivhjulene følger den r ig­
t ige takt . Om det te også 
gælder DC-modellen, ved 
j e g ikke . 

For 3-skinne modellen 
betyder det gode køree­
genskaber . F r i g a n g e n for 
s læbeskoen er også i 
orden, o g m a s k i n e n k ø r e r 
l angsomt rykfr i t i gennem 
alle K-sk innernes spor­
skifter og s lanke dobbelt-
krydssporskif ter . 
Afkobl ingssk innerne er 
heller ikke et problem. 
Den køre r bare . 

N å r det e r sagt , m å det 
også s iges , a t s læbeskoen 

er af s a m m e type, som er anvendt p å 
Hobbytrades MT- og S-maskiner. Den er 
lidt for ko r t til a t overholde NEM-nor-
men, og det e r synd , da der er r ige l ig 
med plads til, a t den k u n n e være de 
mang lende 11 m m længere . 

N u k u n n e m a n jo t ro , a t der var tale 
om genb rug , m e n det e r der ikke . 
Monte r ingen af s læbeskoen adski l ler s ig 
fra S-maskinens o g C l s -vognens . Så det 
er ikke u n d s k y l d n i n g e n - der er, så vidt 
j e g k a n se, i n g e n fornuft ig fork la r ing . 

Hjulene p å 3-skinne modellen ser ud til 
at være uisolerede, og er det r ig t ig t , så 
e r det dejligt og s ikrer den gode elektri­
ske forbindelse. Ved m i n prøvekørsel e r 
der meget , der tyder på, at den er med 
uisolerede hjul. 

Trækkraf ten er helt i top, n å r model­
lens s tørre lse t ages i be t r ag tn ing . Den 
t r æ k k e r u d e n problemer t re l ange per-
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sonvogne, hvoraf 
en er forsynet 
m e d slæbesko, op 
ad en 3% st ig­
n i n g . Mere k a n 
der ikke forlang­
es. Den vil k u n n e 
klare enhver ran­
geropgave p å sta­
t ionen o g også 
m u s e u m s k ø r sien. 

Uhlenbrock-
decoderen er fint 
afstemt til moto­
ren , re tn ingsbe­
s temt be lysn ing 
med lysdioder, 
r angerdr i f t med 
ha lv has t ighed 
samt til- og fra­
kob l ing af udløb. 
J e g savner dog, 
at funk t ione rne 
var ført ud til lod-
depunk te r i bun­
den, s å den let 
k u n n e mon te re s 
m e d moderne 
telexkoblinger. 
Det er jo t rods al t 
en r a n g e r m a s k i ­
ne . 

ALT I ALT 
Det er en fantas­
t isk model, som 
ikke k a n fås 
bedre. Den fortje­
ne r et l ang t liv og 
et s to r t sa lg . Det 
er en model til 
voksne , der ved, 
hvad de h a r med 
at gøre p å g r u n d 
af de m a n g e 
detaljer - den er 
absolut ikke til 
børn , selvom den 
m e d s ikke rhed vil 
fange deres 
opmærksomhed . 

i 

N u varer det ikke længe , før 
det e r jul , og sneen begyn­
der a t dale ned i skjul , og 
hvad det n u ellers hedder o g 
høre r med til s t emningen . 
Det syd tyske NOCH er der­
for ak tue l med et vinter land-
skabssor t iment til modelba­
nen for dem, som vil jule-
pynte deres modelanlæg. . . 
Fo rhand le rne h a r fået leve­
re t snepas ta , snel im og snef­
n u g , så m a n k a n skabe even­
tyr l ige snek lædte vinter land­

skaber med snedr iver og 
s å g a r snemænd , m a n selv 
k a n modellere.. . Også sne­
fnug v i rker meget realist i­
ske . De k a n anb r inges ved 
hjælp af ' g r a smas te r ' eller 
g ræssp raydåse , o g g l i t r e r 
herefter som nyfalden sne. . . 
Inden m a n g å r i g a n g , ska l 
m a n være k l a r over, a t det e r 
sne, der ikke smelter med 
forårets komme, m e n bliver 
s tående - for altid. 



Den tyske model- og t i lbehørindu­
s t r i sa t se r i denne tid p å den u n g e 
generat ion: Mårk l in med sit lege-
tøjskoncept vil ge rne p å n y b r inge 
'e lektr isk tog ' i nd i børneværelset , 
l igesom de a n d r e producenter , der 
via hobbyværks teder m.m. arbejder 
p å at vække de u n g e s in te resse for 
hobbytekniske modelfærdigheder . 

NOCHs 
nyåbnede 
Modellbau 
-Welt i 
Wangen 
im 
Allgåu-

Hele b r a n c h e n gå r mål re t te t ind for 
sagen, og derfor vil m a n g e af de 
kommende tyske uds t i l l inger være 
p r æ g e t i den r e t n i n g . NOCH h a r 
netop åbnet Modellbau-Welt p å deres 
f a b r i k s g r u n d i Wangen im Allgåu, 
hvor m a n h a r p lan lag t sær l ige 
workshops for bø rn og forældre, 
l igesom de besøgende k a n se NOCH-
medarbejderne over sku ld rene , n å r 
de b y g g e r diverse udst i l l ingsland-
skaber og få diverse bygge t ips . 
Senest ha r dr. Rainer Noch p å vegne 
af kollegerne fra Auhagen, BUSCH, 
Faller og Viessmann, der er med i 
sammens lu tn ingen IGEMA, i en pres­
semeddelelse kunne t fastslå, at der 
igen er kommet g a n g i modelbyggeri­
et i de s m å hjem. I årets første halv­
del ha r m a n således med glæde kun­
net notere en voksende efterspørgsel 
efter forskelligt byggetilbehør. 
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Hvem vil ikke ønske sig et helt tog med NSB litra Rps 
læsset med patineret tømmerlast! 

SPÆNDENDE 
VARIANTER 
Der kommer løbende nyt fra 
Norsk Modeli Jernbane. Også i 
vores seneste opdatering! Der er 
nye detaljer og nye varianter. 

NYT FRA NMJ 

Det er e f te rhånden svært a t finde r u n d t i 
alle de m a n g e vognnyheder , som den 
n o r s k e p roducen t NMJ h a r udsend t i de 
sidste p a r år. Det e r dels godsvogne, 
hvor forbilledet er fremstil let i h u n d r e d -
om ikke i tus indta l , og der er na tu r l igv i s 
opstået en del var ian ter efter de aktuel le 
behov. De s tore var ia t ionsmul igheder , 
som derved er skabt , giver modelentusi­
as te rne k ronede dage for ikke a t tale om 
modelproducenten, som h a r vidst a t 
u d n y t t e mul igheden . Man skul le t ro, at 

det ville medføre bill igere modeller, m e n -
nej . Vi ska l være glade for, a t vognene 
nogen lunde k a n holde pr isniveauet , for 
de k ines i ske lønn inger er steget, og der 
e r opstået mange l p å arbejdskraft , idet 
arbejderne søger derhen , hvor lønnen er 
bedst . 
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Det legendariske SJ litra O nu i en TOOJ-version fra NMJ 
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NMJs vogn litra Lgjs med 20 fods con­
tainere . Øverst Green Cargo Lgjns med 
Thermo King kølecontainere. 

Den svenske kæpskinnevogn litra Os 
med gavlelement. En model med mange 
fine detaljer. 

Hvad t i lbyder NMJ denne g a n g af vari­
an te r? Det e r først o g f remmest svenske 
kæpsk innevogne - igen den legendar i ske 
SJ l i t ra O, som også er k e n d t og h a r 
været udbred t p å d a n s k e sk inne r både til 
t r a n s p o r t af svensk t r æ eller s tå lplader 
til j e r n i n d u s t r i e n 

Således e r der n u k o m m e t SJ l i t ra Os 
k æ p s k i n n e v o g n med n y gavlvæg med to 
stolper. Det s a m m e er tilfældet med 
TGOJ l i t ra Os. Vognene er meget detalje­
rede med udsøg t g r a v e r i n g s a m t fjedren­
de buffere. (Se også side 7, hvor vi h a r et 
billede af den n o r s k e Kpbs-vogn med 
kæpskinner . ) N u k o m m e r den s a m m e 
vogn med svensk l i t r e r ing og et gavlele­
ment , som m a n g e af disse vogne var 
uds ty rede med. 

NMJ for tsætter med a t udsende n y e 
conta inervogne , l i t ra Lgjs. Denne g a n g 
drejer det s ig om en vogn med to 20 
fods Tollpost-containere og en vogn med 
hhv. en 20 fods br ing- og en DHL-contai-
ner. In te ressan t e r en Green Cargo Lgjns 
vogn med to Thermo K i n g kølecontaine­
re. B e m æ r k også en meget detaljeret 
u n d e r v o g n og de m a n g e flotte påskrif ter . 

NSBs og Cargonets Lgjs/Lgns-vogne 
køre r hver eneste d a g til Sverige og til 
kont inente t . I N o r g e er de især med i 
Arctic Rail Express til Narvik . 

In te ressan t e r også en NSB l i t ra Rps 
s tolpevogn til t r a n s p o r t af tømmer, som 
der k a n være m a n g e af i de l ange hel tog 
p å vej til pap i r fabr ikkrne . L æ g m æ r k e til 
den fine p a t i n e r i n g af tømmeret! 

TGOJ TRAFIK AB 
Til s lut et pa r ord om TGOJ, som m a n 
ofte høre r om i forbindelse med omtale af 
nye svenske modeller. TGOJ Trafik AB er 



i d a g en del af Green Cargo med hoved­
sæde i Esk i l tuna . Det er opr indel ig 
g r u n d l a g t i 1931 ved s a m m e n s l u t n i n g e n 
af t re je rnbanese lskaber i Bergs lagen , 
hvor selskabet drev j e rnmine r og jern­
værker , t raf ikselskaber og et reder i . 
TGOJ havde til opgave at t r anspor t e r e 
j e r n m a l m fra m i n e n Grångesbe rg til hav­
n e n i Okselosund. TGOJ stod også for 
p e r s o n t r a n s p o r t ink lus iv rutebi l t raf ik i 
regionen. 

I per ioden 1947-1962 blev bane­
s t r æ k n i n g e n elektrificeret. Som følge af 
s tå lk r i sen i 1970'erne og l u k n i n g af flere 
ma lmmine r faldt g o d s m æ n g d e n , og 
TGOJ indg ik i SSAB-koncernen. Det 
endte i 1990 med l u k n i n g af den s idste 
ma lmmine i regionen, hvorefter TGOJ 
blev overtaget af den svenske s ta t , for 
endelig i 1999 a t blive over taget af 
Green Cargo. 

NSB el 17 med lokomo-
tivnummerne 2228 og 
2229 kommer endelig' 
også i en veksel-
strømsudgave. Det er 
første gang NMJ leverer 
disse lokomotivnumre i 
Mårklin-udføreise. Begge 
modeller er udrustet 
med det forbedrede driv­
værk som alle øvrige El 
17 lokomotiver. De fås 
nu også i jævnstrømsud-
gave med tilsvarende 
motor til den samme pris 
som tidligere. 

PORTUGISISK PRODUCENT 
AF NORSK LOKOMOTIV 
Det ser ud til a t være et in te ressan t 
bekend t skab - og p å flere m å d e r en s tor 
nyhed . Det e r N o r s k Modell J e rnbane , 
som markeds føre r modellen af Vosslohs 
diesellokomotiv E u r o 4000 i Railcare-
udgaven , som jo h a r kø r t i både Norge 
og Sverige. Nu k a n også denne model 
fås fremstillet af Sudexpress , som ejes af 
A r m a n d o Lobata, en gammel ven af 
NMJ-chefen F i n n G. Moe. Lobata h a r tid­
l igere arbejdet mest med mess ingmodel ­
ler til det spanske og po r tug i s i ske mar­
ked. I de senere å r h a r h a n lavet nogle 
Gbs-godvogne i UlC-s tandard længden, et 
disellokomotiv fra General Electric og n u 
a l tså E u r o 4000, som h a n h a r licens p å 
fra Vossloh i Spanien. Til Norge er der 
k u n fremstillet 200 eksemplare r i jævn­
s t røms o g 50 i vekse ls t rømsudgaven . 

Railcare 
Euro 4000 -

en HO model 
fra 

Sudexpress 
fremstillet 
med tilla­

delse fra 
Vossloh i 
Spanien. 

Sudexpress 
er en portu­

gisisk 
modelprodu­
cent, der har 
et samarbej­

de med NMJ. 
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Railcare Euro 4000 nr. 901 i 
Kristinehamn fotograferet afStaale 
Næss. Nedenfor: HO-model af Cargo-
Nets tidligere udsendte lokomotiv. 

Modellen er superdetalje­
ret, vejer 600 g r a m , h a r 
metals tøbt u n d e r v o g n og 
gi t te r af ætset metal uden­
p å overdelen. Motoren er 
placeret i mid ten , o g der 
er k a r d a n t r æ k p å begge 
bogier. S a m m e n med 
modellens s tore vægt 
betyder det, a t der e r god 
t rækkraf t . Den er udsty­
ret med LED-lys og selv­
følgelig også au toma t i sk 
lysskifte a fhæng ig af kør­
se l s re tn ingen . Cargo Net 
CD 312 n o r s k e version af 

E u r o 4000 lokomotivet, som er udsend t 
t idl igere, k a n s tad igvæk fås hos NMJ, 
som h a r eksklus iv aftale med 

Sudexpress . V. H. 


