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Uventet chefskifte!

Nyheden sprang som en bombe: Stefan Lobich fratraeder som forretningferer hos
Marklin efter at have vaeret ansat 1 denne stilling siden 1. november 2010. Han fra-
treeder sin post i ‘gensidig forstaelse’ med den nye ejer Sieber & Sohn GmbH og Co.
KG, som har kebt foretagendet sidst pa foraret, efter at Marklin med egne krafter -
efter fallitten - kom pa fode igen. Om den opsigtsveekkende handel samt redning af
den haderkronede 150 arige leget@jskeempe har vi skrevet i tidligere numre af vores
modeljernbanemagasin.

Hvad Stefan Lobichs afgang skyldes, kan der kun gisnes om. Han vil blive husket
for lanceringen af legetgjskonceptet my world (min verden), hvorved Marklin-tog
atter skulle finde vej til bernevaerelset, men nu i1 pagt med de moderne digitale tider
med det formal at opdrage og vinde nye kunder til vores hobby. Konceptet passede
fint sammen med de nye ejere, der er blandt de ferende i1 den europaiske legetajs-
branche samlet 1 Simba-Dickie-Group.

I august-udgaven af Fisenbahn Modelbahn Magazin Kunne man lase et interview
med Florian Sieber, hvor bladet efter de nye chefers ‘100 regeringsdage’ spurgte om
planer og visioner. Der slap ikke mange detaljer ud, og sadan som spergsmalene var
udformet, fik man det indtryk, at Florian Sieber fik spergsmalene pr. mail og bladet
sine svar den samme vej uden megen mulighed for at fa dem uddybet pa stedet. Men
sadan kan den slags ogsa forega afhaengigt af omsteendighederne.

Hvis man skal lave et sammendrag af intervirewet, kan man konkludere, at man
vil satse pa de yngre argange for at gere dem interesserede i modeltog, men at man
derved ikke vil glemme ‘modeltogprofessionelle’. De sidstnavnte er naturlig nok ogsa
dem, der har flest penge. GOoppingen skulle fortsat veere ‘Marklins hjerte’, hvor
hovedparten af produktionen med anvendelse af den mest moderne teknik skulle
finde sted. Centraleuropa har hidtil veeret hovedaftageren af Marklins produkter,
men nye markeder skulle gerne vindes, og dertil kunne man bruge Simba-Dickies
store net af datterselskaber og evrige samarbejdspartnere. Modeltog skal igen kunne
kobes 1 varehuse - hvortil iseer konceptet ‘My World’ skulle vare velegnet.

Skalasterrelsen HO (malestok 1:87) forbliver vigtigst ogsa fremover, idet man ser
voksepotentiale i bade Z, N og LGB (hhv. malestok 1:220, 1:160 og 1:22,5). Eller som
Florian Sieber udtalte til Eisenbahmagazinet:

Lej sommerhus pa Mgn og
~ -f” T

Feriepartner Mgn e 250 feriehuse e www.f




- Jeg tror, at vi i Tysk-
land har naet en omsaet-
ningssterrelse, der van-
skeligt kan vokse yderli-
gere, uden at vi derved
overforsyner markedet
og samtidig bringer vore
produkters eksklusivitet
1 fare.

Alle, som har haft med
Marklin at gere, har
oplevet, at de ikke kunne
fa varen leveret, eller at
den kom frem sterkt
forsinket. Derfor flyttede
Marklin en del af pro-
duktionen, navnlig mini-
club (4) og minitrix (IN)
til Kina, men derved blev
man meget afheengige af
de fjernestlige producen-
ter. Nu er man begyndt
at treekke denne produk-
tion hjem igen for bedre
at have hand i hanke
med leverancerne.

Endnu et spergsmal,
som Fisenbahnmaga-
zinet var interesseret 1
var reservedele? Engang
1 fordums tid kunne man
fa alt muligt direkte fra
Mairklin. I dag far de fa
forhandlere, der er tilba-
ge, den tvivlsomme zre

blev bygget i 1937.

Liebe Marklin-Freunde, |
liebe Trix-Freunde,

Mitte September wird Géppinsen zum Mekka
der Eisenbahnenthusiasten, Wenn sich bel der
IMA mit Marklintagen an vier verschiedenen
Event-Stationen alles um dic groBen und die
Kleincn Lokomotiven dreht, kann sich kaum
einer der Fagzination entzichen. die von diesen
technischen Wunderwerken auspeht. Und ich
gebe es gerne zu: Auch mich hat das IMA-Fie-
ber gepackt. Ich freue mich auf dic priichtigen
Loks. die unter Dampf im Gippinger Bahnhof
stehen, auf die zahlreichen interessanten Mo-
delibatinanlagen, die im Stauferpark 2u sehen
sind - und natiirlich auf viele spannende Ge-
spréche mit Thoen,

der Kessel aus Zinkdruck puss kompletl neu ent-
wickelt und unterscheidel sich deutlich von frithe - = T
ren Mirklin. und Trix-Versionen. Kraftvoll rollen |

Grund zur Freude haben auch unsere Mirklin- — s
und Trix-Clubmitglieder. Exklusiv fiir sie haben wit = el
die kraftvollste deutsche Dampflok, die BR A3 ' m;
. ; 435, I Y e i
new aulgelegt. Fiir diese einmalige Seric wurde i‘ 5 ";‘ — ‘F =

iun::!;l;.:'.lm;!lw-:ll-:w neue Mf:l::!lu tiber die Schienen, bei denen vor allem Nordamerika-Fans Stefan Libich
;:;{;.C-T almntn geraten: Der elegante Reisczug  Montreal Limited™ verband Mitie der Geschilisfuhrer
Mer-Jahre das kanadische Montreal mit der Ostkustenmetropolc New York. Die dem | Gebr. Mirklin & Cie, GmbH

.ﬁu_g vorgespanmnte ALCO-PATL ol als dsthetischste Dicsellok tiberhaupt. Ganz anders der
..I!-l%; Boy*: Der krafistrotzende Dampfgigant der Baureihe 4000 der Pacific Railroad
Ih.b.q;:l-ﬂd.l'l.l{.'_kl durch seine schiere Grisfie — auch gls Modell in edler Holekassette. Fir ;_;j.r_v
Mjﬂltﬁ.‘i Freunde haben wir ebenfalls Schwerarbeiterinnen aufpegleist; ndmlich die V200
Dicsellok der Brohtal Eisenbahn und swe, E-Loks der Baureihe i:’aij. ) i

Eine UI'IIJ_;iI‘]H|-VEI'HI wird Obrigens auch bei den Marklintagen im Gippinger Bahnhof hali-
Iih.ﬁ.hrn = gin Gru!ul mehr, die IMA #u besuchen und echte Eisenbahnerluft zu schnuppern,
Wir freuen uns mil Thnen aufl ein unvergessliches Erlebnis

bdgoe LA A

Stefan Libich

Bo i en tidligere DSB-bolig!
Huset er fra 1880 og er en tidligere nok fordi Sieber & Sohn suversent vil

DSB bolig, der tjente
feergetrafikken mellem Masnede
og Falster, indtil Storstremsbroen

Stefan Lobich skrev lederartiklen i det seneste nummer af
Miarklin-magazin, hvor han med stor begejstring slog til
lyd for de forestaende Mirklin-dage. I magasinet stod der
imidlertid ikke et ord om hans afgang...

det er at servicere kunderne. Og det kan

L .
tage tid og koste penge, men her kunne
» yd Sj a I I a n d Florian Sieber 1ikke love bedring.

Spergsmalet om, hvorfor Stefan
Lobich tog sit gode taj og gik, forbliver
ubesvaret. Min ferste tanke var: Det var

bestemme, hvad der nu skal ske, og at
Stefan Lobich felte, at der var for mange
snarende band. Med andre ord: Det duer
ikke med to kaptajner pa samme skibs-
bro eller pa godt dansk: kemien passede

Indtast koden "Banen 2013” og ikke. Egentlig synd!

modtag 10 % rabat pa huslejen af . : .
hus nr. 8200 frem til d. 01.10.13. Forelebig er det Florian Sieber, som er

direkter for det hele, og ellers ‘star alle
muligheder abne’. Vi felger udviklingen
med interesse.

eriepartner.dk/moen VIDO HRIBAR
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Den filigrane .
DSB litra F fra F2010 Aps.

Selvom det har veeret sparsomt
med nye danske modeller i den
senere tid, er den leenge ventede
litra F' netop kommet fra F2010
Aps, hobby trades efterfolgere.

PA BUTIKKIK
Af Vido Hribar

Det har leenge svirret med rygter om
hobby trades mulige konkurs. Den kom 1
sommer, hvor dét, som blev tilbage, blev
overtaget af Claus Riber og viderefort
under navnet F2010 Aps pa adressen
Teknikerve] 24, Fredericia. (E-mailadres-
se: info@f2010.dk)

Det beted i ferste omgang, at den
leenge ventede model af DSBs legendari-
ske rangerlokomotiv litra F kunne
udsendes som 2-skinne udgave, idet en

FOTO: F2010.APS.

-

Marklin-udgave ventes senere i ar.
Endnu har jeg ikke selv testet modellen,
men af F2010 hjemmeside fremgar det,
at de oprindelige plastikdele til smadele-
ne er blevet udskiftet med messing-dele
for at ege den lille maskines vaegt sa
meget som muligt og derved sikre en
perfekt gang igennem sporskifter.

Frontlygterne er med indsat lysgiver
og ledning (eller flexprint), for hvis man
skulle vaere uheldig at kn=ekke en lygte,
ville det ikke veere muligt at erstatte en,
hvis den var limet fast. Frem for at lime
lygterne har man valgt at montere dem
stramt 1 fod / pufferplanken. Hvis man
skulle komme ftil at puffe til lygten, ville
den derfor kun baje eller hoppe op af
montagehullet.

Som det fremgar af billedet, har loko-
motivet pamonteret et meget filigrant
ga,ngtﬁ_] Det er som i virkeligheden,
papeger producenten. ‘Her er der ikke
noget med, at der sidder tandhjul ude i

Heljans svenske SJ litra F - der er ogsa en version med dobbeltskorsten.
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Fleischmann gentager succes’en
fra i forar og har udsendt endnu et
par af DSBs Pr-vogne med presen-
ning og to forskellige numre. Det
er PR 9456 med presenning nr.
2022 og PR 9497 med presenning
nr. 2027. Vognene er revideret
1952 og 1953, altsa passer de til
epoke III. Bemzark at vognene er
uden bremseklodser, og det skal
man tage hensyn til ved oprange-
ring. Modellen er udstyret med
kortkoblingskinematik og Profi-
koblinger.

siden og traekker alle akslerne.
Maskinen treekkes igennem gangtojet
som i virkeligheden, sa en enkelt mini-
drabe smering engang imellem vil veere
pakrasevet, men pas pa ikke at give for
meget!” Man risikerer at det leber ned pa
skinnerne og leegger sig som en hinde

AN
S

med darlig stremoptagelse til felge.

Det er flot af producenten, at han ger
sa meget ud af at forklare den flotte
models sarbarhed, idet han pa hjemmesi-
den advarer mod hardhsendet behandling
af sin supermodel. Han skriver: ‘Nar
maskinen traekkes igennem gangtejet,

FOTOS: VIDO HRBAR &

FOTO: HELJAN
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taler koblesteengerne overhovedet ikke
hardhandet behandling. Det ge=lder alle-
rede fra ferste gang, man satter maski-
nen pa skinnerne. Rer ikke gangtejet sa
det bajer, for den mindste ‘holden ved
gangtajet’ kan deformere de tynde kob-
blestenger, sa de vil ga i baglas, nar de
skal rotere. De sma handbgjler, balyster
og trin, kedelrer osv. er sa filigrane, at
de heller ikke taler at blive holdt ved.
Tag i stedet fat om vandkasserne, nar
maskinen skal s®ttes pa sporet. Her er
der godt holdgreb’.

Det er 1 hvert fald godt at vide, for
man anskaffer modellen og seetter den 1

Rocos fanta-
stisk flot detal-
Jjerede ballast-
vogn med NSB
litrering.
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drift pa eget anlaeg.
Desvearre har jeg endnu ikke anskaffet
modellen, men efter hvad man herer,
kerer den godt og har tilstrekkelig med
treekkraft. At man skal smere gangtojet
er efterhanden blevet almindelig praksis.
Bade Roco og Fleischmann anbefaler det
samme. Det som kan bekymre er, at
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Den klassis-
ke svenske
litra O gods-
vogn her i
en NSB ver-
sionfra
NM.J. Til
hajre en
NSEB Kpbs
kepskinne-
vogn.

‘maskinen traekkes igennem gangtejet’,
sa det vil maske vaere pa sin plads, hvis
producenten ogsa sergede for at have et
passende reservedelselager.

Heljan har nyligt udsendt en forbed-
ret model af DSB- ‘flagskibet’ litra E. Den
har faet en ny motor og derved en bety-
delig forbedret trekkraft. Mens den 1
den forste version keempede med at traek-
ke selv korte togstammer, traeekker den
nu med en anden motor alenlaaaange
godstog uden besvaer, ogsa nar de skal
op ad stigninger. Der er fremstillet to
versioner, med og uden dobbeltskorsten.

Ogsa norsk-interesserede modeleentu-
siaster har noget at bruge deres lomme-
skillinger pa. Vi andre kan ogsa vare
med, nar det gaelder mellemnordisk
fragt. Her teenker jeg pa vognmodeller
fra Norsk Modell Jernbane, som vi tidli-
gere har skrevet om. Nu er de igen kom-
met 1 handelen - det er to forskellige litra
numre af NSB Os 21 76 370 0 660-2 og
047-2. Det er klassiske svenske vogne,
som i mange ar kunne ses pa danske
spor. Selv husker jeg dem. da de kom
med stalplader til Nakskov Skibsvaerft.
Der er ogsa kommet tre forskellige keep-
skinnevogne NSB Kpbs 21 76 335 3 806-
1, 185-0 og 871-5, brugt til treetransport.
Skulle du fele dig fristet, bestil endelig

’ A e

T e
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ikke vognene i Norge, men i NMJs afde-
ling i Amal i Sverige, for forsendelser fra
Norge er dyrest i bade norsk porto og
dansk told. Hvis vognene kan fas i
Danmark, er det nok billigst at kebe dem
herhjemme.

Ogsa Roco har udsendt et szt norske
vogne formentlig tilherende Jernbane-
verket. Det er NSB litra Xabfs til trans-
port af ballast o.1. Nar jeg skriver for-
mentling, skyldes det, at det ikke frem-
gar af paskrifterne. Vognene er ikke i
Jernbaneverkets karakteristiske gule
farve - kun den merke paskrift pa gul
baggrund, hvoraf man eventuelt kunne
slutte ejerskabet. Hvorom alting er, sa er
formalet med anvendelsen af disse euro-
paxiske standardvogne klar, ligesom det
kan teenkes, at man ikke fandt det ned-
vendigt at fradse med bemalingen og
derfor beholdt den oprindelige, indtil
vognenr skal males neeste gang.

Paskrifterne er tydelige, omend de er
sa sma - 2 pkt. skrift - at de er vanskeli-
ge af se uden lup, og derfor springer vi
litreringsnumrene over. Vognen er
meget detaljeret, som det ogsa fremgar
af vore billeder. Roco har fra ferste faerd
kendt kunsten at levere superdetaljerede
modeller til menneskepriser!



Fleischmann har netop udsendt
en vogn i skala N (malestok
1:160) med paskriften DB
Autozug og lesset med otte per-
sonvogne fra Busch (med tilla-
delse fra Daimler!) Det er ikke
ferste gang, Fleischmann udsen-
der denne model. Dog er vognen
denne gang ikke gren, og den er
med reekvaerk 1 ‘stueetagen’, som
den 1ikke havde, da jeg fik den af
min kone 1 fodselsdagsgave for
30 ar siden. Ellers er vognene
nejagtig ens bortset fra patryk-
kene. Mens bilerne tidligere
befandt sig pa vognen, ligger de
nu i en plasticaeske for sig. og
det er op til en selv, om man vil
parkere dem pa perronen, indtil
de skal op 1 biltoget. For at lette
anbringelsen af bilerne ombord 1

vognens
nederste
etage, kan
man lefte det
pverste ‘dek’
af og saette de
sma biler pa
plads.
Personbilerne
holdes under
kerslen pa
plads klemt
til et spor
mellem biler-
nes hjul.

FOTQOS: VIDO
HRIBAR



tid, hvor man brugte
tin plate’, og vi legede
med ‘elektrisk tog’. Alle
vognene er med relex
kobling, patrykte desti-
nationsskilte, forskelli-
ge litra-numre og med
gummivulster 1 gavle-
ne. Hele herligheden
leveres 1 sesker, som det
var skik og brug den-
gang de oprindelig blev
udsendt.

Ogsa nordmandene

Vi gamle drenge vil huske det svenske
Da-lokomotiv, som Marklin havde 1 sit
sortiment engang 1 1960°erne. Det var
ogsa dengang, den danske My kom, og
katalogerne var ret tynde. Svenskernes
Da-maskine skulle vi ogsa have med pa
vores ‘anlaeg’, som blev bygget op pa spi-
sebordet 1 weekenden.

Nu er klassikeren atter udsendt gan-
ske som 1 gamle dage, men med den for-
skel, at den nu er med digitaldecoder,
konventionel i drift, og som fer med
relex kobling, desuden med metal over-

del og undervogn. Hele herligheden har Marklin betaenkt i denne omgang.
maler kun 14,7 cm over puffer. Det er med NSBs rangerlokmotiv El 10 1
Passende til lokomotvet er der ogsa det gamle grenne design. Modellen er
udsendt et fire vogns togsaet med SJ med digitaldecoder mfx og med minimo-
Abo24 1./2. kl. som de sa ud sidst i tor med svinghjul. Den er konventionel 1

1950°erne. Modellerne svarer ogsa til den  drift. Leengde er 11,2 cm over puffer.

] En Spﬁfjs tjekkisk sovevogn, der
kerer pa DSBs spor og er med i
et DB-nattog, findes som
RailTop-model i HO. Forbilledet
kan du se pa et link pa www.banen.dk.
oy Sovevognen har kat. nr. 35513

og koster 60 euro plus porto.
Jens Rodenkam, som har gjort
os opmeaerkom pa CZ-CD vog-
nen, kebte den pa tysk eBay hos
=" huenerbein321. Vognen er helt utrolig flot,
skriver Jens, detaljeret og sserdeles velkerende og
med fuld indretning. @vrige vogne til nattoget fas fra LS
Models, Heris og Sachsenmodelle.
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Fotoreportage: -
Klaus Korbacher

M61 -

50 AR
HOS
MAV

I juni fejrede Ungarns stats-
baner 50 aret for anskaffelse
af 20 af Nohabs lokomotiver.
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MEL dizel-elektromos mozdany

Et jubileums-
frimerke og en
forstedagskonvo-
Iut blev udgivet
af det ungarske
£ B postvaesen.

- N
es15,2013 0%

Dagen blev markeret 1 den store remise i
Budapest, hvor man samlede de overle-
vende af 20 eksemplarer af den populae-
re Nohab-maskine.




Feadselsdagspa-
rade I Budapest
den 15.6.2013
ved drejeskiven:
Mé61 001, 010,
017, 019 og

020.

MAVv 43 001
pa drejeskiven.

Det var en
meget varm
dag den 16. juni
2013, og der
’ar fa mennes-
ker pa museet,
sa der var god
plads til foto-
grafen.

L LRRLE
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Bemeerk forskellige symboler pa
Nohab’ernes front: Kommunisternes
reode stjerne, Nohabs logo, og
Ungarns gamle statsvaben, som igen
er kommet til zere og vaerdighed.

Jubilzeumsopstilling pa E\
Vasiittorteneti Park i Budapest
pa festdagen den 14. juni 2013.
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Jeg var ikke inviteret til den officielle ikke faet nogen indbydelse? Selvfolgelig
jubilseumsfest, fordi de ikke havde min skulle du om nogen vaere med! Et jubilee-
adresse, og fordi de ikke kunne finde ud um uden dig ville veere uteenkeligt.

af, hvordan de kunne skaffe den. Da jeg Jeg blev indforskrevet som geest og fik
sa indfandt mig kl. 9,30 den 14. juni ved  overrakt et omslag med et forstedagsbrev
indgangen til ‘Jernbaneparken’, medte med et NOHAB-frimarke og saerstempel.
jeg min ven Joszef Nagy fra Szeged og Og sa skulle der hilses pa alle de mange
fik en hjertelig velkomst: Hvad? Har du jernbanevenner og bekendte.
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Der blev holdt mange
taler, for der var ogsa 50
ars jubilseum for V43
(Szili). Hvor der var tale
om M61, var det ‘Klaus
Korbacher’ der blev naevnt

igen og igen, for jeg holdt
den ungarske fane hajt i
august 1999 under
Dieseldagene 1 Hamar, i
Norge, med store fotos af
den ungarske Nohab, og
der blev ogsa berettet om
det ungarske beseg i
Odense 2004, da DSB fej-
rede My’ernes 50 ars dan-
ske jubileeum.




' TOTALT
HAVARI

Det var en sorgens dag den 4. juni 1999,
da M61 004 forulykkede og blev total-
skadet. Da befandt jeg mig tilfaeldgvis 1
Tapolca, forteller Klaus Korbacher. Jeg
sad hjemme hos min togven Janos. Han
tog pa arbejde, og jeg sad ved compute-
ren og skulle nedskrive mine rejseind-
tryk. Fa minutter sener ringede han og
fortalte. at M61 004 1a pa tveers af spo-
ret mellem Balatonlabdihegy og
Badaczony. Bagved lokomotvet 13 ligele-
des to vaeltede personvogne. Toget med-
forte otte vogne. Ulykken skete, da et
stort tree veeltede ned over sporet 1 stor-
men og i fuld fart blev pakert af toget.
Heldigvis kom kun seks personer lettere
til skade, og de henved 90 skolebern,
der befandt sig 1 den sidste vogn, slap
med skrsekken og mindre knubs.

Toget Sk
ramte et
vaeltet
trae og
reg i
greften
samimen
med de &
to for- §
reste
person-
vogne.

- Jeg ter ikke tenke pa. hvad der ville vaere sket, hvis bernene havde befundet sig i
en af de forreste vogne, siger Klaus Korbacher. - Dagen for beundrede vi museumslo-
komotivet, der som det forste udskiftede den kommunistiske rede stjerne med Nohab-
logo og saledes nymalet uden stjernen ned stjernestatus.
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Udflugtstoget
trukket ar
museunslokomo-
tivet M61 001
forlader statio-
nen i
Badaczonytomali
pa den populsre
streekning langs
med Balaton-
sS@en, som er en
rest af det for-
dums Panoniske
hav.

Vores hjemmels-
mand Klaus
Korbacher star
pa Raposka sta-
tionen under
togets gennem-
korsel i1en posi-
tur, som om han
egjede hele ver-
den.
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Endnu et godt fotosted i et sving kort fer RevIiilop.

Ungarn har alle dage varet et jernbane-
land med stort ‘J’. I renes leb har dets
industri bygget utallige damplokomoti-
ver og pa et tidspunkt var den lokale
industris andel 1 lokomotivproduktionen
85 pct. Som overalt i Europa kom der
1950’erne et tidspunkt, hvor der skulle
indferes dieselkraft. Det var Ungarn ikke

parat til og matte ty til import. Der blev
indhentet tilbud fra 17 producenter og
det ungarske MAV kunne valge blandt
30 modeller. Valget faldt pa to, det tyske
Krauss-Maffei og det svenske NOHAB,

der fik lov til at preve kreefter over den
ungarske puszta. Svenskerne vandt kon-

Kkurrencen, og der blev bestilt 20 ‘my’er,

bygget pa GM licens, dieseler som der
blev bygget af 1 tusindvis. NOHAB var
klar til at bygge flere, men den gik ikke.
De politiske forhold gjorde, at Ungarn
valgte den sovjetiske ‘Sergej’, den senere
MAV Mé62, i stedet. Dengang var Ungarn
medlem af estblokken og dens feellesmar-
ked Comecon, og sa blev der ikke til
mere handel med svenskerne.
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hver dag - et tog med 20 loko-
motiver og 21 godsvogne. Det
syn madte vor reporter pa
Cegléd banegard i Ungarn.

= Af Pal Koncz
Der stod jeg med aben mund og kunne
ikke tro mine gjne, da jeg ‘tilfseldigvis’
kom forbi banegarden i Cegléd under
min sensommerferie i Ungarn. Der
holdt et tog med 20 estrigske diesello-
komotiver og 21 godsvogne. Jo, jeg har
set amerikanske tog med flere diesello-
komotiver foran et kilometerlangt gods-
tog, men aldrig 1 Europa! Forklaringen
var sare enkel: Det var et privat togselskab
1 Bumsenien, der hentede 20 dieselloko-
motiver OBB litra 2143 i @strig. De blev
transporteret af den ungarske jernbaneo-
perater Train Hungary og gjorde holdt i
Cegled trukket af det rumeaenskbyggede
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ASEA El 15 lokomotiv. Det ungarske sel- | ||

skab har 21 rumsenske lokomotiver byg-
get pa ASEA-licens og rader ligeledes over
fem ex-rumeenske ‘Sulzer’-dieseler bygget 1
Svejts.

Toget i Cegled vejede 1860 ton og var
omkring 700 meter langt. Fremierings-
hastigheden var 50 km/t.

Det var oprangeret med ellokomotivet
forrest med en godsvogn, hvorefter fulgte
to estrigske diesellokomotiver 2143, deref-
ter fire godsvogne, sa seks lokomotiver
2143, fire godsvogne, seks 2143, fire gods-
vogne og endelig seks 2143, der slebte de
sidste otte godsvogne efter sig. Det var =
altsa det maegtigste tog, jeg nogen sinde
har set pa europseiske spor.

Nogen vil maske undre sig over,
hvad det skulle til med alle de godsvog-
ne mellem grupper af taeetkoblede die-
sellokomotiver. Og svaret lyder: Det
var for at fordele bremseevnen sa lige
som muligt for at hele toget kan brem-
ses jevnt op. De sidste otte vogne var
der sa at sige for ligevaegtens skyld.
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Det er ikke hver dag, man far lejlighed til at
folge flytningn af et 60 ton tungt lokomotiv
pa en blokvogn til et jernbaneveerksted i Koln.

HGK., som er forkortelsen for
Koln havn og godstrafik AS
skulle 1 begyndelsen af
august transportere et af
deres lokomotiver pa vaerk-
sted, og selvom der var jern-
banespor, skulle det 60 ton
tunge trekoblede lokomotiv
transporters ad landevejen.
Pa grund af en hjulskade fik
det ikke lov at humpe til
mekanikeren pa skinner, men
skulle transporteres pa en
blokvogn.

Det var ferste gang 1 veerk-
stedets mere end hundredari-
ge historie, at et lokomotiv
blev transporteret pa denne
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made, sa alle var speendt pa,
hvordan det skulle klares.

Som sadan var det ingen
sensation, for det er en daglig
foreteelse, men pa HGK-
veerkstedet var det forste
gang, og det skulle markeres
og fotograferes. Vaerkstedet 1
Koln Briithl-Vochem vedlige-
holder arligt over 100 loko-
motiver, idet det har en seerlig
drejebzenk, man skal bruge til
formalet.

Rangerlokomotivet 763 fra
Hoesch Hohenlimburg kerer
fra blokvognen ned ad en slis-
ke og op pa sporet.
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Da hjulseettet var beskadiget, var
det kun i begraenset omfang,
lokomotivet kunne bevaeges pa
skinner, og derfor kom det op pa
en 34 meter lang blokvogn, der 1
lebet af natten skulle transporte-
res over motorvej 555 og gen-
nem Wesseling til HGK-verkste-
det, der ligger 1 nerheden af
Wesseling banegard. Ankomsten
var planlagt til kl. 6, men den
blev tre timer forsinket, da der
opstod komplikationer, idet
transporten skulle ned ad en
motorvejsfrakersel. Til sidst lyk-
kedes det at liste den tunge last
ned pa landevejen og videre gen-

nem byen til veerkstedet 1
Vochem.

Foretagendet har i adskillige
ar betjent udelukkende HGKs
egne maskiner, men i de senere
ar er der abnet for eksterne
kunder, som nu udger en tredje-
del af kundekredsen og far vedli-
geholdt bade vogne og lokomoti-
ver.

HGK ejer foruden eget vaerk-
sted 100 km egne spor med 66
industritilslutninger og teeller
blandt de vigtigste tyske havne-
baner, der betjener godstranspor-
ten i Rhin-omradet omkring
Koln.

FOTOS: DIRK NOACK




Your Readers Around the World

Ingen
leesere,
hvor felter-
ne er lyse-
gra - flest
hvor de er
morkest.

@

LAESER-GRAFIK FRA issuu.com

Traeerne vokser ikke ind 1 himlen

Den lange varme sommer er ved at ga pa
heeld, og termometeret viser acceptable
temperaturer, sa det er til at holde ud
igen at saette sig ved tasterne for at skri-
ve, hvad der er sket pa mj-fronten i ferie-
tiden. Jeg ma tilsta, jeg ikke fik udrettet
ret meget og var glad for feriepausen,
Det har veeret befriende ikke at skulle

veere tynget af bekym- i

ringer om, hvad der
skulle sta i det naeste
nummer. For nu er der
ingen betalende abonnenter, bladet fas
gratis, og alle er glade. Ogsa redakteren!

I sommer modtog jeg en udskrift fra
issuu.com, pa hvis server banen on-line
ligger. Den indeholdt forskellige statisti-
ske oplysninger om, hvor mange der
leeser bladet og hvor megen tid, man bru-
ger pa det, hvor mange der gemmer et
PDF-eksemplar pa deres computer osv.
osv. Det er ganske interessant laesning,
og nar man aflaeser statistikken pa
verdenskortet - ingen lsesere pa de lyses-
te felter, og flest pa de merkeste - kan
man vaere ganske tilfreds. Dengang
banen udkom pa tryk, havde vi enkelte
abonnenter i USA og Canada, pa
Gronland og 1 Australien, en hel del 1
Norden, og adskillige i resten af Europa.
Derfor er det nu ganske morsomt at se,
at vi beholdt de gamle laesere og har faet
nogle helt nye. Ved at sammenholde tal-
lene for og nu, hvor det hele er lagt pa
nettet, kan vi se, at der er mindst to-tre
gange flere, der kigger ind nu end fer,
da man abonnerede. Jeg er godt klar
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over, at treeerne ikke vokser ind 1 him-
len, og at banen on-line ikke er noget
verdens blad. men de terre tal viser blot,
at der er potentiale 1 bladets X-faktor,
som de sa morsomt kan sige i dansk
flensyn. Siden vi 1 jJanuar rundede
500.000 besgg pa hjemmesiden
www.banen.dk, har vi det forlebne halve
ar haft godt.
'70.000 bespg og
det uden, at vi har
gjort noget szerligt PR-arbejde.

Fremtidsplaner? Ikke andet end at
fortseette 1 den prevede gamle stil samt
opdatere udgivelsen lidt oftere med lidt
af hvert og helst lidt til. Nar banen on-
line ikke drives pa kommercielbasis, er
der lavvande 1 kassen, og det begranser
mulighederne. Sa er det kun lysten, som
driver vaerket. Derfor stor tak til de med-
arbejdere, som har leveret stof til bladet
uden at forvente betaling for indsatsen.
Laesernes bidrag modtages selvielgelig
som altid gerne pa mail-adresse
redaktion @banen.dk.

Hvis du gerne vil downloade bladet
som PDF, kan du gere det ved at lave en
profil pa issuu.com. For at downloade
skal man trykke pa share, og sa kommer
der en mulighed for at hente banen 1
PDF-format. Nar man har en profil,
kan man lave sin egen liste over fore-
trukne samt finde mange andre gratis
jernbane publikationer pa issuu.

En ny opdatering kan ventes om et
par uger. Se naermere pa facebook eller
www.banen.dk! red.
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Engang imellem dukker der
sjove billeder op pa facebook.
Som denne ‘krigskajak’ som
ligner en krigsskib-model.
Normalt vil man se den
slags modeller sejle med

DEL MED OS
pa FACEBOOK

egen kraft og radiostyret,
men ‘overkrigskommander-
sergenten’ pa vores billede
foretraekker padlekraften
fremfor andet. Puddimon-
chai Chandaruphets model-
billede har Ulrik Ernst
Nielsen delt med os pa face-
book. Falder du ogsa over
andre modelmotiver, ma du
gerne dele dem med os
andre. Pa forhand tak!

PAS PA TOGET!

En passende advarselstavle pa
modelanlaegget her ville vaere
‘Pas pa toget!” Vi kan vaere enige
med Peter Dinnesen, som har
delt dette billede af en flue pa
Miarklins K-skinne, at det er et
farligt sted at opholde sig! Men
mon ikke fluens reflekser ville
kunne redde den selv fra en
pakersel med ICE i fuld fart?!

FOR MEGET AF DET
GODE! - Et glimt fra
Sonneberger Modell-
bahnlands anlaeg og et
eksempel pa weathe-
ring / tilsmudning af
en af PIKOs dobbelt-
dazkkervogne, ogsa
kaldet Senftopfwagen
(Sennepskrukkevogn).
Martin Kroger synes,
det er lidt overdrevet:
... heller ikke dengang
(i1 DDR) var de sa
beskidte, bemaker han
i en kommentar pa
vores Facebook-side,
formidlet af Brian
Hvam Andersen. Ellers
et flot og inspirerende
modeljernbanenlseg!
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I1C4 KAN
BREMSE

Trafikstyrelsen har meddelt
DSB, at IC4-togene har faet
en permanent ibrugtagnings-
tilladelse, dog med hastig-
hedsreduktioner i levfaldspe-
rioden fra den 1.oktober til
den 30. november til 140
km/t.

Trafikstyrelsen vurderer, at
det er dokumenteret, at IC4
bremser fuldt tilstreekkeligt
under normale forhold og
begrunder sin hastighedsre-
duktion i levfaldsperioden
med, at styrelsen ikke finder
det dokumenteret, at 1C4-
togene bremser fuldt til-
straekkeligt fra maksimums-
hastigheden under forhold
med glatte skinner.

DSB tager beslutningen ftil
efterretning og iverksaetter
de nedvendige test. Sa snart
dette arbejde er feerdiggjort
vil DSB fornyet ansege om
ibrugtagningstilladelse uden
restriktioner.

Hastighedsreduktionen bety-
der, at DSB ma sndre driften
af de fire LynX-afgange
mellem Aarhus, Kebenhavn
H og Kebenhavns Lufthavn.

DUAL-SYSTEM HOS BRAWA

Brawa har bebudet et dobbeltdsekker ven-
detog-sa=t, der kan kere bade med jaevn-
eller vekselstrem, 2- eller 3-skinner, bare
man monterer en aftagelig slaebesko 1
undervognen, hvorefter dual power Kla-
rer resten. Sa vidt sa godt! Men hvad
med hjulafstanden? Der er en millime-
tersforskel ifelge NEM-normen for
afstand med 2-skinne og Marklin 3-skin-
nehjul. Ihukommende de vanskelighe-
der, mange havde med Heljans universal-
hjul, nar man ville kere 3-skinne pa
Marklins K-spor, og her isser dobbelt-
krydssporskifter med afsporing til felge,
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har vi spurgt Brawa, om de har opfundet
et Columbusag, som leser problemet. Vi
bringer Brawas svar, sa snart vi far det.

Brawa skriver i en reklametryksag:
Om det er jevn- eller vekselstrem spiller
ingen rolle. Med TWINDEXX Vario 1 spor
HO kan du kere begge dele. Nar du vil
koere med vekselstrom 3-skinne, monte-
rer du bare slebeskoen pa, og sa kerer
du. Decoderen genkender automatisk og
pa et milisekund stremtypen og skifter
over til den rigtige. Systemet ventes leve-
ret 1 2014.



« SVEJTSER GUILD

Det tyske firma Hammerschmid fremstiller pree-
cisionsmodeller i malestok 1:160 (skala N) - En
af arets nyheder er en svejtsisk rangertraktor

i,

Modellen maler kun 42 mm over
puffer og kan kebes for ‘kun’ 820
euro. @Unsker man den i en privat-
— baneudferelse, koster den 30

\ euro mere. Egentlig undrer 2
det ikke, nar man ten- Yo N —

ker pa, at monteringen - Eﬁ » :
foregar som handarbejde.
Traktoren er fremstillet
1 samarbejde med
fa. Basen-

hart.

Akslerne er tre-
punktslagrede,
hjulene har sma
hjulkranse, puf-
ferne er fjedrede
ligesom drivaks-
lerne er det, og
der er loddepunk-
ter til dekoder
samt NEM-
koblingsskakt.

Forbilledet er
SBB - Svejtsiske
forbundsbaners leknaphed som
rangertraktor Te e ; : - folge af krigen. Te
ITI, der blev byg- SRR eaansy 11LU/Ce 2/2 var udsty-
get 1 arene 1941-1 952. Det fik de loknmotlv-beteg- ret med Tatzlager-
drejer sig om i alt 25 ma- nelsen Ce 2/2. Forskellen motor, som ydede mellem
skiner. Hos privatbanerne  var, at de havde luftbrem- 250 og 257 kW.

se, som senere Dgsa,
SBB-traktorerne
blev udstyret med.
Der er en lille for-
skel pa de sidst
leverede maskiner,
pa grund af forsy-
ningsvanskelighe-
der og materia-




FOTOS: NMJ

Det tyske NOCH har netop udsendt tre byg-
gesat af laserskaret karton under fxlles
betegnelsen ‘Tema-Welt’ (Temaverden).
Denne gang gelder det stenbrud med et
grusvaerk som hovedbygning. Det kan man
sa supplere med sidebygninger som kontor-
barak og belgeblikskur til opbevaring af
forskelligt veerktej. Med alle tre byggesaet
folger en tube med hvidlim, hvormed man
nemt kan samle delene. For at det hele kan
stilles op med og pa den rette baggrund,
kan man fa en fjeldplade af NOCHs specielt
e el R '
% et A

prevet at abejde NOCHs bygge-
- seet, vil vide, at firmaet er leve-
ringsdygtig 1 alle mulige slags
materiel, sa man kan skabe

a ‘h""'.'-" - i - -- B
fremstillede skumplast, som man kan

save eller skere 1 med hobbykniv og
forme og bemale efter behov. De, som har
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Norsk Modell
Jernbane udsen-
der hver maned
nye modeller eller
nye modelvarian-
ter. Saledes er de
senest udsendte
modeller opdateret

X

D LAST!

naturtro landskaber. Selvom der er
plads til bade jernbanevogne og
lastvogne under siloen, der i1 virke-
ligheden fodres ved hj=lp af et
lebeband, har man denne gang
afstaet fra et arbejdende vaerk.

® JULEKALENDER

Der er kommet en julekalender
fra NOCH med en handmalet figur
for hver dag. Kalenderne fas i
malestok HO (1:87), TT (1:120)
eller N (1-160) og prisen er 32
euro

underlag og
bundet med

wire samt NSB

litra Kpbs med

med last. Det er ferste gang, at aegte
skandinaviske vogne i rigtig malestok
kommer fra NMJ med rigtig last. Der
er tale om tre vognvarianter - NSB
litra Os med rusten rerlast, NSB litra
Kpbs med to stabler planker med

to bundter tem-

mer, som ikke

er helt afbar-

ket, og som er

bundet med
keeder. Vognene er med nyt nummer og
meget detaljerede. Vognene kerte over
hele Norden, idet al treeeksport til konti-
nentet gik med jernbane via Sverige og
Danmark.

FOTOS: NOCH
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Bade Fleischmann og Roco,
forenet i Modelleisenbahn
Miinchen GmbH gor i disse
dage fremsted for deres ultima-
tive z21-digitalsystem ved at
udsende en raekke startset med
forskelligt indhold og med z21-
central som fellesnsgevner.

digiTALT
med Vido Hribar

Det skal med det samme understreges, at
forudssetningen for, at du kan bruge sy-

Her et svensk startsaet med
z21 central og en skinneo-
val. Forudsztningen for at
man kan fa fuldt udbytte
af s=xttet er, at man ogsa
har hhv. tablet/iPad eller
en tilsvarende Smaritphone,
idet man styrer tog trad-

ste-
met er, at du 1 forvej-
en er den lykkelige ejer af en
Smartphone eller tablet (hhv. Apples
iPhone eller iPad), for at du kan fa glade
af dit startseet. For du kan bruge saettet
med et af de ovennaevnte gadgets, skal
du hente gratis z21-software 1 Apple
Store eller pa Google Play afhaengigt af,
hvad du har. Det sidste er en nedvendig-
hed for, at man kan styre sine digitaltog
ved berering pa en skeerm. Herom mere
sidst 1 artiklen.
Roco har foruden det her omtalte szt

udsendt flere andre st med z21-digital-
central, der f.eks. indeholder et ICE 2,
BR 110 el-lokomotiv med et godstog eller
et svensk SJ Reb-lokomotiv med et SJ-
eksprestog. Nar jeg har valgt at se naer-
mere pa et startsaet, der indeholder et,
Railion-krantog, er det, fordi Railion

lest via touch-screen
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Rocos startszet med
z21central. Det ved-
lagte krantog er
en hyldevare.
Desuden en geoli-
ne-skinneoval, der
fylder ca. 250 x 90
cm felger et elek-
trisk sporskifte
med decoder.

z21

kerer 1 Danmark, og
fordi det ikke kan ude-

lukkes, at et lignende 1§

krantog pa et eller andet
tidspunkt dukker op
herhjemme, hvor Railior
‘huserer’, efter at DSB
ikke leengere kerer med
gods. -
Det har altid fascinerett mig at ‘fa
fingre 1 et startsaet. Det er hver gang
som at ga pa opdagelse og minder mig
om dengangang 1 1942, da jeg fik en lil-
lebror og et Marklin-urvaerkstog til at
treste mig med. Det digitale vidunder af
et startset godt og vel 70 ar senere er en
noget sterre udfordring, men ogsa
noget, der giver anledning til at bruge
sine hjernevindinger. Min tilgang til den
fagre nye verden sker med ydmyghed i
hab om, at jeg kan bibringe laeserne
noget viden uden tarer, for jeg selv ved

z21-software
til din
iPad/tablet
eller
iPhone/Smar
tfone henter
du hhv. i
Apple store
eller pa
Google Play

; ik!e noget, der er vaerre, enc

nar jeg
praesenteres for en handbog skrevet af
eksperter, som ikke er i stand til at
komme ned pa mit digitale begynderni-
veall.

Det er en imponerende stor kasse, man
far. Der er to lag - i den everste styropor-
kasse ligger togsaettet, WLAN internet-
router med den tilherende net-del
(transformer), og 1 den nederste styro-
porkasse spor til skinneovalen med til-
slutningsskinne og et digitalsporskifte,
z21-centralen med tilherende net-del,
samt et kabel. Skinneovalen er ca. 2500
X 90 cm - dvs. en radius 45 cm der gor
korslen med flerkoblede damplokomoti-
ver (ogsa af andre producenter end Roco)
uproblematisk. (Sporskiftet er ikke med i
det her naevnte SJ-startsaet).

Er man begynder og ikke har andre
skinner end dem, som leveres med start-
seettet, tror jeg. man hurtigt bliver trset
af at kere en rundkreds. Selv om der er
fem meter skinner med i startsattet, bli-
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ver det hurtigt for lidt at lege med, sa
man kan ligesa godt med det samme
anskaffe flere skinner. Derfor tilbyder
Roco et par suppleringssat, der passer
ind 1 det enkle og klassiske sporplan-
menster, som producenterne normalt til-
byder. Det varer sikkert ikke lenge, for
du selv begynder at smede dine egne
sporplaner, og med de anskafferde sup-
pleringsseet kan der bygges meget og
forbilledligt op. Inspirationen kan du
hente pa nettet bl.a. ved at besege diver-
se modeljernbaneklubbers hjemmesider.
Skinner kan du ogsa kebe billigt i
mange forhandleres afdelinger med
brugte varer. Eftersom banelegemet er af
hard plastic har jeg veeret ude for, at
yderkanter kan knaskke ved laskerne
for et godt ord, hvis man ikke holder
skinnerne lige, nar man treekker dem fra
hinanden. (Se narmere pa side 46 i
banen on-line opdatering nr. 133.)

Det er et charmerende lille krantog,
der ligger 1 esken. Roco har tidligere
haft en digitaliseret kran, men den her
aktuelle er handbetjent...fomentlig for at
holde s=ttets pris nede. Det betyder for
sa vidt heller ikke sa meget for det er
begraenset, hvor funktionel sadan en
digitalkran skal veere, og hvad den kan
bruges til 1 virkeligheden. Ved at skrue
pa de to ‘negler’, som man stik-
ker i abninger i kra-
nens ene side, kan
man haeve og
seenke hhv.
kranens
loftearm og

de tilherende ‘hager’. Hvor brugbar kra-
nen er som hjelperedskab ved afsporing
eller andre uheld pa ens anleg, ma man
lade komme pa enpreve.

Det siger sig selv, at nar man tager

kranens egen vaegt og
balance i den forbin-
delse 1 betragt-
ning, er

det sa
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som sa med anvendeligheden. :
Derfor er kranen mere kran for e g = R s
et syns skyld, end den er det e T " =
for funktionalitetens eller
legens skyld. For der mangler
kontravsegte og en vogn til
deres transport og et par andre
detaljer som ‘stetteben’ til selve
kranvognen. Der er mange : o :
tydelige og detaljerede paskrif-  Kpanen kan styres manuelt ved hjalp af par
ter om kranens lefteevne m.m., ‘negler’ i kranhusets ene side.

ogsa at den er stationeret pa banegarden
1 Karlsruhe og at veerkstedet i Esslingen
tager sig af dens vedligeholdelse. Det er
ikke lykkedes mig at opspore forbilledet
til modellen. Det nzrmeste, jeg kunne
komme, var to Ardelt-kraner i arbejde (se
det pa naeste side!) Bade Fleischmann og
Marklin har i sin tid udsendt mere
naturtro modeller af krantog, men det
var sa i en anden prisklasse. Toget maler
62 cm over puffer, og hvis man synes, at
der mangler noget, kan man tilfgje en
ekstra mandskabsvogn som f.eks. en
udrangeret sove- eller liggevogn eller en
lukket godsvogn.

Det hyggelige lille krantog maler
62 cm. Man kan selv supplere det yderligere med en
lukket godsvogn eller udrangeret sovevogn, hvis man synes, toget er for kort.
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Jernbanekraner i aktion under Peara,tion af en jernaebré 1 Wuppertal, som blev
adelagt ved de allieredes bombninger under anden verdenskrig. Flere billeder af jern-
banekraner kan du se pa www.eisenbahndienstfahrzeuge.de.

Foruden den flade
godsvogn, der bruges til
et stativ, hvorpa kranar-
men hviler under kors-
len, herer der ogsa en
treakslet mandskabs-
vogn med 1 saettet.
Vognen er selvielgelig
gul og herer til Deutsche
Bahn Baugesellschaft,
svarende til vores
‘Banedanmark’. Som
resten af materiellet 1
dette szt er vognen en
hyldevare, som Roco lave-

TR
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de for mange ar siden
sammen med en serie 3-
akslede personvogne.
Hvis man ser nsrmere pa
undervognen og hjulene
vil man =se, at mid-
terakslen ikke alene kan
beveege sig sidevaerts,
men den styrer samtidig
vognens andre to aksler,
sa de felger sporet i kur-
ven. Det giver en stabil
kersel og hindrer
afsporinger i de eventu-
elle 'svage’ steder 1 spor-

-
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skifter. Krantoget slaebes af det gode veere 30 ar siden - da tyskerne ventede
gamle Deutsche Bundesbahns BR 290 pa deres sma dieseler som vi et par arti-
nu Railions serie 294. Det er ogsa leenge er senere afvente tede vores DSB litra
siden, vi har set Mt'er. Nu er modellen altsa

den. Det ma vel

"“"—-—_._____ kommet 1 Railions farver

e og som Rocos hyl-

devare, men vel at maerke med
digitaldecoder. Det er ogsa ret syn-
ligt med alle de ledninger, som er
presset ind 1 lokomotivfererhuset.

Mere om det digitale naeste
gang, hvor jeg regner med at
kunne bringe en detaljeret vejled-
ning til, hvordan z21-systemet sat-
tes op.

NASTE GANG:
Opseetning af z21

y - e e .- i Pl e L;Eg mserke til hjulakslerne:
Iﬂd‘byrdes fc:rrbundne fﬁlger de ganske tydeligt skinnekurven.
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FORTSAT (:OD DAMP!

Det svenske magasin for
modelbanebisser eller rallare,
som det hedder pa svensk, er i
god udvikling - nu med fire
numre om aret.

PRESSE

Som altid, var der kloge ﬁg‘er, der sagde,
at Modelljarnvagsmagasinet ikke havde
lang tid tilbage, da det ferste nummer
udkom for 14 udgaver siden. banen’,
som pa davaerende tidspunkt havde godt
100 abonnenter i Sverige kunne kun
enske redaktionen til lykke, for der var
et skrigende behov for et svensk jernba-
netidsskrift, idet de eksisterende publika-
tioner langt fra kunne dekke efter-
spergslen. Det endte med at MJ-magasi-
net efter et inkeringsperiode endda
matte trykke andet oplag af det ferste
nummer, og nu udvider frekvensen til
fire numre om aret.

BEr man interesseret 1 hvad der rer sig
1 Sverige inden for vores hobby, er der
ingen vej uden om - sa er det MJ-magasi-
net, man ber lese. Pa 80 sider og trykt
pa glittet papir i A4 format til 99 sven-
ske kroner plus porto far man en gedi-
gen publikation 1 fin trykkvalitet.

Pa de forste sider af nr. 14 bringes
nyhedsstof om diverse husbyggeszt,
elektronik, og skandinaviske vogne til
skala 7, der fremstilles af Freudenreich
Feinwerktechnik (www.FR-model.de).
Ogsa i Sverige er der forhandlere, der
producerer egne modeller. En af dem er
Jeco, som netop er kommet med elloko-
motivet Ma fra hhv. SJ og TGOJ, og som
MJ-magasiet anmelder. Der er ogsa nyhe-
der fra Brimalm, der leverer elementer,
sa man selv kan bygge SJ sporsystem
1934 1 HO. Et pillearbejde for viderekom-
ne og specialister! Der er ogsa en detalje-
ret gennemgang af Marklins el-rangerlo-
komotiv af SJ litra Ue, samt de tre-aksle-
de malmvogne leesset med segte jern-
malm. Bladet bringer ogsa en artikel,
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hvor man sammenligner Marklins udga-
ve af SJ litra Da-lokomotivet fra 1968
med den netop udsendte replika fra
2013. Der er naesten ingen forskel - den
nye udgave kerer dog bedre takket vaere
digitaliseringen.

Interessant er en anmeldelse af det
japanske spor T (malestok 1:450), der
kerer pa 3 mm spor, som fremstilles af
KK Hishindo (www.kk-eishindo.co.jp/en-
glish-index.html). De forste tog kerte
ikke for godt pa grund af den lave vaegt,
men siden har man gjort hjulene
magnetiske og lavet andre forbedringer.
Og treekkraften har faet bedre motorer.
Tidligere var der heller ingen sporskifter
- og de, som leveres nu, er ikke egnede
til rangering. De er udelukkende hand-
betjente, og togene keres bedst som hel-
tog. Der er ogsa en producent i England,
hvor systemet markedsferes under nav-
net TGauge (www.t-gauge.net eller
www.tgauge.com).

Iovrigt skriver bladet: ‘Tag och teknik
fungerar ocksa vel sett til de begrians-
ningar som skalan medfor. Glem inte
glasogon (briller) og forstorningsglas!’.

Der er ogsa artikler om ‘Svenske tog-
sammensatninger’, om ‘Malm og jern’ og
andet gods, som transporteres med jern-
baner, tips om anlegsbygning, fra udlan-
det om ‘Togturisme i Ruhr’ eller
‘Nederlandene rundt’. Der er ogsa flere
reportager fra diverse klubudstillinger
og andre aktiviteter 1 selve Sverige...
Og meget andet. Jeg kan 1 hvert fald
varmt anbefale jarnvagsmagasinet,
der udgives af Geographca Antikva
Forlag, ﬁstorpsgatan 3, 660 50
Valberg.

Et abonnement for hele 2014
(udkommer 1 marts, juni, september
og november) koster 499 DKK.
Provenummer kan fas for 129 DKK
incl. porto og kan bestilles pa
red@mj-magasinet.se Du kan ogsa
fa en smagspreve ved at ga ind pa
www.mj-magasinet.se og lese nogle
artikler bl.a. se provekersel af flere
lokomotiver (seg under Tester och
Synare)!

God fornegjelse!

VIDO HRIBAR


http://www.FR-model.de
http://www.kk-eishindo.co.jp/en-
http://www.t-gauge.net
mailto:red@mj-magasinet.se
http://www.mj-magasinet.se

A MODELLJARNVAGS-
MAGASINET

I
o Svenskt magasin for modellrallare
+ Det mesta om modelltdg

o Nu 4 nummer per ar

¢ Valkomwmen!

_ red@m]-magasmet se "
YW -magasnnet’*
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VIER aEnE.
MMEN..

N-SPOR / 1:160

Fotoreportage: Vagn Holsf;n

N-modul gruppen har gjort det igen en lgrdag
1 september - vist deres modulanlseg til glede
for de mange, der kom forbi Gersonsvej
Fritidscenter og Hal, der ligger over for
@regard gymnasium i Hellerup.
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Modulerne kan
stilles forholds-
vis hurtigt op.
Bygget efter
samme stan-
dard passer de
fint sammen.
Det er et sterre
arbejde, men
det gar allige-
vel hurtigt, nar
der er mange
sammen om
det.

Klubben har ca. 60 medlemmer, og de
meodes engang om maneden alt efter,
hvor der plads, idet man ikke har egne
lokaler. Dog er foreningens hjemsted 1
Tarnby kommune, og vil du i kontakt
med N-Modulgruppen, kan du gere det
via hjemmesiden pa www.nmodulgrup-
pen.dk. Formalet med foreningen er at

fremme kendskbet til modelbanehobby
og samarbejdet med beslaegtede klubber.
Medlemmerne bygger moduler i skala N
dvs. malestok 1:160 efter bestemte nor-
mer og standarder efter en handbog, der
sikrer, at man ogsa kan deltage i inter-
nationale FREMO-tref med andre klub-
ber, der kerer efter samme principper.
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http://pen.dk

De fleste begynder at lege med tog i en
ung alder og starter med skala HO (les:
halv nul) i malestok 1:87 og sporvidde
16,5 mm. Siden opdager man, at der

ogsa findes andre og mindre udbredte
skalasterrelser, og at man ved at ga over
til skala N pludselig far fire gange mere
plads, end hvis man kerer med HO, og sa
er sagen klar: Dremmen om et stort ‘kael-
deranleg’ er heller ikke mere fjern, selv
om man bor i en lejlighed. Ferdige mo-

duler kan hurtigt stilles op 1 stuen for en
weekend og bagefter gemmes af vejen i
et skab. Det er kun fantasien (og ens livs-
ledsager!), der kan sstte graenser.

Ideen til at standardisere modulerne er
som sa meget andet opstaet i Amerika i
begyndelsen af 1970’erne.

Skinnerne skulle alle vaere 1
samme hejde og afstanden mellen
sporene skulle passe sammen.

I 1981 var tanken om moduler
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Digitalisering af
skala N er vidt
fremskreden i vore
dage, og et tv-
kamera ombord i en
skala N-vogn er
heller ikke nogen
sensation lengere.
Man kan derfor
ogsa kere og folge
sporet, som om
man sad i toget pa
lokomotivfererens
plads.

Togene kan styres
fra en laptop. men
ligeledes ogsa fjern-
styres med en
hand. Fagre nye
verden er ikke
lzengere fager og
heller ikke sa ny
mere! Hvad ender
det hele mon med?

naet til Europa, hvor den klubber har lavet deres egne
tyske klub FREMO praesente- standarder, men FREMOdul
rede deres modulstandard blev den mest udbredte i

bade som enkelt- og dobbelt- Europa.
sporede moduler. Flere andre
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Ved hjeelp af overgangs-
moduler kan moduler fra

flere forskellige standar-
der seettes sammen til et
stort anleg. ‘Saledes blev
der for et par ar siden sat
en verdensrekord af N-
klub International, da
moduler fra 18 klubber og
fra syv lande blev sat sam-
men til et anleeg med en
samlet leengde pa 563
meter,” anferes det pa N-
modulgruppens hjemmesi-
de.

SR———

il i i

Nogle fine detaljer fra IN-
gruppens utrolig flotte
modulanlseg, som fascine-
rede ikke mindst det unge
publikum med deres tog-
interesserede fsedre.




Feerger kan
man darligt
komme uden
om pa et
modelbanean-
leeg 1 de man-
ge feergers
land, Dan-
mark - ogsa
et selvbygger-
projekt.

Containerter-
minaler er en
selvialgelig-
hed pa et
epoke 5
anlzg, der vil
afspejle
moderne tider
og retlferdig-
gore de
mange og
lange contai-
nertog. Af
hensyn til
anlegssikker-
heden og et
interesseret
publikum, er
der monteret
plexiglasplade
pa modulsi-
den, der ven-
der mod
betragteren.
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Nysted pa Sydestlolland
var endestationen pa en
banestreekning. der havde
sit udgangspunkt i
Stubbekebing pa Nord-
falster. Pa klubbens anlag
er det kun stationsskiltet,
der svarer til forbilledet i
Nysted, som er nedlagt i
1965. Stationsbygningen

! ——
. { I'm' star der endnu som pa en
B ‘L

>y ! A e b b,
f:&;!f ¥ JﬂmmM

asfalte, men den har aldrig
vaeret sa stor som anlag-
gets stationsbygning, der
er en model af den tyske
Baden-Baden, der kan
kebes som byggesaet fra
Vollmer.

———— L

Vollmers
flotte bane-
gard Baden
Baden, her
som Nysted

Broer og havnepartier kan man med fordel forholdsvis hurtigt feerdig med det, hvis man
anlsegge pa et modulanlsg. Dels kraever et skulle bygge det pa en plade. Det udstillede
modul ikke sa megen plads og dels er man anlseg var en god msp]ra,tmn til os andre.

, 3 _
_: \“--1; -l-"f"‘ -"'""&;
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Man skal have god plads
for at realisere et anleg
magen til anleegget 1
sterrelse HO - helst en
hel kalder eller en
underetage. I malestok
1:160 spor N som pa
billedet betydeligt min-
dre! Forudsatningen for
en fejlfri kersel nanset
skalsterrelse er imidler-
tid, at sporene er om-
hyggeligt lagte, og at de
holdes fri for stev med
konstant temperatur 1
rummet og med lav fug-
tighedsgrad. Den bedste
metode er dog at bruge
sporene og jevnlig kere
pa straekningen med en
rensevogn. Der findes
ingen universallesnin-
ger.

Vi slutter af med bille-
der af Nysted banegard,
set fra en anden vinkel
med utallige ranger- og
opstillingsspor, der re-
presenterer en mellem-

stor station under op- _M

bygning.

At se N-modulgruppens anleg var en jernbaneanleg, gik hjem med fornyede
god oplevelse for publikum og inspira- dremme om en generaldirekterstilling - 1
tion til os andre. Og jeg tvivler ikke pa, hvert fald i malestok 1:160. Vi glaeder os
at mange, der endnu ikke har et model- til et gensyn om et ar! Vido.
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"84 NYE BOGER

KAMPEN OM
HIMMERLANDS-
BANERNE

Et storveerk af Mogens
Duus, 288 sidr, stift bind.
Ca. 650 ill. i sort/hvid og
farve. Vejledende pris
495 - kr. Udgivet af forla-
get bane bager

AL | en bilmotor - 1 begyn-
Kﬂmp En ﬂm r A '- Y delsen af 1930°erne. Det
forste lovforslag om
o o
Hmunerlﬂndsbﬂneme e
men frods utallige for-

Hobro- Lﬂ'j-'_',f‘-i tar sgg pa at komme baner-

L | e [ , Bl ne til livs, kerte det sid-
Vihorg-Aalestrup | o= S S e,
te spor sma 65 ar sene-
Himmerlandsbanerne forbandt byerne re. Afslutningen blev af pressen kaldt ‘Et
Loegster. Aars, Aalestrup, Hobro og offentligt svindelnumnmer’. Mogens
Viborg. De blev indviet 1 1893; den ene Duus har med dette storvaerk om
streekning anlagt som privatbane, den Himmerlandsbanerne og deres omskiftel-
anden som statsbane. Banerne fik 25 gie historietreengt dybt 1 stoffet og
gode ar, inden trafikken forsvandt som bagom de officielle forklaringer!
dug for solen - eller rettere som benzin i ISBN 978-87-91434-38-9
= MM8 - UDKOMMER MOTORMATERIELLET FRATYSKE

TIL EFTERARET 2013 FABRIKKER EFTER 1945

HEMSHE L
Af John Poulsen, 128 sider liggende S—
A4, stift bind. Ca. 300 ill.,, mange |
farve, ca. 25 HO-tegninger.
Udkommer efterar 2013. Vejledende
pris 395,- kr. forlaget bane bager.

I lobet af 1950’ene begyndte dan-
ske baner sa smat at indkebe
motormateriel fra tyske fabrik-
ker. Her behandles motormarteri-
ellet fra MaK, Jung, Henschel og

MAN. MaK-fabrikken i Kiel kom til at I 1960°erne anskafede ogsd DSB tysk-
levere en raekke dieselhydrauliske loko- bygget motormateriel i form af MA-lyn-
motiver - og et par ret specielle motor- togene fra MAN, mens Henschel i

vogne - til privatbanerne, og langt senere  1950’erne leverede DSBs forste hydrau-
MK-rangerlokomotiverne til DSB. 1 liske rangerlokomotiver litra MH og i
bogen fortelles ogsa om MK’ernes mis- 1977 tre nye diesellokomotiver til privat-
lykkede, belgiske forgenger litra MJ. banerne.
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omKkring pa jagt efter togopleveiser. i

Vore leesere kommer vidt
vore dage er det heller ikke ualmindeligt at tage en tur over
‘dammen’ som banens svenske medarbejder Nicklas Sahlbom,
der sendte os en sommerhilsen fra Clifton Forge, Virginia, fire
timers korsel fra Washington, D.C. Han skrev:
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typisk for omradet,
med mange elma-
ster og elkabler, der
bliver sarbare hver
gang, man rammes
af snestorme med
stremsvigt 1 timevis.
Der er store biler i
gaderne - benzinen
koster heller ikke sa
meget. Der var
ingen stakitter og
hegn omkring
banegardsterraenet
med farveglade
CSX-diesellokomoti-
ver. EMD GP38-2
256569 + 2727, GE

I Clifton Forge skete der
ikke meget. Engang var
det et jernbaneknude-
punkt for Chesapeake and
Ohio Railway, og byen
levede hovedsagelig af
jernbanen - 1 dag er der
kun 3884 indbyggere, og
der ligger et jernbanemu-
seum, eller som det hed-
der: Chesapeake & Ohio
Heritage Center. Kun
nogle lokomotiver og et
fuldtlastet kultog rerte pa
sig, da vi gjorde et kort
ophold i byen. Den ligger i
et bakket omrade bevokset
hovedsageligt med levtrae-
er. Husbyggeriet var

Dash 8C40W 7691 og
EMD GP38-2 2691.
Chesapeake and Ohio
Railway mellem
Newport News,
Virginia, og Chicago,
Illinois,findes 1kke
leengere. Nu hedder
det CSX og ‘C star for
Chessie System, S’ for
Seabord System
Railroad og ‘X’ betyder
egentlig ingenting,
men kan tolkes som
‘express’. Det var vist
en advokat, der
bestemte, at CSX var
en velegnet forkor-
telse, da man skulle
enes med Interstate

—_—

Vi spiste frokost p4 ‘The Red C
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Commission. Jeg tog ogsa et billede af en
skinnebil, en sterre Chevrolet pickup,
som tilherer CSX til inspektion af tog-
streekningen.

Der var ikke meget liv 1 byen. Der var
nogle fa sterre bygninger i centrum,
hvoraf flere var gabende tomme. Ikke sa
usaedvanligt 1 det kriseramte USA. Vi
spiste frokost pa The Red Caboose og
sluttede med dessert - en portion choko-
ladekage, der var sterre, end vi tre
kunne spise op!

‘Postkortet’ vi modtog fra Nicklas
Sahlbom fra hans beseg i Clifton Forge
fik redakteren til selv at google sig frem
til flere billeder og oplysninger om det
spendende veterantogmuseum, der dri-
ves af Chesapeake & Ohios Historical
Society med det formal at bevare erin-
dringen om den store epoke, da man
anlagde jernbanen fra Virginias
Tidewater Region over det bjergrige
omrade mod Ohio dalen. Clifton Forge
voksede og levede med i sin bedste tid af
jernbanen, hvor byen ogsa var et C&Os
hovedkvarter. Det var her, lokomotiverne
blev klargjort til videre faerd mod vest
over Alleghany bjergmassivet eller gstpa
over Blue Ridge Mountains. Der var ogsa
jernbanevaerksteder og anleg til sorte-
ring af kul, der var ranger-arealer og et
personvogndepot med stort vaskeanleeg.
Noget af det kan opleves i model pa et
spor O anlaeg 1 det renoverede pakhus
som rummer diverse museumsgenstan-
de. I dag betjenes persontrafikken af
det statslige Amtrak, der standser 1
Clifton Forge, mens CSX transportation
har et central breendstofsdepot pa stedet.

P& vores vej kom vi
i Shenandoah forbi
en brandstation
med fire skinnende
brandbiler. Da vi
ville tage nogle
fotos, spurgte en af
de vaeldig flinke fri-
villige brandmeand,
om han ikke skulle
kore en af bilerne
ud, sa vi kunne fa
bedre billeder. Og
det forslag kunne vi
selvielgelig ike
afsla.
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Modellen af DSB litra F fra
Hobbytrades efterfelger F2010
er smuk og overordentlig
detaljeret med koreegenskaber,
der er helt i top.

Endelig kom F-ma-
skinen til salg. Den
har jeg ventet pa,
siden jeg var dreng i
50’erne. Nar jeg ved
forskellige lejlighe-
der var pa
Hovedbanegarden i
Kobenhavn var jeg
altid fascineret af
den lille maskine, S8 Litra I
som futtede frem og
tilbage. Iseer gangtaj-
et var dengang en
gade og et fantastisk

opbud af bevaegelse, Modellen leveres 1 en smuk trsezseske.

som de store maskiner slet ikke kunne vente en lille maned leengere end 2-skin-
menstre. Min beslutning om at kebe F- ne kererne, da jeg kerer 3-skinne.
maskinen, nar den kom, er truffet for Ventetiden var selvfelgelig ogsa forbun-
lang tid siden. Eneste betingelse var, at det med spaending - ikke mindst om den
den skulle veere med den rigtige Allan- smukke maskine nu ogsa kerte godt i 3-

styring - og det blev den. Jeg kom til at skinne udgaven.
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Det var ventetiden veerd -
modellen er smuk og overor-
dentlig deltaljeret, og dens
koreegenskaber er 1 top.

INDPAKNING
Modellen leveres i en smuk
treeseske, ligesom
Hobbytrade har gjort med D-
og S-maskinen. Nar laget
tages af ®sken, dukker der
en lille dug op med guld-
tryk, som forteller, at det er
en F-maskine, der meder en.
Herefter en skumgummi-
plade og en brugsanvisning samt en red

advarsel om kun at tage pa vandtankene.

Endelig kommer den plastikholder, som
forsvarligt holder maskinen fast, sa den
ikke tager skade under transporten.

Vedlagt er ogsa en lille plastikpose
med A-koblinger, bremseslanger og
modelkoblingskroge. Heldigvis er der
ikke egentlige smadele, som man selv
skal pasastte, hvilket absolut er prisveer-
digt.
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Pilene viser, hvor der skal skzres for, at modellen kan
finde plads i emballagen med koblinger monteret.

Desveaerre kan plastikholderen ikke
anvendes, nar A-koblingen er monteret,
fer du har skaret et par tapper vaek (se
foto!). En lille skenhedsfejl ved ind-
pakningen, som dog lader sig rette ved
hjeelp af en skarp kniv.

MODELLEN
Uden pa sesken star der exact 1:87. Det
er unazgtelig noget af en pastand.

Jeg har ikke malt handgrebene pa for-

Modellen set fra
bunden. Her ses,
at der er rigelig
plads til en slz-
besko efter NEM
normen. ‘Bulen’
ved bagakslen in-
dikerer trekket
pa bagakslen.



billedet, sa jeg tor ikke

En vellvkket og
utrolig flot model
Modellen er kon-
strueret rigtig for-
nuftig med trek pa
bageste aksel.

MODELFQOTOS:
GERT JOHANSEN

KOREGENSKABER

Inden jeg satier et nyt
lokomotiv pa sporet, ser
Jeg altid efter, hvordan det
mekanisk er opbygget, da
det siger meget om, hvilke
kereegenskaber, der er i
vente.

F-maskinen er konstrue-
ret rigtig fornuftigt med
traek pa bageste aksel,
hvor ogsa gummiet er
monteret. Det sikrer, at
traeksteengerne ikke skal
overfere kreefter til skin-
nen, men blot sikre, at
drivhjulene felger den rig-
tige takt. Om dette ogsa
gaelder DC-modellen, ved
jeg ikke.

sige, om det ogsa hol-
der for disse, men
tager jeg hovedmalene
fra DSB’s materielfor-
tegnelse, stemmer de
alle sa overbevisende,
at det forekomme ok at
postulere, at modellen
er eksakt 1:87.

Kun fotos kan retfeer-
diggere en beskrivelse
af detaljerne. Der er
alt, hvad der kan for-
ventes af en topmodel.
Og for mig det allervigtigste, gangtajet
er ogsa en tro og funktionsdygtig model.
Fjedrende puffere en selvielgelighed. Det
er simpelthen imponerende. Her har
F2010 bevaeget sig op 1 supereliten uden,
at prisen pa modellen er gaet samme vej.
Det er virkelig godt géaet.

En pris er der dog at betale. Modellen
kraever en meget forsigtig handtering -
ikke noget med at rere andre steder end
vandkasserne. Det gor det meget sveert
at smere og vedligeholde maskinen, iseer
nar det er nedvendigt at vende bunden i
vejret. Her ma koblingsholderne tages til
hjeelp, men sa gar det ogsa.

Selv modelhastigheden er flot. Jeg har
med Mirklins malevogn malt den til
mellem 58-62 model-km/t - og det bade op
og ned ad 3% stigninger. Virkelighedens
F-maskine er sat til en hastighed pa 50
km/t, sa ogsa det er flot ramt.

For 3-skinne modellen
betyder det gode koree-
genskaber. Frigangen for
sleebeskoen er ogsa i
orden, og maskinen kerer
langsomt rykfrit igennem
alle K-skinnernes spor-
skifter og slanke dobbelt-
krydssporskifter.
Afkoblingsskinnerne er
heller ikke et problem.
Den kerer bare.

Nar det er sagt, ma det
ogsa siges, at sleebeskoen
er af samme type, som er anvendt pa
Hobbytrades MT- og S-maskiner. Den er
lidt for kort til at overholde NEM-nor-
men, og det er synd. da der er rigelig
med plads til, at den kunne vaere de
manglende 11 mm lengere.

Nu kunne man jo tro, at der var tale
om genbrug, men det er der ikke.
Monteringen af slaeebeskoen adskiller sig
fra S-maskinens og CLs-vognens. Sa det
er ikke undskyldningen - der er, sa vidt
jeg kan se, ingen fornuftig forklaring.

Hjulene pa 3-skinne modellen ser ud til
at veere uisolerede, og er det rigtigt, sa
er det dejligt og sikrer den gode elektri-
ske forbindelse. Ved min prevekersel er
der meget, der tyder pa, at den er med
uisolerede hjul.

Treekkraften er helt i top, nar model-
lens sterrelse tages i betragtning. Den
treekker uden problemer tre lange per-
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sonvogne, hvoraf
en er forsynet
med slaebesko, op
ad en 3% stig-
ning. Mere kan
der ikke forlang-
es. Den vil kunne
klare enhver ran-
geropgave pa sta-
tionen og ogsa
museumskerslen.

Uhlenbrock-
decoderen er fint
afstemt til moto-
ren, retningsbe-
stemt belysning
med lysdioder,
rangerdrift med
halv hastighed
samt til- og fra-
kobling af udleb.
Jeg savner dog,
at funktionerne
var fert ud til lod-
depunkter 1 bun-
den, sa den let
kunne monteres
med moderne
telexkoblinger.
Det er jo trods alt
en rangermaski-
ne.

ALT I ALT

Det er en fantas-
fisk model, som
ikke kan fas
bedre. Den fortje-
ner et langt liv og
et stort salg. Det
er en model til
voksne, der ved,
hvad de har med
at gore pa grund
af de mange
detaljer - den er
absolut ikke til
bern, selvom den
med sikkerhed vil
fange deres
opmearksomhed.

;

VINTERLIGT

Nu varer det ikke leenge, for
det er jul, og sneen begyn-
der at dale ned i skjul, og
hvad det nu ellers hedder og
herer med til stemningen.
Det sydtyske NOCH er der-
for aktuel med et vinterland-
skabssortiment til modelba-
nen for dem, som vil jule-
pynte deres modelanlaeg...
Forhandlerne har faet leve-
ret snepasta, snelim og snef-
nug, sa man kan skabe even-
tyrlige sneklaedte vinterland-
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skaber med snedriver og
sagar snemend, man selv
kan modellere... Ogsa sne-
fnug virker meget realisti-
ske. De kan anbringes ved
hjeelp af ‘grasmaster’ eller
grasspraydase, og glitrer
herefter som nyfalden sne...
Inden man gar i gang, skal
man veere klar over, at det er
sne, der ikke smelter med
forarets komme, men bliver
staende - for altid.




FOKUS R

pa bern

Den tyske model- og tilbeherindu-
stri satser i denne tid pa den unge
generation: Marklin med sit lege-
tejskoncept vil gerne pany bringe
‘elektrisk tog’ ind 1 bernevaerelset,
ligesom de andre producenter, der
via hobbyverksteder m.m. arbejder
pa at veekke de unges interesse for
hobbytekniske modelferdigheder.

OHI 5milé
NOCHs DT ansiag
nyabnede
Modellbau
-Welt i
Wangen
im
Allgau-

Hele branchen gar malrettet ind for
sagen, og derfor vil mange af de
kommende tyske udstillinger veere
preeget 1 den retning. NOCH har
netop abnet Modellbau-Welt pa deres
fabriksgrund 1 Wangen im Allgau,
hvor man har planlagt saerlige
workshops for bern og forsldre,
ligesom de besegende kan se NOCH-
medarbejderne over skuldrene, nar
de bygger diverse udstillingsland-
skaber og fa diverse byggetips.
Senest har dr. Rainer Noch pa vegne
af kollegerne fra Auhagen, BUSCH,
Faller og Viessmann, der er med 1
sammenslutningen IGEMA, i en pres-
semeddelelse kunnet fastsla, at der
igen er kommet gang 1 modelbyggeri-
et i de sma hjem. I arets forste halv-
del har man saledes med glede kun-
net notere en voksende efterspergsel
efter forskelligt byggetilbehor.

B e g -,..'T"'n B e L e e 7
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SPANDENDE
VARIANTER

Der kommer lebende nyt fra
Norsk Modell Jernbane. Ogsa i
vores seneste opdatering! Der er
nye detaljer og nye varianter.

Det er efterhanden svart at finde rundt i
alle de mange vognnyheder, som den
norske producent NMJ har udsendt i de
sidste par ar. Det er dels godsvogne,
hvor forbilledet er fremstillet 1 hundred-
om ikke i tusindtal, og der er naturligvis
opstaet en del varianter efter de aktuelle
behov. De store variationsmuligheder,
som derved er skabt, giver modelentusi-
asterne kronede dage for ikke at tale om
modelproducenten, som har vidst at
udnytte muligheden. Man skulle tro, at

"

Hvem vil ikke enske sig et helt tog med NSB litra ERps
leesset med patineret temmerlast!

det ville medfere billigere modeller, men -
nej. Vi skal veere glade for, at vognene
nogenlunde kan holde prisniveauet, for
de kinesiske lenninger er steget, og der
er opstaet mangel pa arbejdskraft, idet
arbejderne seger derhen, hvor lennen er
bedst.

Det legendariske SJ litra 0 nu i en TGO.J-version fra NM.J
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NMJs vogn litra Lgjs med 20 fods con-
tainere . @verst Green Cargo Lgjns med
Thermo King kelecontainere.

Den svenske kzpskinnevogn litra Os
med gavlelement. En model med mange
fine detaljer.

Hvad tilbyder NMJ denne gang af vari-
anter? Det er ferst og fremmest svenske
kaepskinnevogne - igen den legendariske
SJ litra O, som ogsa er kendt og har
veeret udbredt pa danske skinner bade til
transport af svensk tra eller stalplader
til jernindustrien

Saledes er der nu kommet SJ litra Os
kepskinnevogn med ny gavlvaeg med to
stolper. Det samme er tilfaeldet med
TGOJ litra Os. Vognene er meget detalje-
rede med udsegt gravering samt fjedren-
de buffere. (Se ogsa side 7, hvor vi har et
billede af den norske Kpbs-vogn med
kaepskinner.) Nu kommer den samme
vogn med svensk litrering og et gavlele-
ment, som mange af disse vogne var
udstyrede med.

NMJ fortsaetter med at udsende nye
containervogne, litra Lgjs. Denne gang
drejer det sig om en vogn med to 20
fods Tollpost-containere og en vogn med
hhv. en 20 fods bring- og en DHL-contai-
ner. Interessant er en Green Cargo Lgjns
vogn med to Thermo King kelecontaine-
re. Bemark ogsa en meget detaljeret
undervogn og de mange flotte paskrifter.

NSBs og Cargonets Lgjs/Lgns-vogne
kerer hver eneste dag til Sverige og til
kontinentet. I Norge er de isser med 1
Arctic Rail Express til Narvik.

Interessant er ogsa en NSB litra Rps
stolpevogn til transport af temmer, som
der kan veere mange af i de lange heltog
pa vej til papirfabrikkrne. Leeg meerke til
den fine patinering af temmeret!

TGOJ TRAFIK AB
Til slut et par ord om TGOJ, som man

ofte herer om 1 forbindelse med omtale af
nye svenske modeller. TGOJ Trafik AB er
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NSB el 17 med lokomo-
tivnummerne 2228 og
2229 kommer endelig
ogsa 1 en veksel-
stremsudgave. Det er
forste gang NMJ leverer
disse lokomotivnumre i
Marklin-udferelse. Begge
modeller er udrustet
med det forbedrede driv-
veerk som alle evrige El
17 lokomotiver. De fas
nu ogs4 i jeevnstremsud-
gave med tilsvarende
motor til den samme pris
som tidligere.

1 dag en del af Green Cargo med hoved-
seede 1 Eskiltuna. Det er oprindelig
grundlagt 1 1931 ved sammenslutningen
af tre jernbaneselskaber 1 Bergslagen,
hvor selskabet drev jernminer og jern-
veerker, trafikselskaber og et rederi.
TGOJ havde til opgave at transportere
jernmalm fra minen Grangesberg til hav-
nen i Okselésund. TGOJ stod ogsa for
persontransport inklusiv rutebiltrafik i
regionen.

I perioden 1947-1962 blev bane-
streekningen elektrificeret. Som felge af
stalkrisen i 1970°erne og lukning af flere
malmminer faldt godsmesengden, og
TGOJ indgik i SSAB-koncernen. Det
endte 1 1990 med lukning af den sidste
malmmine i regionen, hvorefter TGOJ
blev overtaget af den svenske stat, for
endelig 1 1999 at blive overtaget af
Green Cargo.

Railcare
Euro 4000 -
en HO model
fra
Sudexpress
fremstillet
med tilla-
delse fra
Vossloh i
Spanien.
Sudexpress
er en portu-
gisisk
modelprodu-
cent, der har
et samarbej-
de med NM.J.
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PORTUGISISK PRODUCENT

AF NORSK LOKOMOTIV

Det ser ud til at veere et interessant
bekendtskab - og pa flere mader en stor
nyhed. Det er Norsk Modell Jernbane,
som markedsferer modellen af Vosslohs
diesellokomotiv Euro 4000 1 Railcare-
udgaven, som jo har kert i bade Norge
og Sverige. Nu kan ogsa denne model
fas fremstillet af Sudexpress, som ejes af
Armando Lobata, en gammel ven af
NMJ-chefen Finn G. Moe. Lobata har tid-
ligere arbejdet mest med messingmodel-
ler til det spanske og portugisiske mar-
ked. I de senere ar har han lavet nogle
Gbs-godvogne 1 UlIC-standardleengden, et
disellokomotiv fra General Electric og nu
altsa Euro 4000, som han har licens pa
fra Vossloh 1 Spanien. Til Norge er der
kun fremstillet 200 eksemplarer i jeevn-
strems og 50 1 vekselstremsudgaven.




Modellen er superdetalje-
ret, vejer 600 gram, har
metalstebt undervogn og
gitter af setset metal uden-
pa overdelen. Motoren er
placeret 1 midten, og der
er kardantrsek pa begge
bogier. Sammen med
modellens store vegt
betyder det, at der er god
treekkraft. Den er udsty-
ret med LED-lys og selv-
folgelig ogsa automatisk
lysskifte afhaengig af ker-
selsretningen. Cargo Net
CD 312 norske version af
Railcare Euro 4000 nr. 901 i Euro 4000 lokomotivet, som er udsendt

Kristinehamn fotograferet af Staale tidligere, kan stadigvak fas hos NM.J,
Neess. Nedenfor: HO-model af Cargo-  gom har eksklusiv aftale med z
Nets tidligere udsendte lokomotiv. Sudexpress. V. H. !

MODELFOTOS: NMJ
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