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Selvom der er adskillige messer rundt
om i Europa aret rundt, er der ingen
messe, der ventes med sterre spaending
end legtejsmessen i Niirnberg, hvor ver-
dens vigtigste modeljernbaneproducenter
udstiller deres forméen. Det er her nyhe-
derne praesenteres, og det er her, det
foregar. Tidligere var det meget alminde-
ligt, at speendingen forst blev udlest, nar
messen abnede, og nogle skjulte deres
nyheder til abningsdagen, som det var
statshemmeligheder. De tider er heldig-
vis forbi, og de fleste offentligger nyhe-
derne allerede flere
uger inden messen.
Ogsa katalogerne kom- e
mer pa fryk og distribueres cgaa dlg'ltalt
via internet, hvilket gor det muligt for
tidsskrifter som ‘banen on-line’ at dele
gleeden over de mange nyheder med
vores leesere. Vi har samlet links til
nogle af de vigtigste producenter pa
vores hjemmeside www.banen.dk, hvor
leeseren blot er et klik fra alverdens her-
ligheder. Vi kan saledes i forste omgang
byde pa nyhedskatalogerne fra
Fleischmann, Méirklin, Noch. Norsk
Modell Jernbane, Roco og Trix. Det som
interesserer os mest er naturligvis de
nordiske modeller, og jeg skal love for, at
der i &r er noget at veelge imellem, men
ogsa at der som aldrig tidligere, foregar
giganternes kamp om forbrugernes
gunst. ‘Slaget’ geelder det nordiske mar-
ked med fokus pa Sverige, hvor Mirklin
pludselig er vagnet, men - er jeg bange
for - en postgang for sent. Bade Mirklin
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og Roco er gaet i krig pa malmbanen
Kiruna-Narvik, og det bliver spsendende
at se, hvad det ender med. Roco har i
flere ar fremstillet lokomotiver til malm-
banen og kommer lebende med nye
malmvogne. Marklin/Trix kommer nu
ogsa med det samme og mere til, dog
med den forskel, at Marklin er géet tilba-
ge til metaloverdele, hvilket unsegtelig
kan have sine fordele. Det er 1 hvert en
gevaldig investering fra Marklin/Trix’
side, og vi ensker herfra et hjerteligt
held og lykke med det, fordi det ogsa er
et tegn pa, at keempen
fra Goppingen ger
noget for at markere
sig pa det i mange ar noget forsemte
skandinaviske marked. Danmark er i
den henseende fortsat taberen, fordi
Mirklin kun har betaenkt os med to ski-
lebervogne, som ogsa Roco har teenkt at
genudsende. Noget helt andet er, at kon-
tinentets store producenter har faet en
alvorlig konkurrent i Norsk Modell
Jernbane, der ogsa er med i Niirnberg
med et keempeudvalg af bade norsk og
svensk materiel. De andre producenters
udvalg kan slet ikke sammenligns med
det, som NMJ kan tilbyde. Alt det skal vi
Kigge nermere pa i de kommende opda-
teringer af banen on-line straks efter
messen. Forelebig vil jeg henvise fil
nyhedskatalogerne, som du finder pa
www.banen.dk. Der er underholdning til
adskillige timer... God fornejelse!
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I Hamborg?

® Bustur lerdag den 9. marts kl. 7.00 fra Arhus Musikhus.
Obs! Nzeste tur: Lordag den 6. april.

® Vi korer i 1. klasses bus fra pp busser og nyder lidt morgenmad
i bussen pa vej til Hamborg, hvor vi ankommer ca. 12.00.

@® Herefter er der ca. 5 timer til radighed til at beundre verdens
storste modelbaneanlaeg, og kl. 17.30 kerer vi igen nordpa.

® Ved Fleggaard i Harrislee bliver der mulighed for at handle samt
fa en forfriskning.

® Forventet hjemkomst til Arhus ca. 23.30.
Det far du:

® Bustur fra Arhus med opsamling Horsens/Vejle/Kolding - til
Miniature Wunderland Hamborg med morgenmad
(kaffe, rundstykke, smor og ost).

® Entrebillet (uden ventetid) til verdens sterste modelbaneanlaeg.

® Returkersel med indkebsmulighed ved greensen.

pp busser 3= Bindende
tilmelding pa
asm@mail.dk
eller
21 77 00 40

Turen gennemferes - senest 6. marts

ved et deltagerantal (3. april for
pa min. 35 personer. naeste tur)


mailto:asm@mail.dk

Hvor der tidligere var jernbanespor,
svinger en bilrampe sig op mod himlen -
mod det everste bilda®k...
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Gedser banegard
har i sit 125. ar
gennemgaet en for-

vandling - fra ruin- -

truet remise og sta-
fion fil en moderne
feergeterminal.
Trods alle kompro-
miser og forbe-
dringer er det en
for alle jernbaneven-
ner smertelig udvik-
ling. Den historiske
og maleriske sta-
tionsbygning blev
moderniseret, men
pa sin vis ogsa
skamferet. Anders
Madsen har fulgt de
omfattende
anlegsarbejder...

TIL ASFALT

Aret 2012 er pa flere mader et stort historisk
skeeringspunkt pa Sydfalster. Imens Beva-
ringsforeningen Gedser Remise i 25 ar iheerdigt
har kempet for at fa det tidligere maskindepot
omdannet til et jernbanemuseum, har entrepre-
ner-giganterne NCC og MJ Eriksson pa blot 15
maneder forvandlet den kulturhistoriske Gedser
station og rangerterrsen til en asfaltorken af et
feergeanleeg med mere end 24.000 tons asfalt i et
1,7 milliarder stort ombygningsprojekt for rede-
riet Scandlines A/S.

Efter 123 ars drift standsede DSB kerslen pa
Gedserbanen den 12. december 2009, da der fra
politisk side blev truffet beslutning om ikke
leengere at kore persontogstrafik pa banen, men
det er dog ikke det samme som, at banen er ned-
lagt. Siden sommeren 2010 har der imidlertid
veeret visse restriktioner i brugen af Gedser-
banen til veterantogskersel. fordi Banedanmark
ikke har tildelt de nedvendige kerselstilladelser.
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Anders Madsen
har gennem flere
maneder fulgt
ombygningen afr
Gedser jernbane-
station til en
moderne faergter-
minal.

Gedser station
med de Karakte-
ristiske sma
tarne omringet af
entreprenermate-
riel.

FOTOS: ANDERS MADSEN
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Betalingsanlaegget 1 Gedser sel fra siden.




For at fa fergetrafikken vaek fra Gedser
by og i forbindelse med bestilling af to nye
dobbeltdeekkerfeerger til Gedser-Rostock
overfarten, har Scandlines etableret en ny
terminalbygning, nyt opmarch-areal og et
nyt feergeleje i vestre leje pa en grund pa
100.000 kvadratmeter pa Gedser ferge-
havn, der ligeledes har medfoert sendring-

FOTOS: ANDERS MADSEN
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... og nu skulle det

er al Gedserbanens linjefering ved Gedser
station.

I mellemtiden havde Gedser by og jern-
banestraeekning mellem Nykobing F. og
Gedser i 2011 haft 125 ars jubilseum - et
jernbanejubilssum, der blev et sort kapitel
i banens historie. Alle de officielle taler
ved Gedsers byjubileeum og en koncert




ANNONCE 15.01.2013

HOBBYMESSE

D. 2. & 3. MARTS
I VALBY HALLEN

@2 13

- MODELTOG & TILBEHZR M.M.

-~ K@RENDE TOGANLEG

=~ FJERNSTYREDE LASTBILER

- MODELBILER | FLERE SKALAER
- DAMPMASKINER OG TILBEEHZR

~ HOBBYVAERKT?J & MASKINER

~ ARBEJDENDE VAERKSTEDER

~ SOFTGUNS, TILBEH®@R M.M.

- FJERNSTYREDE BILER, BADE & FLY
- MILITERMODELLER M.M.

= LEGO UDSTILLING

- RACERBANER

~ DUKKEHUSE & TILBEHZR

=~ DUKKER

= AIRBRUSH, MALING & TILBEHZR
~ HANDARBEJDE & SMYKKER

~ FILM, B&@GER & BLADE OM HOBBY
- KLUBBER & FORENINGER

- FORHANDLERE & PRIVATE

= IMPORT@ZRER & FABRIKANTER

- K@B & SALG AF NYT & BRUGT

JULIUS ANDERSENS VEJ 3, 2450 K@BENHAVN SV.
S5 KILOMETER FRA K@BENHAVN CENTRUM

LORDAG KL. 10.00-KL. 18.00 |
SONDAG KL. 10.00-KL. 16.00
Banen On-line kan tilbyde kr. 25,- i rabat pa alle

typer billetter til HOBBYMESSE

I Print siden ud og aflever den ved indgangen '

Hvis du har sveert ved at printe siden ud fra issuu-dokumentet, kan du sikkert gere

det uden yderligere besveer fra vores hjemmeside www.banen.dk, hvor vi af samme

grund har gentaget annoncen! Den finder du pa web-forsiden. God forngjelse! - red..
7
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fandt sted i perronhallen,
der var beklsedt med store
traeplader 1 sydgavlen med
det danske, det tyske og
EU-flagene pa indersiden.
Pa grund af ombyg-
ningen pa stationen og
kerselsstop pa banen blev
Gredserbanens 125 ars jubi-
l:eum overhovedet ikke fej-
ret hverken med festtaler,
togkorsler eller jernba-
neudstillinger. Til gen-
gald fik banen en kedelig
jubileeumsgave: Alle jern-
banespor, sveller og signa-
ler blev fjernet fra Gedser
station og rangerterraen i
maj-juni 2011!
Trafikstyrelsen indled-
te en heringsfase vedr.
endring af Gedserbanens
sporanleeg 1 Gedser, hvor
der indkom 11 bemsark-
ninger fra jernbaneklub-
ber, offentlige myndighe-
der og turistorganisatio-
ner samt fra privatperso-
ner. Navnlig indsigelserne
fra Dansk Jernbane Klub,
Nordisk Jernbane-kKlub og
Guldborgsund Kommune
pavirkede styrelsen til at
sikre, at der 1 forbindelse
med endringerne af Ged-
serbanens linjefering blev
etableret et nyt stationsan-
leg med tilslutning til
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Snart ved vejs ende - en sporles Gedser station.

Skinnerne pilles op og
keres vaek - betonsvellerne
og enkelte skinner blev dog

genanvendt til sporanlag-
get ved remisen.




drejeskiven ved Gedser Remise. Et sidant
anlseeg omfatter nu 600 meter jernbane-
spor i form af et perronspor med tilhe-
rende perron og et omlebsspor - alt udfert
i betonsveller. Desuden skal forholdene i
stationens nordlige ende ordnes saledes.
eksempelvis med overkerselsanleg, at
trafikken til det nye stationsanleg kan
tilrettelsegges sikkert. I evrigt er det veerd
at fremheaeve, at alle omKkostninger, der
under ombygningen vedkommer jernba-

FOTOS: ANDERS MADSEN

nen, skulle afholdes af Scandlines.

Under byggeriet af det omfattende ter-
minalanlaeg, hvor der blandt andet er flyt-
tet 20.000 kubikmeter havbund og 25.000
kubikmeter jord, var en gevaldig kultur-
historisk katastrofe under opsejling med
fjernelsen af perronsporet i perronhallen
fra 1903 og nedrivningen af pakhuset fra
1886, trods det faktum at Kulturarvs-
styrelsen havde erklseret denne bygning
for bevaringsveerdig som den eneste jern-
banebygning pa
Gedser station! Det
var en torn i gjet pa
mange Gedser-borge-
re og skabte megen
debat i den lokale
presse, hvilket fik
Landsforeningen for
Bygnings- og Land-
skabskultur til at

Historien driver ned
ad stationen -
Tyskernes bessettelse
den 9. april 1940 og
murens fald... og for
ikke at glemme notal-
gien - indspilning arf
Matador’...
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Bonjour tristesse, er titlen pa en
af Francoise Sagans romane. Det \\
samme kan man sige, nar man

1 4 ; -
ser billecder af Gedser station, it B i ﬂ
som vi har kendt den..."Goddag '{r e LS =
tristessel’, MERCANDIA VI o
o ROEERARIE

pege pa vigtigheden i at indstille
den ferste og den anden stations-
bygning samt stationsforstander-
boligen og remisen som beva-
ringsveerdige i det kulturmiljo,
der findes i stations- og havne-
omradet. I forste omgang er
Bevaringsforeningen Gedser
Remise nu gaet sammen med
Guldborgsund Kommune i

Nye’ gamle fserger,
godsfaergen Mercandia
VIII og Prins Joachim
skal besejle Gedser-
Rostock, da de nybygge-
de Copenhagen og
Berlin, der er bygget pa
et veerft 1 Rostock, er for
‘tunge’, saledes at de
risikerer at lobe pa
grund som felge af van-
skeligee besejlingsfor-
hold - for lidt vand
under Kelen ud for
Danmarks sydligste
spids..



L 3= o

De karakteristiske spor ud til
den gamle feergeklap kommer
ogsa veek. Jernbaneforbindelsen
sydpé er snart en saga blott.
Ogsa indgang til perronen pa
den gamle station er forelebig
lukket med en kaempestor trae-
plade. Ombygningen - dog hel-
digvis ikke af det karakteristi-
ske ‘festningverk’ med tarne -
er i fuld gang!

spergsmalet om rejsning
af en fredningssag vedr.
Danmarks sydligste remi-
seanlaeg.

Scandlines kunne ikke
finde en funktion til pak-
huset, som mange ellers
ville have bevaret. Men
myndighederne sagde god
for en nedrivning. Det ville
have kostet millioner at
seette 1 stand, og den 14 i
vejen for den direkte
ombordkersel til de nye
feerger.

Gedserbanens spor til
feergelejet er pillet op og
erstattet af 22 170 meter




lange opmarchbase og en ksempe tilkor-
selsrampe bygget i Kina. Gedser stations
perronspor er pillet op og erstattet af

store glasgavle og en landgangsbro, der
mildest talt ikke er i harmoni med statio-

nens byggestil.

Og den store banegéard, hvor der blev
foretaget rangering af person- og gods-
vogne til to feergeoverfarter, er pillet op
og erstattet af 3.2 kilometer dren og 40

Gedser remise far
endelig et nyt tag,
omradet omkring
drejeskiven bliver
ordnet, nye spor
anleegges 1 tilshit-
ning til drejeskiven,
og for det gamle
museum begynder
et nyt livsafsnit.

FOTOS: ANDERS MADSEN




kilometer traekror til elkabler. Det er disse
nedsliende Kendsgerninger, vi jernbane-
entusiaster har sveert ved at fordgje.

Der var ellers gjort et storstillet forseg
pa at sikre det enestaende stationsmilje,
Gedser ogsa rummer. Seks foreninger var
gaet sammen under paraplyorganisatio-
nen Trafikkultur Gedser og fremlagde
visioner til, hvordan man kunne udnytte
og udbygge de faciliteter, som jernbane-
historien har efterladt i Gedser og pa
banen til Nykebing Falster. Konkret
omfattede planerne blandt meget andet
anskaffelse af M/F Dronning Ingrid som
museumsfeerge med liggeplads 1 vestre

leje, et lille tjenesteboligmuseum, rygende
damplokomotiver ved det store remisean-
l2g og naturligvis mere organiseret vete-
rantogsdrift pa Gedserbanen. For at gere
en lang historie kort, matte man hurtigt
indse, at Guldborgsund Kommune ikke
stottede feergeprojektet og at dette projekt
tidsmeessigt var meget hardt presset, da
det var svaert bade at fa tilsagn om penge
fra fonde og at fa indsamlet de fornedne
tilladelser, hvorfor foreningerne udeluk-
kende arbejder for bevarelse af Gedser-
banen som veteranbane, da man anser det
som det eneste, der er mulighed for at
bevare - denne gang godt hjulpet af

(i
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Guldborgsund Kommunes ‘Gedser Hel-
hedsplan’, hvor Gedserbanens bevarelse
er et grundlggende element.

Gennem maneder har der veeret tvivl om
de to sakaldte superfergers fremtid, der
ellers var arsagen til hele ombygnings-
projektet. Den ferste ferge skulle have
veeret sat i drift i forbindelse med paske-
trafikken 2012. Men den blev forsinket,
og det viste sig, at P + S Werften i
Stralsund, der bygger begge feerger, var i
store ekonomiske vanskeligheder. Det
forer til, at de nuvaerende faerger ‘Prins
Joachim® og ‘Kronprins Frederik’ - som

13




begge skulle have varet udfaset i somme-
ren 2012 - fortsstter pa ruten efter
moderniseringer og Scandlines samtidig
som en tredje feerge udelukkende til last-
biltrafik hos HH-Ferries A/S lejer feergen
Mercandia VIII, der ankom til Gedser son-
dag den 17. juni 2012.

Selvom den tyske delstat Mecklenburg
Vorpommerns regering er kommet det
konkurstruede veerft til undsaetning med
et gigantisk lan, tarner vanskelighederne
sig i sjeelden grad op for Scandlines og de
to nye dobbeltdekkerfarger.

Det viser sig nemlig, at de er langt

14
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Dejligt at se de nye
spor, lige som det er
skammeligt at betrag-
te graffitismerernes
vandalisering af
museumsmateriellet,
der ma overnatte ude i
det fri. At beskytte det
ma veere det nseste
sKkridt for foreningen!
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tungere - og kan dermed laste langt feerre

biler - end bestilt fra rederiet. Derfor er
feergerne for dybe til at anlebe Gedser
Havn, og derfor er det uvist, hvornar og
om de nye superfaerger M/S Berlin og M/S
Copenhagen kommer til at sejle pa
Gedser-Rostock overfarten. Den for
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Scandlines Kkedelige meddelelse om, at
feergerne nu er yderligere forsinket, kom-
mer samtidig med. at feergeterminalen
netop er ferdig og afleveret til rederiet i
juni 2012 - tre en halv maned forsinket i
forhold til de oprindelige planer. Det nye
feergeleje ma dog ligge uberort hen og




Den Kinesisk byggede :
rampe ligger Tarlig’ tet pa
den gamle stationsbyg-

ning... > : {
: -
W
afvente ibrugtagning til de ? ! J _ F| 75 b‘\ |
nye faerger kommer eller =i T e SR T S
hvis de to nuvaerende gamle w ﬂ'ﬂf-‘ ﬂ.ﬂ.ﬁi AR | SN~
Storebeltsfaerger bliver m"m‘fj’:—?&}
pyntet op og Kklargjort til _.' I W s

det nye feergeanlaeg.

Set med jernbanehistori-
ske @jne er der begaet et
mord pa et vigtigt stykke
dansk trafik- og kulturhis-
torie med den nye faergeter-
minal. Gedser var det sidste
tilbagevserende statsbane-
milje 1 Danmark med betyd-
ningsfuld jernbanearkitek-
tur samlet et sted. Uopret-
telige danske kulturminder i 22 : :
og bevaringsveerdige jern- T - AT | = ‘

16



FOTOS: ANDERS MADSEN

Gedser station skulle 1 glas og ramme’.
Perronen lukkes i begge sider....

...0g der indrettes et lille museum om
stationens storhedstid...

il T Al : ey ——
- 1 Det sidste blik inden Tukningen’. En lille F-maskine star tilbage pa en stump

spor, udlant til formalet i de naeste 20 ar.
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fra Gedser og med tiden omdanne stationen
til en levende fortelling om jernbanens his-
torie pa Sydfalster. Forelebig skal DSBs F
653 indrammes i et glasbur i de naeste 20 ar.
Som iagttager til ombygningen veaekker det
undren, at det aldrig har varet pa tale at eta-
blere et jernbanespor i asfalten frem til per-
ronhallen i stil med et havnespor, saledes at
veterantog fortsat kunne have udgangs-
punkt pa den legendariske Gedser station.
Det blev ikke tilfeeldet, og man ma bare kon-
statere, at Gedser har faet tilfert en asfal-
terken og mistet en stor del af sin ene-
staende jernbanecharme. Nu er det i hvert
fald blevet sveert at fornemme, at Gedser
engang har haft en stor og travl jernbane-
station.

- F A ]
De forskellige stilarter skriger til him-
melen; Den nybyggede landgangsbro

og den borglignende gamle
stationsbygning.

banemiljeer er tilsidesat til fordel for
Scandlines prestigeprojekt for sgede mar-
kedsandele 1 frafikkorridoren mod
Central- og Osteuropa. Det er dog et lille
plaster pa saret, at DJK har indgéaet en 20
ar lang aftale med Scandlines om lan af
klubbens damplokomotiv DSB F 653, der
blev transporteret ad landevejen fra
Marslev pa Fyn til Gedser og anbragt pa
et skinnelegeme i perronhallen lerdag
den 14. april 2012. Selvom F-maskKinen 1
sin tid var sjalden i hallen, er det pris-
veerdigt, at Scandlines respekterer og
vaerdsaetter stationens historie ved at lade
lokomotivet pryde hallen. Rederiet har
planer om at indsamle jernbaneeffekter

18



FOTOS: ANDERS MADSEN
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Der bliver nok varmt i ‘butikken’, nar sommersolen viser sin styrke...
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Litra F Nr.655 ankom til Gedser den 14. april 2012 udlant af Dansk Jernbane Klub.
Selvom den holder umotiveret ved perronkanten, har Scandlines serget for, at forti-
den meder fremtiden i1 Geser.
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Skematisk tegning af de nylagte spor i
tilknytning til Gedser remises delvise
renovering i 2012.

Mod Nykebing Falster

- 270 m "
ca. 780 m
=t fae
I Lo’ “
AN
ARE

©
RePs

; 5 t'-?‘L"ﬂ:n."h' %
Efter murens fald mistede Gedser for it
alvor sin betydning som jernbaneporten
til kontinentet, navnlig til @steuropa,
selvom man kunne have ventet det stik
modsatte. DSB gjorde ogsa alt for at ned-
prioritere Gedserforbindelsen, idet den \
lod de internationale tog fortsaette mod
Kebenhavn som gemene VS
bumletog, :
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FOTOS: VIDO HRIBAR

Sporplanen over den
gamle Gjedser station som
den sa ud i sine velmagts-
dage i 1919 (nederst), er i
ar 2013 skrumpet til nees-
ten ingenting (til venstre)
Ikke blot er navnet 1 mel-
lemtiden blevet et bogstav
Kortere. sa det nu hedder
Gedser, men i dag kan den
knap nok kaldes en sta-
tion. Kun takket veere de
lokale krefters ihaerdige

kamp for bevaring af
Gedser remise, er det lyk-
kedes at anlegge et vind-
blaest trinbraet med et
overhalingsspor og hal-
vandet opstillingsspor, alt-
sammen 1 tilslutning fil
den eksisterende drejeski-
ve. @verst: Den gamle sta-
tion med Museumsbanens
veterantog, der ankom i
anden halvdel af OO’erne
med et fedselsdagsselskab,

der dengang fejrede en 75-
arig nakskovit. Han blev
samlet op ved bopslen teet
ved Havnegade 1 Nakskov,
hvorefter alle drog af sted
til Danmarks sydligste
punkt som malet. Det kan
nappe gentage sig i
samme form - Gedser sta-
tion er nu for altid ‘lukket
og slukket’, som det frem-
gar af reportagen pa de
foregéaende sider. V. H.




En ombygning
af Gedser sta-
fion til en
moderne ferge-
terminal vakte
nogle minder
frem og fik mig
til at dykke ned
1 billedarkivet.
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Det var i de sidste ar af det 20. arhundre- den var der ogsa flygtningedramaeer,

de, hvor Gedser station endnu fungerede som udspillede sig omkring fergerne fra
som jermbanestation med feerger, der DDR og ofte gav anledning til fede over-
kom fra Warnemiuinde med persontog skrifter 1 de lokale aviser NY DAG og
direkte fra Berlin. I hele koldkrigsperio- Lolland-Falsters Folketidende. Ogsa
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' Gedser station i 1990’erne

! er stadig landets ostlige
port til kontinentet.
Alting fungerer endnu,
som det har gjort i 100 ar!

—

GAMLE DAGE
Af Vido Hribazr -

"q"" B Mz 1452 Tligger pa lur’ og
venter pa ‘russeren’.

‘banen’ omtalte Gedser engang imellem, af de sovjetiske jernbaners sovevogn litra
men i en anden anledning. En af dem Wlabm. som kerte mellem Moskva og
var, da modelbaneproducenten Roco Kebenhavn. Denne sovevognstrafik var
havde planer om at fremstille en model etableret i forbindelse med de olympiske

lege i Moskva i 1984
mellem Sovjetunionens
1 hovedstad og en rekke
europa&iske hovedstaeder,
deriblandt Kebenhavn.
Efter murens fald, faldt
ogsa jernteppet, og Roco
@gjinede muligheder for at
komme ind pa de nye mar-
o keder bl.a. det esttyske,
""’ {f ‘> . hvor ogsa en reekke DDR-
— = producenter af modeltog
" ,.3 i sogte samarbejdspartnere i
l"l ] Vesten. En af dem var
Rk i : Sachsenmodelle, som Roco

—

il =

Sa bakker vi endnu
engang - for at hente de

danske personvogne 1 per-
ronhallen.
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ville samarbejde med om pro-
duktionen af den russiske sove-
vogn. Samarbejdet kom 1 gang,
men det varede laangere end
oprindelig planlagt, fer der
ogsa kom en sovevogn ud af
det. Angiveligt skyldtes forsin-
kelsen forskellen pa arbejdsva-
ner i @st og i Vest. Sovevognen
kom til sidst, den vakte
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Den russiske sovevogn Moskva-Kebenhavn
kom til Polen via Brest, hvor det blev
omsporet til normal sporvidde og fortsatte
over Warszawa, Berlin og Warnemiinde til
Gedser, hvor disse billeder blev taget en tid-
ligr morgen.

Moskva, var det nok nemmere og hurti-
gere at flyve. Roco skulle bruge et bille-
de fra Gedser til firmaets davaerende
infoblad sammen med billeder af den sov-
jetiske sovevogn pa vej til evrige europee-
iske destinationer.

Opgaven led spaendende. Tidspunktet
var lidt ubelejligt, men hvad ger man
ikke, nar man er bidt af en gal modelba-

betydelig interesse, men der kom ikke sa
mange flere modelvogne ud af det samar-
bejde. ‘banen’s rolle var at skaffe et aktu-
elt billede fra Gedser - SDZ-sovevognens
ankomst med feergen. Selve vognlabet
sang ogsa pa sidste vers, for det skulle
ogsa snart ophere. Olympiaden var
leengst overstaet, og skulle man til

24

ne og tilmed ogsa udgiver af et mj-blad?
Faergen kom ind til Gedser for Kl. 5, og
jeg skulle begynde kl. 6 i redaktionsse-
kretariatet pa NY DAG i Nakskov, hvor
jeg dengang var ansat. Jeg stod op ved
4-tiden for at veere fremme i god tid. Det
tager alligevel godt og vel over en time
at kere de 70 km, der er fra Nakskov til
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Gedser. Det ma have veeret ferst i
90’erne, solen var staet op, der var let
morgendis. Jeg naede frem i god tid.
DSB Mz 1452 holdt parat og ventede...
ogsa et grent MH var der.

Jeg var spaendt. om det ville lykkes at
fa nogle ordentlige billeder. Det var fer
den tid, hvor digital-fotografering var
almindelig. Det var stadigvaek fotografe-
ring, korrekt eksponering, billedskarp-
hed osv. og ikke mindst manglende erfa-
ringer som fotograf. Jeg skulle ogsa til-
bage til Nakskov og vare med til at lave
dagens avis.

Sa kom den osttyske feerge langt om
leenge ind i havnen og lagde til i faerge-
lejet yderst til hejre for selve stations-

-

T

bygningen. Jeg var sa optaget af at tage
billeder af den sovjetiske sovevogn, at jeg
helt oversa hvilket af lokomotiverne -
Mz’er eller Mh'er, der hentede vognene
ombord i feergen, men sa vidt det frem-

FOTOS: VIDO HRIBAR

Den osttys-
7 ke Mitropa-

liggevogn
ogsa
attraktiv
som model.
Jeg mindes
en raekke
modeller
fra fa.
! Schicht,
a som kunne

gl kortkobles

med A-kob-
linger
leenge, for
kortkob-
lingrer blev
opfundet!

gar af arkivbillederne, var det i hvert
fald MzZ'eren, jeg fotograferede, da den-
kom trazkkende med togstammen med
den osttyske feerge lige i baggrunden.
Man bliver helt nostalgisk, nar man i
dag betragter disse billeder af en leengst
forsvunden verden.

Selv om det kun er godt og vel en
halv snes ar, der deler os fra den tid, da
dette tog kerte fra Gedser, ser verden
noget anderledes ud i dag. Og Gedser
station ikke mindst! Det var ‘en duft af
den store verden’, som det hed i et rekla-
meslogan fra dengang. der fulgte med
de forskellligfarvede vogne i togstam-
men. Efter Mz'en sa man den merke-
gronne russiske vogn med det sovjetiske

Personvogn
G Ifra det ost-
tyske
Deutsche
Reichsbahn
var med i
den korte
togstamme
til Gedser,
som i dag
nemt kan
genskabes i
model i
skala HO.

statsvdben og den kyrilliske paskrift
CCCP (= SSSR) og ‘Spalnij vagon’ ( =
sovevogn) samt tilsvarende pa tysk,
fransk og italiensk everst over vinduer-
ne. Over litreringsnummeret WLABmM
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5220 70-80 484-7 midt pa vognen de
undselige bogstaver SZD, som er forkor-
telsen for Sovjetunionens JernBaner (=
Savjetskije zeléljeznije Darogi). Efter
denne vogn fulgte den esttyske rode
MITROFPA-sovevogn og den lysegren-
beige DR (Deutsche Reichsbahn) person-
vogn. Til sidst kom vores almindelige
rode personvogne. Jeg var sa fokuseret
pa at fa et billede af den russiske
WLABm-vogn. at jeg helt glemte at se,
om der ogsa var en DSB vogn med i
stammenhelt fra Berlin. Det ville vaere
meerkeligt andet, sa det gik jeg ud fra, at
det var.

Efter lidt rangering, hvor togstam-
men var inde 1 perronhallen, som det ses
pa et af billederne, gar jeg ud fra, at man
hentede resten af de rede DSB-vogne
bagest i toget, da det satte i gang fra
Gedser med Mz i front pa vej til
Kebenhavn.
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Moskva-ekspressen forvandledes det
sidste stykke vej til et bumletog, der
standsede pa hver station pa vej til
hovedstaden. I stedet for at veere taknem-
melige over for DSB over endnu en lokal-
forbindelse til hovedstaden, brokkede
man sig lokalt pa Lolland-Falster over, at
de pa denne made udsultede forbindelsen
til Berlin, sa man til sidst kunne lukke
det hele ned, hvor man efter murens fald
kunne forvente rutens opblomstring og
en aben vej mod @steuropa. Sadan skulle
det ikke veere: S hellere en omvej over
Storebalt og Rendsborg-flaskehalsen til
Hamborg!

Mz'en kerte mod Kebenhavn, og jeg
hastede 1 min bil tilbage de 70 km til
Nakskov, hvor jeg niede frem, inden
resten af redaktionen medte op, og kaste-
de mig over dagens nyheder og forside-
layout med mere. Jeg naede det hele og
Roco fik sine billeder fra Gedser.

2
Hivor finder jeg éelre opaateringer af banen on-ling?

Hvis du vil leese eldre opdateringer af banen on-line, finder du dem,

pa hjemmesiden www.banen.dk. Der

skal kun to klik til! Nar du klikker

pa den seneste opdatering, far du den aktuelle forside-billede frem.
Under forsidebilledet vil du se en raekke symboler og nedenunder tek-

sten ‘Blad for modelbaneentusiaster’.

For enden af denne linie star

ordet More. Klik pa den og sa har du adgang til de tidligere opdatering-

er af banen on-line!
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Beggg Kuldyssen 16, 2630 Taastrup - TIf. 21 64 52 56

TAASTRUP TOGKELDER

- du vil ikke blive skuffet!

Eneforhandling af
Loksounds ‘danske’ lyd-

decodere pa Sjeelland

® Stort og bredt udvalg i rullende materiel samt materialer til opbyg-
ning til anlaegget @ Du vil altid kunne finde et godt tilbud blandt de
mange varer @ Du kan ogsa fa repareret lokomotiver og vogne @ Du
finder et stort udvalg i udenlandske lokomotiver samt vogne fra Roco
® Du finder varer fra all forende fabrikater ® Lagerfarende af alle skin-
ner: Marklin C + K - Roco GeolLine + RocolLine - Fleischmann Prof

Abent: Mandag, tirsdag og torsdag 13-17.30 - fredag
12-16 - lordag 11-13 - sendag 16-18 - onsdag lukket

ANNONCE: 5.2.2013
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 BLUE WATER

FAL I

BLAVAND

Roco sover ikke vintersevn. Inden mes-
sen i Nurnberg har de glaedet sine dan-
ske fans med en Blue Water-trailer om

bord i en svejtsisk HUPAC-vogn.

Det lader til, at vognen sz=l-
ger godt allerede inden, den
for alvor er kommet i hande-
len! Blue Water? Er det et nyt
mineralvand? Det var det, jeg
teenkte, da jeg kerte ad syd-
motorvejen mod Kebenhavn
og sa de keempestore bogsta-
ver pa en de store facader ud
fil vejen. Siden medte jeg en

var bade et godt
valgt navn og et flot
og enkelt design.
Den vestjyske saga
begyndte i Esbjerg i
1972, samtidig med,
at Danmark Dblev
medlem af EU. Et vel-
valgt tidspunkt, der

af firmaets store trailere pa z

en af hjemeen Lollands lan- 2
deveje, sa det blavand ma "f‘:" —
komme vidt omkring! Siden o “*‘ e -
fandt jeg ud af, at ‘Blue m— o *_ . ——

Water’ slet ikke er noget at ¥ i "“"""_':__ ATER 1
slukke teorsten med, men at . ey | if’lBlUE w I
det er et shipping-firma fra - ghom ' —
Esbjerg med kontorer over openc SV LR K :
hele verden - Europa, Asien, —a
Amerika - 1 alt 27 lande!

Firmaet er opkaldt efter det
vestjyske Blavand. og det
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med Vido Hribar
PA BUTIKKIK

nu mange ar senere er resul- modellen som leveret fra fabrikken.

teret 1 en flot trailermodel i skala HO fra Det er noget solidt ‘kram’ med metalramme

Roco. Modellen er vedlagt en ‘godtepose’ og mange flotte paskrifter. Vognen, der er

() STATOIL { STATOIL

med svejtsisk litre-
ring., ligger godt i
sporet og ber ikke
mangle i et moder-
ne epoke VI-gods-
tog.

Roco har ogsa
udsendt et trevogns
tankvognss=t fra
den norske Statoil
med hjemsted i
Aarhus. Vognen er
en ‘genudsendelse’,
idet der i sin tid

med en masse sma dele, som
bade traileren og HUPAC-vog-
nen kan udstyres med i. Der
folger en detaljeret vejled-
ning med, hvordan det kan
gores, men de utalmodige
kan tage vogen op af ssken
straks og ssette den pa skin-
nerne og Kere los. Der er eks-
tra sat dsek til traileren og
som negevnt smadele, som kan
holde en beskaftiget laenge.
Undertegnede er alt for utal-
modig, og derfor ma lseserne




MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

Rocos model af DSBs Statoil-tankvogne. Der er udsendt et

Rev. 10.1.83

Rev. 20.1.87

kom en ftilsvarende model fra en anden
producent. Rocos tankvognssat er selv-
folgelig med tre forskellige numre og per-
fekte patryk. Den store afstand, der trods
kortkoblingskinematikken er mellem
pufferne, kunne tyde pa, at der er tale om
en model fra lagerhylden, og som
oprindelig er overtaget fra en anden pro-
ducent. Det kan der selvislgelig rades
bod pa ved at udskifte A-koblingerne med
den KKK-ditto, men der er ikke meget
andet, man kan gere ved vognenes ringe
veegt end at placere dem sidst i en leenge-
re togstamme for at forebygge eventuelle
afsporinger. Vognen er fremstillet med
sans for detaljer. Leeg meerke til bremse-
platform og stigen op til tankabningen

30

trevognssat. Danmark er blevet tilpas lille, sa olie- og ben-
zintransporter kan Klares ad landevejen, men der er sta-
digveek plads til de farverige vogne pa modelbanen.

samt den

detaljerede
Ligeeledes er der fine litrerings- og andre
paskrifter. Der er ogsa forskellige revi-
sionsdatoer samt differensieret placering.

Fleischmann har udsendt endnu et 3-

undervogn.




Deutsche
Reichsbahn |

Kessel
307191
B

vognssaet 1 den fortsatte vognserie
med lazarettog, som vi skrev om
under overskriften ‘Kanonbane’ i
opdatering nr. 133.3 af banen on-
line. Hvor lenge Fleischmann bli-
ver ved med at Kere denne vognse-
rie, ved vi ikke, men dagens togseet
er det fjerde i reekken. Seettet bestar
denne gang af to ambulancevogne,
krankenwagen nr. 5 og nr. 15 og en
pakvogn af typen Cassel, der svarer
til Deutsche Reichsbahn Kassel, som er
udsendt samtidigt med lazarettoget. De
har det til feelles end, at ‘samproduktio-
nen’ mindsker omKkostningerne. Bortset
fra farven og paskrifterne er de fuldsten-
dig identiske - det hele flot udfert og med

stor praecision. Skydedeore er ligeledes til
at abne og hvis man Kigger nsermere,
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‘kerer’ lagerne pa medstebt
hjulimmitation ligesom de
pamalede handbegjler treeder
frem som de var ‘skruet’ pa,
selvom de er stebt sammen
med deren.

Ligesom ved lazaretto-

gets godsvogne er der ogsa ved person-
vogne tale om klassikere, som har faet en
ansigtsleftning i forhold til det oprindeli-
ge, sa de bedre kan passes ind i nutidig
modelstandard. Kassel-vognen til gen-
gaeld er delvis nykonstruktion. Som det
fremgar af revisionsdatoer pa lazaretto-
gets vogne, stammer de fra sidste halvdel
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af 1914, da ferste verdenskrig, som inded- "
tes 1 august, var godt i gang. Man regnede '
med, at krigen var hurtigt overstaet, men
man har som sia mange gange for (og
siden!) forregnet sig. Den endte med mil-
lioner af dede og lemlesestede, inden kano-
nerne tav igen fire ar senere.

’ 1

Freussiske epoke 1-vogne med mange fine
detaljer. Her en personvogn indrettet som
lazaretvogn.

|

TRl
 Bedwall 7047

—

Rabi &0

De lyse striber i korset skyl-
des solrefleks under fotogra-
feringen. Den rede farve er
helt deekkende!
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PA DETALJERNE

Roco har genudsendt en model et pragtstykke med en detaljerigdom
som vil imponere enhver damplokomotiv-

af et af Tysklands mest entusiast. Her er der virkelig kaelet for

udbredte gOdStUgSIDKDthiVEI', armaturerne og ikke sparet pa detaljer-
ne. Det er noget, der straks falder i @jne-

BR 57 med nummer 1741. ne. Kedlen virker naeermest overbroderet
med diverse fritstdende rer m.m., og
skulle der endelig mangle noget, ville
man nappe savne det, for helhedsindind-

Modellen, der udsendtes forste gang for
adskillige ar siden, er nu opdateret sa
vidt teknisk gorligt og fremtraeder som
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trykket er dybt imponerende. Se bare pa
billederne pa disse sider! Selvom det
neppe Kan gores bedre for pengene... er
der vedlagt atsede litreringsskilte, som
man kan seette pa, saledes at modellen
kan komme til at ligne forbilledet i
endnu hejere grad. Der var ogséa paskru-
ede metalskilte pa lokomotiverne.
Motoren er anbragt i tenderen, som
skubber pa lokomotivet. Roco er nemlig
gaet bort fra at have en kardanksel, der
synkront bevaeger lokomotivets femko-
blede hjulpar. Nu er det kun de fjedrende

AR

5

Nar der mangler litreringer bade i front
og bag pa tenderen, skyldes det det frie
valg fra fabrikken - enten monterer man
selv de vedlagte platicsKilte eller de aetse-
de metalskilte. Det samme galder andre
smadele og kortkoblinger.

34

metaldele, der overferer stremmen fra
hjulenes flanger til motoren i tenderen
og saledes serger for god skinnekontakt
over hele linien. Kraften fra motoren
overfores via de to af tenderens 1 alt tre
aksler, hvor der er friktionsringe pa alle
fire hjul. Friktionsringe findes ogsa pa
lokomotivets midterste aksel som relikt
fra de tider, hvor gangtajet via en kar-
danaksel spillede en rolle. Om de spiller
en anden end blot den Kosmetiske rolle,
skal jeg ikke kunne sige, men det kan
teenkes at de mindsker slitagen pa selve
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gangtajet, som i evrigt af produ-
centen af samme grund anbefa-
les smurt med mellemrum. Det
er, synes jeg, en god idé at
anbringe motoren i tenderen.
Derved slipper man for en gear-
kasse og ger forbindelsen
mellem tenderen og lokomotivet
mindre problematisk. Hvis man
vil digitalisere modellen, kan det
ogsa lade sig gore, idet der er et



snitsted med et digitalstik
og plads til decoder. Der fin-
des flere lokomotiver med
byggeseriebetegnelsen 57 -
det sachsiske, wirttemberg-
ske, bayerske og det preus-
siske. Det er det sidstnsevn-
te, det preussiske G 10, som
Roco har valgt at fremstille.
Hfter at have haft gode
erfaringer med T 16, lod
preusserne lokomotivfabrik-
ken Henschel udvikle et nyt

udland. Deutsche Reichsbahn overtog
nasten alle BR 57 fra Preussen og sene-
re ogsa de mange fra Ost- og
Sydesteuropa. Deutsche Bundesbahn, der
‘herskede’ i Vesttyskland, har udrange-
ret de fleste inden udgangen af 1968,
mens den gsttyske Deutsche Reichsbahn
kom af med resten 1 lebet af 1970°erne.
BR 57 fandtes med numrene 1001 til
3524.
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femkoblet lokomotiv. De
forste maskiner blev taget i
brug i 1910 med kedlen
svarende til det gamle P8’s.
Op til 1925 anskaffede
alene Preussen 2580 loko-
motiver. Rigsbanerne
Elsass-Lothringen kebte 35
og Saahr aftog 27, men
indtil 1931 endte over 350
lokomotiver 1 det estlige
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Vil du redde
DSB Cr 101357%
Sa er det i
pasken, du skal
sme@ge germer-

VETERANTOG

af Erik Cletus
Petersen

Jeg kunne ogsa begynde med at sperge,
om du vil veere med til at redde “Lauras
vogn”. Alle der har fulgt med i Matador
vil vide, at Laura den 8. april 1940 tager
til Kebenhavn for at blive hasdret med en
25 ars medalje for trofast tjeneste hos
familien Varnss. P4 vej hjem til
Korsbak sidder hun 1 vores DSB CF
10135, selvom hun har billet til 1.Klasse.
En uforglemmelig scene.

Lerdag den 24.11.2012 blev vognen
kort til Graested efter at have staet ude i
over 20 ar. Arene har virkelig sat sine
tydelige spor, men vognen gik fantastisk
godt i sporet og bade trykluftbremse
samt det elektriske anlaeg virker endnu,
sa vi havde fint lys i vognen pa vej hjem
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fra Kebenhavn, hvor vognen har veaeret
hensat. Vognen blev taget ud til revision
den 01.01.1992, men da der var for fa
Klubmedlemmer til vognafdelingens

mange opgaver, og da CFeren skulle
have svejset nyt jern i vangerne ude

under endeperronerne, valgte man at
udrangere vognen i stedet for at repare-
re den. Efter at have staet i vejen i
Rungsted et ars tid blev den sendt ind til
DSB's centralveerksted i Kebenhavn, hvor
der var nogle ledige spor nar DSB's Kir-
kegard. Ude af gje, ude af sind. Ingen
teenkte nu mere pa, at denne pragtfulde
vogn, som Klubmedlemmer 1 1970°erne
havde brugt tusindvis at timer pa at
seette i stand, var ved at g4 til spilde. Da
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undertegnede i efteraret 2012 kom forbi
og konstaterede, at man nu kunne se sol-
lys ned gennem nogle radne tagbraedder,

SO &

VOGN?

MS8 i pasken 2010 og endelig SM13 +
Ruston samlingen i pasken 2012. Nar
seks-otte klubmedlemmer kommer hver
dag i pasken og arbejder pa ét keretaj,
nar man rigtig langt samtidig med, at vi
virkelig har det sjovt. Jeg kunne derfor
forestille mig, at vi lerdag den 23.03 pil-
ler tagpappet af taget. Palmesendag fort-
seetter vi med taget samt far ryddet op
inde 1 vognen. Vognkassen skal renses af
for graffiti og lakeres nogle gange, sa
teaktreeet ikke edeleegges yderligere.
Anden paskedag vil vi sta med en vogn,
som vi kan veaere bekendt at have stidende
i1 Graested og vise frem. Vise frem

i pinsen, hvor vi sa kan fejre, at “Lauras
vogn” fylder 90 ar.

Hvis du vil bruge et par dage i pasken pa
at realisere denne “drem”, sa send mig
en e-mail (e.c.petersen@veterantoget.dk).
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var det lidt af et chok.

Vognen er nu kert til Graested, men
bestemt ikke reddet for eftertiden endnu.
Hvis vognen skal reddes, er det absolut
bydende nedvendigt at en handfuld klub-
medlemmer er villige til at bruge nogle
dage pa at redde denne pragtfulde gamle
vogn fra 1923, sa den kommer til at
opleve sin 90 ars fedselsdag i 2013,

Jeg har et forslag til en redningsplan,
men det Kraever som sagt opbakning fra
bl.a. "dig”. Jeg har tidligere arrangeret
“paskeprojekter”. Medlemmer i motor-
gruppen husker stadig M8 revisionspro-
jektet pa DSB's vaerksted i Kebenhavn i
2008, restaureringen af HTJ S50 i
Greested 1 2009 og samling af motor 1 i

Det bliver virkelig sjovt, nar alle traekker
i samme retning. sa gled dig til nogle
fornejelige paskedage i Greested.

Da vi flyttde CF'eren fra
Centralveerkstedet, havde vi medarbejder
fra TV Lorry med, og han lavede et lille
indslag om begivenheden. Det kan ses
hvis du trykker pa linket
http://www.lorry.dk/arkiv/2012/12/2. Det
er ca. 1:20 ind 1 udsendelsen. Linket, du
kan klikke pa, finder du ogsa pa
www.banen.dk.

FERIK CLETUS PETERSEN
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EN SIMPEL
SPORTAVLE

- med CS2 og et enkelt
bistabilt rele

Af Gert Johansen

Mirklin udsendte i december en opdate-
ring af CS2 softwaren, som bl.a. inde-
holdt muligheden for at etablere togveje
betinget af to S88 kontakter. Det betyder
bl.a., at der kan etableres ikke mindre
end 64 togveje med blot en enkelt S88
decoder.

Den simple lesning er selviolgelig at
anbringe et ringetryk ved togvejens start
og et ringetryk ved togvejens slutning -
og sa lade hvert ringetryk ga til hver sin
S88 kontakt. (Fig. S-88-1.)

Herefter skrives S88 kontakinumme-
ret sa blot ind i CS2’ens ‘Memory’ side,
som de to betingelser, der skal veaere

opfyldt. (Fig. CS21 og CS23) Fig. S88-1: Den simple opsatning med to
Nu kunne det hele jo ringetryk.

stoppe her, hvis ikke r -

Mirklin havde varet sa Marklin Central Station 2 (Tools)

forudseende at indbyg-

ge en funktion, hvor | home hilfa change-log screen-shot update-log icons backup

det kan veelges, om tog-

vejen skal sﬁlles ved, gt sl |l | i

S88 kontakten aktive-
res eller ‘ikke aktive-

CLCLLCLLE
giver nemlig mulighed
for at forhindre indstil-

Bt a0 e Mg, BEapaaaar

der er besatte og at

bomkyiie kydeenco fox- | . - ﬂ . - . . B 4
veje. L

kevhuard Ia'.rnut set up control O

P Kmﬂwratlm memory Al
588 Mod: 1 K:1

Fig. CS21 - S88 kon-
takinummer sKkrives ind
1 ‘Memory’-siden. Se
ogsa figura pa siden
overfor. Kamis L st lae eerere s

38



home

lokcws

I

Marklin Central Station 2 (Tools)

hiite

change-log screen-shot update-log lcons backup ‘

config cs2-CAN

4 Erweiterte Cinstellungen tér Fahrstrafie Al

{ Auslosar [ et T

L Mol ] Barbakt: ] GBS Mol Kanbakt 2

CINEND CIONO

Em Emn

Crerat s Ko nring

D ST
.

it = Ke-ranLimi

Screenshot - Marklin Central Station 2

Fig. 588-2: Udgaven med spormel-  pjg
ding'.

For at kunne udnytte beskyttelse af
togvejene ved besat spor, ma togvejens
slutpunkt aktiveres ved, at S88 kontak-
ten afbrydes, sa ringetrykket skal skiftes
ud med en trykkontakt, der afbryder ved
tryk. Conrad har en sadan momentafbry-
der - eksempelvis 705092-62. Husk at ga
ind pa www.conrad.com.

Kontakten og det isolerede skinnestyk-
ke, der skal beskyttes, forbindes parallelt
til samme kontakt pa S88. Nu kan der

CS22: Betingelse 2 saettes til afbrudt.

ikke stilles togvej til skinnestykket, hvis
der holder en vogn med uisolerede hjul -
dvs. kontaktskinnen er aktiveret.
Simpelt og nemt. (Fig: S88-2)

I Memory-siden settes betingelse 2 til
afbrudt (fig: CS22

Skal sportavlen udvides til ogsa at
beskytte mod indstilling af krydsende
togveje, skal der anvendes et dobbeltspo-
le-relee eller bistabilt relae, som stilles via
en K83 og slutter en kontakt til stel (den

brune
= . ledning/skinne-
Marklin Central Station 2 (Tools) strengen). Den
x anden forbin-

home hilte change-log

lokcvs config cs2-CAN

screen-shot update-log lcons backup ‘

delse gar via en
diode til kontak-
ten for togve-

foAuRGRET Bedingung

SB8 Modul:1 Kontakt:1
. [
Gerate - Kennung

Master-C52 n

« Erweiterte Einstellungen fur Fahrstrafe A1
SBE Modul:l Kontakt:2

= |

Gerate- Kennung

Master-C52 n

Screenshot - Marklin Central Station 2

jens slutpunkt
pa S88. Det er
nedvendigt med
en diode (f.eks.
1N4148) for
hver togvej, da
denne forbin-

(2]
v

A — . . _ = -

Fig. CS23 - S88
kontaktnummer
skrives ind i
‘Memory-siden.
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delse skal forbindes til samtlige Krydsen-
de togvejes slutpunkter pa S88.

Hvis de Krydsende togveje kan deles
op i grupper, kan der med fordel anven-
des et rele for hver gruppe, eller det kan
veelges, at der kun kan stilles én togvej
ad gangen. Togvejenes oplesning handte-
res nemmest manuelt med et enkelt eller
to ringetryk, som stiller signaler pa roedt
og stiller det bistabile relse, sa kontakten
er afbrudt. (Fig: S88-3)

Dette kan selvfelgelig udbygges og
raffineres, men sa overskider det min
opfattelse af, hvad der forstas ved ‘sim-
pelt’.

—

Fig. S88-3: Losningen med spormelding

og sikring af krydsende togveje.
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Sent pa eftermiddagen den 2. februar
naede teelleren pa vores hjemmeside
www.banen.dk tallet 500.021. Det er
maske ikke si opsigtsvaekkende, for
teelleren har tikket degnet rundt i de
sidste mange ar, hvor vi brugte hjem-
mesiden som appetitvekker og
udhengsskab for ‘banen’ - hele
Danmarks modeljernbaneblad.

Det sidste ars tid blev dette tal dog
lidt mere interessant, for vi skulle
gerne afleese, hvor mange der klikke-
de sig ind pa ‘banen on-line’, som har
overtaget stafetten, efter den trykte

1]
ik

Tilskinnastreng (s kinnekomakt)

Kontakt ;:- bistabilt rel

—H—J

O-brun

udgave af ‘banen’
matte stoppe.

Efter et ar pa den
digitale bane er
‘oplagstallene’ alde-
les opmuntrende. I
skrivende stund kan
vi notere 9914 perso-
ner, der har besogt den seneste opdate-
ring banen on-line nr. 133, og dermed
er det ikke slut endnu. Mens tidligere
usolgte eksemplarer samlede stev, har
vores gamle opdateringer fortsat laeser-
nes interesse og et par af de zldste er
ved at tangere 12.000 ‘impressions’.
Sadan et ‘svimlende oplag’ af den tryk-
te udgave har redakteren tidligere kun
kunnet dremme om! I realiteten kan
man tale om tredobling af oplaget - og
noget tyder pa, at det langt fra er slut
endnu. Det kan vi glaede os over pa mj-
branchens vegne!
red..
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