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on-line 
'banen' - et år senere 
Det er et år s iden, j e g måtte s tandse 
udg ive l sen af den trykte u d g a v e af 
"banen' til s tor fortrydelse for de m a n g e 
trofaste abonnenter o g i k k e m i n d s t m i g 
se lv personl ig . Det var 'reparationsalde-
r e n \ der satte ind, o g j e g k u n n e efter 2 1 
år desværre ikke længere m a g t e opgaven 
rent fysisk. 

Da det store p r e s forsvandt o g dermed 
o g s å forpl igte lsen til at udsende et 132 
s iders hæfte hver 
a n d e n måned, savnede 
j e g noge t at s tå op til, 
o g mit hjertensbarn 
opstod s o m et t i l læg til h jemmes iden i 
d e n dig i ta le form s o m 'banen on-lhie\ 
der opdateres løbende. I mel l emt iden hol­
des helbredet i skak , o g t i l s tanden beteg­
n e s af lægerne s o m 'stationær', s å j e g 
kan fortsætte, hvor j e g s lap i december 
ifjor - d o g u d e n i g e n at udfordre skæb­
n e n . 

'banen "s s ids te trykte n u m m e r var 
126 . N u 12 måneder senere har d u opda­
t e r i n g nr. 133 på d in skærm. N æ s t e 
aktuel le opdater ing k o m m e r inden året 
er o m m e . Målet er løbende o g aktuel 
n y h e d s f o r m i d l i n g o g forhåbent l ig ren 
h y g g e for både læserne o g undertegnede . 

Der har på et t idspunkt i fjor været 
s y n s p u n k t e r f remme o m e n digital 
kontra e n trykt udgave . Selv k u n n e j e g 
s e det pengebesparende , hv is m a n drop­
pede trykkeri- , distributions- o g admin i s ­
trative omkos tn inger , m e n j e g skrev i 
'banen', at j e g ikke troede, at der ville 
være betalende abonnenter til d e n digita­
le udgave , for l a n g t de fleste ville s ik­
kert foretrække at få deres blad ind ad 
brevsprækken. . . Det er j e g s t a d i g overbe­
vist om. For råd til b e g g e dele var der jo 
ikke! 

LEDER 

Det foreholdt e n læser m i g for ikke 
s å l æ n g e s iden, da h a n opdagede , at 
'banen' er gået over til at u d k o m m e on­
line. Dertil m å j e g svare h a m , at der er 
en væsent l ig forskel: et abonnement på 
"banen on-line' er grat i s , o g j e g tror sta­
d igvæk ikke , at læserne vil betale for en 
digtal udgave . Hvor m a n g e læsere har 
g r a t i s u d g a v e n ? Mindst dobbelt s å 
m a n g e s o m den so lg te u d g a v e havde, o g 

de ældste opdater inger 
n æ r m e r s i g has t ig t 
1 0 . 0 0 0 ' impressions' , 
s o m det hedder på IT-

sproget . 
D u k a n downloade eller printe de 

enkel te n u m r e eller abonnere grat is , s å 
du får dem automat i sk , når e n ny opda­
ter ing udkommer. D u ska l bare t i lmelde 
d i g dvs . 'åbne e n konto' (IT-sproget igen! 
- o g det betyder ikke, at d u ska l betale 
noge t til os , s o m m a n fej lagt igt k u n n e 
tro). 

*banen on-line' er lidt anderledes e n d 
t idl igere. Der er færre s ider bl.a. fordi vi 
k u n har et begrænse t antal megabi tes til 
rådighed. Til g e n g æ l d u d k o m m e r vi ofte­
re. Se lvom vi koncentrerer os o m nyhe ­
der, ude lukker det ikke andet stof, m e n -
s o m t idl igere - er dette o g s å et s p ø r g s m å l 
om ressourcer. Vi tjener i n g e n p e n g e , o g 
det he le m å koste s å lidt s o m m u l i g t . 

I skr ivende s t u n d venter j e g på 
Heljans Triangel-vogn, der sku l l e være 
på trapperne. E n anmelde l se vil k o m m e , 
s å snart vi har modtage t et eksemplar. I 
øvrigt: Har d u n o g e t på hjerte, er d u vel­
k o m m e n at skr ive til *banen on-line'. Og 
h u s k at fortælle d ine togvenner , at banen 
eks is terer s k a m stadigvæk, o g at det n u 
fås grat i s ! 

VIDO HRIBAR 

http://ww.banen.dk


MÅRKLIN TIL SALG? 
Mårklin har længe ledt efter 
en ny investor efter de tragis­
ke erfaringer med en britisk 
fond, som bragte firmaet på 
fallittens rand. Nu ser det ud 
til at den rigtige investor er 
fundet - det er det store tyske 
foretagende Simba-Dickie. 

ERHVERV 

Da det i første o m g a n g ikke 
lykkedes at finde 
e n passende 
investor, o g be­
s luttede m a n i 
stedet for at 
lukke , at h ive s i g 
selv op i håret o g 
ved e n ihærd ig 
indsat s at redde 
s tumperne . 

S a m t i d i g fortsatte 
m a n at lede efter 
e n investor af den 
rigtige s l a g s , hv i s 
hovedformål først 
o g f remmest sku l l e 
være at drive virk­
s o m h e d e n o g ikke at 
tømme den for vær­
dier s o m den bri t i ske 
fond gjorde det. 

N u ly sner det t i lsy­
neladende! Ifølge 
'Mittelbayerische 
Zeitung' er der kom­
m e t e n - det er Bobby-
Car-producent Simba, 
der ejes af Michael 
Siebers tradi t ionsr ige 
famil ieforetagende m e d 
hovedsæde i det bayer­
s k e Fiirth. 

E n d n u er det ikke meget , der er s ivet 
ud o m d e n forestående aftale, o g hvor 
mege t Furth-foretagendet vil investere. 
Man har aftalt at g å st i l le m e d dørene, 
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skriver 'Mittelbayerische', der oplyser, at 
den n y e ejer har p laner o m at beholde 
produkt ionen i Tyskland o g U n g a r n . 
Foreløbig har m a n underskrevet e n hen­
s i g t s e r k l æ r i n g , så e n overtage lse vil 
k u n n e f inde sted til februar eller marts . 

Mårkl in har s iden beta l ingss tands­
n i n g e n i 2 0 0 9 været ejet af bankerne: 
Goldman Sachs , BW-Bank o g 
Kre i s sparkasse Qoppingen . s o m h a r 
videreført produkt ionen under Michael 
P lutas ledelse. Efter hvad 
'Mittelbayerische' erfarer, er et s a l g før 
2 0 1 4 ikke forudset, m e n lad os n u vente 

o g se. P lutas 
pres se ta l smand 
siger, at det 
he le t iden har 
været v i g t i g t at 
f inde e n inves­
tor m e d hjerte­
blod, at h a n 
har e n vis stør­
relse, o g at 
m a n b h ver 
e n i g e o m pri­
sen. 

Det lader 
til, at Simba 
Dickie er 'den 
rigt ige' , for 
f irmaet 
beskæft iger 
4 0 0 0 med-
arbejere o g 
havde 
senes t e n 
o m s æ t n i n g 
på 6 2 0 mil­
l ioner 
Euro. Til 
s a m m e n ­
l i g n i n g 
omsat te 
Mårkl in 

m e d Trix o g LOB s idste år 108 mil io­
ner Euro, beskæft iger 1 0 0 0 medarbejde­
re, s o m har fremsti l let 5 0 0 . 0 0 0 lokomoti­
ver o g to mil l ioner vogne . Simba Dickie 
indtager tredje p ladsen på det t y s k e lege­
tøj s m a r ked efter Mattel o g LEGO. En 
l y k k e l i g u d g a n g s y n e s at være på vej! 
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K i m Nannestad, 
Heljan, havde 
Hotte model-
nyheder 
med på messen. 

FOTOREPORTAGE 

Hobby messen i Valby i weekenden 3.-4. 
november var ventet med spænding, for 
efter et modelår, hvor der ikke er sket så 
meget nyt, var det kun Heljan, der 
havde væsentligt nyt at vise frem. 

Tagryt tervognene er alle­
rede ude i handelen , den 
s k ø n n e T r i a n g e l - v o g n 
s k u l l e k o m m e o m k r i n g 

jul , DSB-bus projektet er 
l a n g t fremme, E-maski­
n e n i e n forbedret u d g a v e 
ventes Ugeledes , o g s idst 



for Hobbymessen i Valby, havde 
alt , h v a d mode lh jer te t k a n 
begære på s in s tore s tand bl.a. 
Fr ichs 'marcipanbrød' i adski l ­
l ige varianter. 

Hvad ville m e s s e n være uden 
k lubbernes a n l æ g ? N å r m a n 
ved, hvor stor et arbejde det er 
at st i l le op, o g at det ikke er 
grat i s , s å er det u tro l ig impo­
nerede, at m a n g ø r det g a n g på 
g a n g m e d l i ge så s tor entus ias ­
me. D a n s k 'G' modelbanefor­
e n i n g m e d s ine s k a l a 1:22,5 
t o g var i g e n m e d , l i g e s o m 
D a n s k TT-klub, der kører med 
s k a l a 1:120, o g s o m o g s å d e n n e 
g a n g k o m m e d et n y t an læg. 
Utrol ig hvor godt de g ø r det! 
D e n j y s k e F i n n Lekbo o g h a n s 

o g ikke m i n d s t spø­
g e r H - m a s k i n e n et 
sted ude i fremtiden. 

Hobby tråde s å vi 
o v e r r a s k e n d e n o k 
ikke noge t til i d e n n e 
o m g a n g . Hel ler ikke 
til Mårk l in , Roco 
e l l er F l e i s c h m a n n , 
m e n deres n y h e d e r 
h a r været r i g e l i g t 
p r æ s e n t e r e t på 
m a n g e af vore dan­
s k e f o r h a n d l e r e s 
s tande. Lars Weidick, 
Togd i l l en , der s tår 

Dansk O ' modelbaneforening med deres store anlæg'. 



Finn Lekbos efterttragtede. 
modeller i skala HO (1:87). 

Frichs motorvogn fremstillet i samarbejde md Witzel Hobby. 

Felix-model ler er e n 
k las se for s i g selv. 
Det er e n småser ie ­
produkt ion - et gedi­
g e n t p r æ c i s i o n s -
h å n d v æ r k o g mode­
l ler for l iebhavere . 
Også h a n s model ler 
var at se på m e s s e n i 
Valby. Øvers t på 
s i d e n det s m u k k e 
damplokomot iv DSB 
litra O fra Bors ig , 
der fås i flere n u m ­
mervar ianter under 
f o r u d s æ t n i n g af, at 
m a n k a n vente 2 0 - 3 0 
mdr. på det . Ved 
s i d e n af s tår d e n 
p r a g t f u l d e F r i c h s 
m o t o r v o g n fremstil­
let i samarbejde m e d 
Witzel Hobby, der 
s tår for v o g n e n s træ-
beklæding . Til s ids t 
e n d n u et billede af 
e n flot m o d e l 
Fr i chs diese l lokomo­
tiv MFVJ M3. 'Loko-
v o g n e n ' . . . F i n n 
Lekbo har o g s å et 
s tor t u d v a l g af 

industr i fremst i l lede mode l tog . ikke bare at b y g g e det, m e n o g s å at 
Det er s o m s a g t b e u n d i n g s v æ r d i g t at se transportere det frem o g t i lbage bare for 

klubber, der g a n g på g a n g møder op m e d et par dage! N-modul Gruppens a n l æ g 
deres an læg . Det er et kæmpearbejde - har vi set t idl igere, m e n om j e g h u s k e r 

r i c li s diesel lokomotiv, 
okovognen* MFVJ M3 



Billeder af N-modul Or up 
kæmpestore anlæg 

• i 

der især, hvor m a n ikke har så m e g e n 
plads, m e n at der a l l igevel er p lads til 
l a n g e tog . Hvis n o g e n s tad ig sku l l e 
være skept i sk over de s m å t o g s detalje­
r i n g s g r a d , k a n model lerne - s o m vi s å 
ofte har v is t her i bladet - må le s i g m e d 
ska la HO (målestok 1:87). Køreegen­
skaberne er (f .eks. i sær F l e i s c h m a n n 
eller Kato) fortr inl ige , o g de k a n selv­
fø lge l ig o g s å køre digitalt . 

Der var o g s å r i g t i g s tore t o g at s e på 
'1:32 klubben's s tore s tand, der kører i 

-i 

0 

ret, var det ikke i den stør­
relse o g i d e n u d s t r æ k n i n g . 
Det er e n fornøjelse at se de 
s m å t o g i ska la 1:160 i de 
r u m m e l i g e omgivelser . Der 
er både plads nok o g luft 
nok , s å m a n får e n virkel ig­
heds- fornemmelse , s o m om m a n svævede 
over det o g s å det i fugleperspektiv . Her 
t a g e r det n æ s t e n reel tid at få t o g frem fra 
p u n k t A til p u n k t Z. Dejl igt o g afs lappen­
de. Det s igna lerer o g s å ska la N s m u l i g h e -

størrelse 'spor 1 \ Her var der i sær to DSB-
lokomot ivmode l l er , der t i l t rak s i g 
o p m æ r k s o m h e d - e n E-mskine m e d et 
g o d s t o g o g e n r a n g e r m a s k i n e - en Hs'er. 
Tradit ionen tro var der o g s å e n del t y s k 



r i g e l i g t at v æ l g e 
imel l em. Anskaf fe l ­
s e s p r i s e n var o g s å 
imponerende . Skul le 
m a n tage k o n e n m e d 
på råd ved va lge t af 
skalastørre lse , så vil 

OamesOnTrack er en enestående dansk opfindelse. Du styrer toget ved at tale til det. 
I princippet har du kun brug for to ledninger. Mere på www.gamesontrack.dk 

http://www.gamesontrack.dk


J 
N42 
G WWW.TOGOGTEKNO.DK 

TV 

d a r d v o g n e m e d 
f i r m a p å s k r i f t e r 
s o m f . eks . tank­
v o g n e n fra Cocio 
fremsti l let i sam­
arbejde med Mark-
l in . E n fantas i ­
v o g n , m e n fest l ig 
ser den ud. O g s å 
firmabiler speciel t 
fremsti l let i sam­
arbejde m e d kend­
te modelbi lprodu­
center, s e n e s t e n 
V o l v o - a m b u l a n c e 
fra Zonen. Ris løv 

j e g tro, at h u n foretrækker s k a l a 1 frem 
for N, for 'der får du mere g o d s for peng­
ene'. D u ska l bare have nok af dem! Nå, 
m e n s p ø g til s ide - d u k a n nøjes m e d færre 
s m å lokomotiver, s å får d u råd til de store, 
s iger e n l idelsesfælle! 

J o h n R. Olsen fra Tog & Tekno har i de 
senere år special iseret s i g i diverse s tan-

EpokeModeller 
Verden i model 

www. epokemodeUer.dk 

Hobby var o g s å m e d m e d sit kæmpestore 
udva lg af forskel l ig t hobbværktøj . 

Per Møller Nie l sen fra Epokemodel ler 
havde foruden s ine laserskårne pap-byg­
gesæt o g a l s k e n s tilbehør, o g s å e n usæd­
v a n l i g model , en s p a n d k æ d e m a s k i n e , der 
a n v e n d e s vd g r u s g r a v n i n g o.l. 

http://www.togogtekno.dk
http://epokemodeUer.dk


k a n se s s e s o g erhverves på 
d i v e r s e h o b b y u d s t i l l i n g e r 
o g messer . Således o g s å i 
Valby, hvor m a n k u n n e 

• b e u n d r e d i v e r s e h u s e o g 
^̂ ^WWt̂  b y g n i n g e r . D P I var o g s å 

t ø m m e r o g tømmerhandler i 
flere a f skygn inger , o g stab­
ler af brædder, s o m k u n n e 
b r u g e s s o m j e r n b a n e g o d s 

J eller stablet på tømmerla-
f'É ' ger... Hobby m e s s e n i Valby 

JHj er noget , m a n ser frem til! 

i 
Witzel Hobby kører 

for fu lde omdrejn in­
ger. Witzel so lg te i s in 
t id f o r r e t n i n g e n i 
R i n g s t e d , fordi h a n 
sku l l e n y d e s i t o t ium, 
m e n 'savnet' af s i n 
hobby var alt for stort , 
o g det varede i k k e 
længe , før 'pensionis­
ten' havde udviklet e n 
r æ k k e l a s e r s k å r n e 
b y g g e s æ t , s o m i d a g 

pig ER 4 regionaltog 
T o g & T e V ^ Q 

Torben Ziegler 
havde et klenodie -
ER 4, produceret af 
Sjællandske 
Vogn fabrikker for 
Tog&Tekno på basis 
af Heljans IC3. 



MODELFOTO: VIDO HRIBAR 

S P O R N 
VOLVO 
FH12 

Fleischmann 
udsender 
seks 
sættevogns-
varianter i 
målestok 
1:160 

har v a l g t at præsentere to varianter, 
der ofte s e s på de d a n s k e landeveje -
DHLs o g DSV, b e g g e m e d k ø l e a n l æ g 
på s æ t t e v o g n s g a v l e n . De andre vari­
anter k o m m e r fra vognmandsforret -

Det k o m s o m e n overraskelse , da F l e i s c h m a n n 
sendte e n pressemeddele l se u d om, at de har 
fremsti l let en ser ie sæt t evogne m e d Volvo FH 12 
lastbiler i ska la N. Det er jo el lers i k k e noge t , 
m a n har befattet s i g m e d i n y e r e tid, m e n der er 
g a n g i modelbi lprodukt ionen o g flere producen­
ter har haft succes med at fremsti l le biler.. Vi 

n i n g e r s o m 'Galliker', 
'Gebriider Weiss', 
'Logwin' o g 'Geisseler'. 
J e g m i n d e s ikke at have 
mødt n o g e n af dem på 
motorvejen. I n g e n tvivl 
om, at der herhjemme-
vil være a f s æ t n i n g for 
både DHL o g DSV-sætte-
v o g n e i s tørrelse N. 



MODELFOTOS: VIDO HRIBAR 

PA BUTIKKIK 
Af Vido Hribar 

Fleischmann udsender i alt 
tre vognsæt fra Den kgl 
preussiske militær-Jernbane 
(Kgl. Mi. E.) 

KANONBANEN 
s a m m e n s æ t t e et lille 
h i s tor i sk korrekt tog , 
drevet af P r e u s s e n s 
militær. Formålet var 
at u d d a n n e jernba­
n e p e r s o n e l til mi l i ­
tært brug . 
P r e u s s e n var 

Militæret drev en 
jernbane til uddannelse af 

mil tær jernbanepersoneL Fleisch­
mann har udsendt endnu et Kgl.mil.E.-sæt. 

I s o m m e r k o m først et 3-
v o g n s s æ t bestående af en var­
m e v o g n , e n l æ g e v o g n o g e n 
lazaretvogn. Kort efter duk­
kede e n d n u et supplerende 
v o g n s æ t m e d yder l igere tre 
r ø d e k o r s - v o g n e op o g n u 
s idst e n d n u et sæt bestående 
af e n p a k v o g n , e n m a n d ­
s k a b s v o g n o g en af de m e g e t 
korte åbne g o d s v o g n e . Det 
g i v e r n u m u l i g h e d for at + :.'y \V '<••',' ' 

http://Kgl.mil
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AEG og Siemens' 
elektriske motor­

vogn, der satte 
verdensrekord på 

200.2 km/t i 1903. 
Bemærk køreled­

ninger til trefaset 
vekselstrøm pla­

ceret ved siden af 
sporet. 

Mili tærbanegård 
Berlin-

Schoneberg. 

e n s tormagt . Tænk bare på Dybbøl o g 
vores neder lag i 18641 I 1 8 7 0 - var tys ­
k e r n e atter i k r i g , d e n n e g a n g m e d 
Frankr ig , o g det s tod klart , at j ernbanen 
k o m til at spi l le e n stor s tra teg i sk rolle i 
årene (og kr igene ) fremover. Derfor skul ­
le mil tæret have t ekn i sk personel k lar til 
at løse opgaver, når n y e baner sku l l e 
a n l æ g g e s , eller når artil leriet skul le føres 
hur t ig t frem til fronten. Derfor beordrede 
k r i g s m i n i s t e r i e t s e l s k a b e t Ber l in -
Dresdner E i senbahn i 1 8 7 3 at a n l æ g g e et 
p a r a l l e l s p o r fra m i l i t æ r b a n e g å r d e n 
Berl in-Schoneberg til art i l leriøvelsesom-
rådet ved Kummersdorf . De 4 5 , 6 k m skul ­
le a n l æ g g e s af e n s æ r l i g jernbanebatal-
l ion, o g sporet sku l l e i første o m g a n g bru­
g e s u d e l u k k e n d e til mil itærtransporter. 

Allerede i 1 8 7 5 s tod s t r æ k n i n g e n , der 
kostede den u h y r e s u m af tre mi l l ioner 
mark, færdig , o g den blev forvaltet af 
K o n i g l i c h e D irekt ion der Mil i tåre isen-
bahn. De første 3 0 k m løb sporet l a n g s 
m e d d e n eks i s terende Berliner-Dresdner-
s t r æ k n i n g , hvorefter det drejede af m o d 
sydvest . I 1897 blev det forlænget med 
yderl igere 2 5 k m til Juterbog Militår-
bahnhof. 

S t r æ k n i n g e n blev o g s å b r u g t til uddan­
n e l s e af i n g e n i ø r t r o p p e r , der s k u l l e 
a n l æ g g e spor, b y g g e jernbanebroer m.v. 
Da m a n havde b r u g for soldater m e d 
tekn i sk k u n n e n , blev banen o g s å brugt 
til diverse forsøg. Således lagde m a n på e n 
del af s t r æ k n i n g e n e n tredje sk inne , s å 
der o g s å k u n n e køre smalsporede tog. 



O g s å feldbaner blev an lagt i øvel-
sesøjemed, n o g l e var op til 8 0 k m 
l a n g e o g g ik l a n g t uden for det 
e g e n t l i g e mil i tærområde. I folke­
m u n d e blev de omtalt s o m kanon­
baner. Sågar e n jernbanebro på 
træpæle blev b y g g e t midt i e n sø, 
i k k e fordi den var nødvendig , 
m e n for at vise, hvad m a n k u n n e . 

Artil leriet var det, s o m leverede 
hovedparten af i ldkraft i den t ids 
k r i g e , o g jernbanen sørgede for 
bevæge l sen o g h u r t i g transport . 
Første v e r d e n s k r i g i l lustrerer det 
g a n s k e tydel igt m e d hundredtu­
s indvis af døde. Derfor overras­
ker det ikke , at Tyskland efter 
neder laget i første v e r d e n s k r i g 
heller ikke fik lov til at drive den 
mil i tære jernbane, hvorfor denne 
bane overg ik til den p r e u s s i s k e 
jernbanedirekt ion , o g s iden til 
DRG (Det t y s k e r igsbanese lskab) 
for i 1937 at blive overdraget til 
DR (Deutsche Reichsbahn) . S o m 
t iden har vist , var det forbud 
uden be tydning , for naz ireg imet 
brugte jernbaner, s o m det passe­
de det. Men s o m historien beret­
ter, var p a r a l l e l s t r æ k n i n g e n 
l a n g s Berl in Dresdner E i senbahn 
taget ned allerede i 1919 , m e n s 
res ten blev b r u g t til både person-
o g godstraf ik for helt at blive ind­
stil let i 1 9 9 8 . 

Der var o g s å et andet aspekt , 
s o m var in teressant at n æ v n e om 
denne s t r æ k n i n g , der inkludere­
de det 24 k m l a n g e afsni t me l l em 
Ber l in -Marienfe lde o g Zossen , 
hvor der o g s å var v igespor til 
lokomot ivfabrikken Bors ig . Fra 
1901 brugte m a n det s o m prøve­
s t r æ k n i n g til e lektr iske køretøj­
er b y g g e t h o s AEG o g S i e m e n s & 
H a s k e s a m t til h a s t i g h e d s f o r s ø g . 

En s t r æ k n i n g på 3 3 k m blev 
derfor elektrif iceret m e d 10 kV 
vekse l s t røm / 5 0 Hz. Den trepole-
d e k ø r e l e d n i n g blev rejst ved 
s iden af sporet i 5 til 7 meter 
højde, o g i 1901 blev der opnået 
has t igheder på over 160 km/t . 
Efter n o g l e forbedringer på både 
o v e r b y g n i n g e n o g køre tø jerne 
nåede m a n den 7. oktober 1 9 0 3 
for første g a n g e n h a s t i g h e d på 
2 0 0 km/t, for n o g l e d a g e senere 
d e n 2 7 . ok tober at sæt te n y 
verdensrekord på 2 1 0 , 2 km/t . 



l i l l e GERTRUD I 

Hvorfor Rocos smalsporede 
lokomotiv hedder 'Gertrud', 
skal jeg ikke kunne sige, men 
de to hamre på siden afslører, 
at det bruges ved minedrift. 

SPOR HOe - 9 mm 

Da forbilledet er et dieseldrevet lokomo­
tiv, k a n det anvendes til at t række de 
s m å t ipvogne ud af m i n e s k a k t e n eller 
køre m e d d e m ude på mineområdet . De 
fyldte v o g n e - hvadenten det er kul eller 
andet - bliver pr. håndkraf t skubbet igen­
n e m m i n e g a n g e n til e levatoren, hvoref­
ter de hejses op til overfladen. 

Roco har for n o g e n tid s idenfremsti l -
let v o g n e til sukkerroetransport o g s m å 
damplokomot iver til feldbaner. O g n u 
fortsætter m a n m e d to par v o g n e m e d 
forske l l ig s idehøjde til b r u g ved mine­
drift. Hvis m i n h u k o m m e l s e i k k e tager 
helt fejl, s å er i hvert d e n 
e n e af v o g n e n e e n hy ldevare 
fra Rocos 'barndom' for 
snart 4 0 år s iden, hvor j e g 
l ige ledes erhvervede e n æ s k e 
m e d fire v o g n e til HOe-spor! 
Vognene er letløbende o g ret 

detaljerede. De er uds tyrede med A-kob­
l inger af bøjet tråd, s o m o g s å f indes på 
det HOe-materiel, Roco el lers fremstiller. 
I b e t r a g t n i n g af, at v o g n e n e er m e g e t 
lette o g t i lmed o g s å letløbende s a m t i d i g 
med, at kobl inger er lidt træge, sker 
s a m m e n k o b l i n g e n ikke helt automat i sk , 
o g derfor ska l m a n r e g n e m e d at sku l l e 
hjælpe til manuel t . Da det s o m regel bli­
ver he le s t a m m e n , der r a n g e r e s m e d 
eller køres i fast løb, betyder det ikke s å 
meget , at det halter m e d den automat i s ­
k e s a m m e n k o b l i n g . 

Det lille lokomot iv er til g e n g æ l d 
udstyret m e d udski f te l ige hagekob l inger 
o g sku l l e ikke være svær at s a m m e n k o b ­
le forudsat, at s t a m m e n har en vis vægt . 
Det knap 5 7 m m l a n g e 3-akslede lokomo­
tiv vejer 4 0 g r a m o g er uds tyre t m e d 
motor med snegledrev. Der er i n g e n frik-
t ionsr inge , m e n trækkraften skul le alli­
gevel være t i l s t række l ig til de fire vogne , 
s o m det er beregnet til at trække. Fra 
fabrikken t i lrådes det at t i lkøre maski ­
n e n - e n halv t ime den ene , o g en halv 
t ime den modsat te vej 

Detal jer ingen er. s o m m a n kan forven-

Flot kørende 
lille tog fra 
Roco - e n 
vogn måler 
47 millime­
ter og vejer 
5 gram. 

te på et l i l le Industr i lokomot iv ' - der er, 
hvad der skal være af detaljer, d o g i n g e n 
b e l y s n i n g eller sær l ig påsat te dele - alle 
er støbt med. 



FOTOS: NMJ 

NYE Gbs VARIANTER 
Norsk Modeli Jernbane 
fortsætter sin serie med 
svenske Gbs-vogne, som 
i sin tid er bygget i flere 
tusind eksemplarer. 

Denne g a n g drejer det s i g om 
v o g n e m e d reklamepåskri f ter 
med dybfrosne levnedsmidler fra 
F indus (SJ G u s 4 3 3 3 6 ) , o g papir­
varer til h u s h o l d n i n g s b r u g fra 
Edet (SJ Gbs 150 3 100-4) o g 
s idst o g ikke m i n d s t e n g o d s -
vognsvar iant m e d e n lille bremse­
platform, s o m blev brugt af det 
s v e n s k e pos tvæsen (SJ DV 5 5 2 5 7 
Posten) . 

S a m t i d i g med F indus -vognen 
h a r NMJ udsendt den 'udødelige' 
Volvo duett v a r e v o g n med 
Findus-påskrif ter på s iden. 
Modelbi len er fremsti l let i samar­
bejde med den tyske modelbilpro­
ducent Brekina .Oplaget er k u n 
5 0 0 eksemplarer. 

N D U S 

NMJs Findus-vogn, SJ Ous 43336... 

2 
o 

...og den snart legendariske Volvo Duett ligele­
des med Findus-påskrifter. 

Postvæsenet brugte ligeledes 
vogntypen, her 
SJ DV 55 257 



Dengang aviserne 
blev sendt med 
tog, var det en Obs-
vogn, 'Adresseavi­
sen ' benyttede. I 
dag er det noget 
nemmere - m a n 
transmitterer hele 
sider over nettet til 
trykkerier, der lig­
ger tæt på læserne. 

Vognene med 
'pagens brod' er 

ikke særlig lækre 
i det virkelige liv, 

men på modelba­
nen liver den fest­
lige gule farve op 
i landskabet. Den 
mj-rallare, som... 

... har tænkt sig at smudse vog­
nene til, så de ser mere naturtro ud, får sin sag for! 

Tetra Pak er blevet 
et internationalt 

kendt begreb, og 
som et eksportemne 

ville det ikke være 
utænkeligt at ae 
vognen køre (på 

modelbaneanlæg) i 
godstog også uden 

for Sverige. 



Nye varianter af den 
populære svenske 
vogn bliver ved med 
at komme - senest 
er samlingen beriget 
med fire norske og 
seks svenske Gbs'er. 
Også i persontog 
var de at finde -
først og fremmest 
som rejsegodsvogne. 

Norsk Modell 
Jernbane går nye 

veje ved at fremstille 
nyt formværktøj 

med en korrekt Lgj's 
undervogn i metal! 

Dermed præsenteres 
årets nyhed og 

begyndelsen på en 
ny æra i vognpro­

duktion i vores nabo­
land. Der er lavet 

fire vogne med DHL. 
Posten, Linjegods og 

Tollpost Globe-con­
tainere. Vognene 

løber lige godt med 
og uden containere! 

En nyhed fra Roco! En dansk Sdgmns-vogn med en Frigoscandia-trailer ombord. Gid 
der var flere, der lod sig transportere på denne måde. Selv kan vi yde vort symbolske 
bidrag til miljøet ved at flytte HO-gods fra motorveje til modeljernbanen! 

NMJ Topline B M 7 3 
N å r m a n ser på u d v i k l i n g e n i Norge , o g s iden N o r s k model l m 
Jernbane har åbnet e n filial i Sverige , har d e n n e skandina- W<? 
v i ske producent udvik le t s i g til n o g e t af e n mj-stormagt , der — 
udspyer n y e modeller, s å det er svært at fø lge med. Senest har fir­

maet udsendt model len af BM 7 3 i rød reg iona l togsudgave . Nok har ventet iden været 
lang , m e n toget er i det reelle liv s tad igvæk den mest udbredte udgave . Mens 
'Agenda' har eks i s tere t i n o g l e år, er dette t o g s æ t kørt u d e l u k k e n d e m e d N S B s l o g o , 
s iden der blev lavet om på transportkonceptet . 



Om NMJ siger 
farvel til Kina, 
har vi ikke kun­
net få oplyst, 
men de netop 
udsendte NSB 
El 17 er forelø­
big de sidste, der 
blev fremstillet 
i Kina. 

DE SIDSTE 
FRA KINA? 

Sådan hedder det i hvert fald i s a l g s m a ­
terialet udsendt til forhandlerne fra 
NMJ. Det s k y l d e s , at model len af El 17 
er for dyr o g for t idskrævende i produk­
tion m e d det n u v æ r e n d e o m k o s t n i n g s n i ­
veau i Kina. 

Der er udsendt to vers ioner af El 17 -
e n rødsort serie 2 m e d stort n u m m e r El 
17 .2231 o g e n g r ø n ser ie 2 , l ige ledes 

m e d stort n u m m e r El 17 .2229 . Mens det 
rødsorte er fra NSB, kører det g r ø n n e på 
Flåmsbanen. 



NMJ oplyser, at der er tale o m s tærkt 
forbedrede modeller, s o m leveres både i 
AC o g DC u d g a v e r o g m e d 'perfekte køre­
egenskaber' . S læbeskoen på tre-skinne 
u d g a v e n er den s a m m e s o m på Di8, o g 
der sku l l e i k k e være n o g e n problemer. Af 
forbedringer k a n n æ v n e s n y e pantogra-
fer, n y e gearbokse o g motor med k a r d a n 
til b e g g e bogier samt dobbelt sv inghju l , 
der s ikrer rol ige køreegenskaber , n y t 
printkort , n y e hjul s a m t bedre s trømop­
tag . Overdelen er flot graveret med 

m a n g e f i l igråne detaljer. Det k a n være, 
det er den flotteste plast icmodel , der 
n o g e n s inde er fremsti l let til det n o r s k e 
modelmarked, hævder producenten . 

N S B El 17 blev udviklet til N S B s n y e 
ekspres tog med B7 vogne , der k o m i 
1982 . Lokomot iverne er b y g g e t af NEBB, 
ABB, BBC o g Hensche l i to serier o g leve­
ret i hhv. 1981 o g 1987 . El 17 er 1 6 3 0 0 
m m lang , vejer 6 4 ton o g udvikler 4 0 0 0 
hk. Dets tophas t ighed er 150 km/t . 

Flåmsbanens El 
17 i det typiske 
grønne design. 

Sammenlign for­
billedet med 

modellen. Det er 
næsten ikke til 
at se, hvad der 

er model, og 
hvad forbilledet. 

Vær med til at udbrede 'banen on-line'! Selv om det har langt flere 
læsere end den gamle, trykte udgave af 'banen', s å er der fortsat 

plads til endnu flere. Det opdateres mindst hver 14. dag, og det leve 
res gratis lige ind til din PC-skærm! Kan man ønske sig mere? 



ET MESTERVÆRK 
FRA 
ROCO 
175 året for 
Østrigs jernba­
ner blev fejret 
af Roco med 
en model af 
museumsloko-
motivet Rh 
109.13 i både 
to- og tre-skin­
ne-udgaven. 

8̂ - Det meget 
detaljerede frontparti 

af jubilæumsmodellen. 

MODELFOTOS: 
VIDO HRIBAR 

Lygterne lyser med klart hvidt lys. 

Forbilledet s t a m m e r fra 1910 , da Europa­
kortet s å he l t anderledes ud. Lokomotivet 
blev b y g g e t d e n k r æ v e n d e s t r æ k n i n g 
Wien-Triest, s o m d e n g a n g i he le s in læng­
de befandt s i g inden for Øs tr ig -Ungarns 
grænse . Indsætte lse af dette lokomotiv 
betød, at rejset iden mel l em hovedstaden 
Wien o g h a v n e b y e n Triest ved Adria-



Modellen af 109.13 
har fine køreegenska­
ber. Det sætter i gang 
'silkeblødt*, kører 
uden problemer over 
alle sporskifter og 
sporkombinationer. 
Den skulle den også 
gerne til prisen! 

terhavet blev forkortet m e d tre t imer o g 
k u n n e g ø r e s på godt 10 timer. Stræk­
n i n g e n eks is terer e n d n u i d a g , m e n er 
delt me l l em Østrig , S lovenien o g Italien, 
o g traf ikmønsteret er se lv fø lge l ig et 
andet. 

I 1 9 1 0 til 1 9 1 4 blev der leveret 4 4 loko­
motiver til det ø s t r i g s k e Sudbahn-net fra 
de ø s t r i g s k - u n g a r s k e s ta t sbanese l skabs 

l o k o m o t i v f a b r i k k e r i Wiener 
Neustadt o g i Floridsdorf. Efter 
første v e r d e n s k r i g faldt Østr ig-
U n g a r n fra h inanden , S u d b a h n s 
ø s t r ig ske del blev i 1 9 2 3 nat iona­
liseret, o g 17 lokomot iver k o m til 
ø s t r i g s k e f o r b u n d s b a n e r (BBO) 
s o m litra 209 . Da Østr ig i 1938 
blev o p s l u g t af Hitlers Tyskland, 
blev de 11 m a s k i n e r optaget i 
D e u t s c h e R e i c h s b a h n s o m BR 
3 8 . 4 1 . E n del af lokomot iverne 
endte i Italien efter første verdens­
k r i g o g kørte s o m FS litra 6 5 3 
fra Triest via Udine til Venedig. 
(Det foranledigede Roco til o g s å at 
fremsti l le e n i tal iensk vers ion af 
model len.) D a s t r æ k n i n g e n blev 
elektrif iceret i 1940 , blev alle FS-
lokomotiver taget u d af drift. 

OBB t o g s ine lokomotiver u d af 
drift i 1967 - k u n 3 8 . 4 1 0 1 blev bevaret o g 
et år senere s k æ n k e t det ø s t r i g s k e jernba­
n e m u s e u m i Wien, hvor det i de næste ti 
år ventede på bedre dage . I 1977 blev det 
s å overført til Strasshof, hvor det blev res­
taureret, s å det i 1 9 9 2 blev bragt i origi­
nal t i l s tand o g gjort køreklar, idet det 
s a m t i d i g fik sit g a m l e litra nr. 1 0 9 . 1 3 . 



Modellen, s o m blev præsenteret ved et 
f e s tarrangement i S trasshof i sommer, er 
den bedste, vi Indtil h a r se t fra Roco. Med 
en ikke t idl igere set detaljerigdom place­
rer model len s i g i toppen af mode lkuns t . 
Se lvom pr isen når op på mel l em 3 0 0 o g 

4 5 0 e u r o a f h æ n g i g af, o m lokomotivet er 
udrustet med digi taldecodere o g m e d lyd, 
o m det er til to- el ler tre skinnedrift , k a n 
det kan måle s i g med n o g l e af de sædvan­
l igv i s l a n g t dyrere l iebhavermodeller. 

Modellen leveres i den n y e embal lage, 
s o m vi præsenterede i banen on-line 132 . 
D e n l i g g e r fas t skruet til e n p las t i c sk inne 

i e n miniv i tr ineboks af g lask lar plast ic , 
s o m er nedfældet i en æ s k e af sol idt pap, 
y d e r l i g e r e g o d t b e s k y t t e t af m a s s i v t 
s k u m g u m m i l e j e . H v i s m o d e l l e n s k a l 
k u n n e b e s k a d i g e s u n d e r t r a n s p o r t e n , 
s k a l p o s t v æ s e n e t v i r k e l i g g ø r e s i g 

u m a g e ! 
Det første, der s lår en, når 
m a n pakker model len ud, er 
d iverse gy ldent farvede o g 
påsatte rør o g håndbøjler 
m.v. D e r n æ s t de m a n g e 
påskrifter på både lokomoti­
vet o g tenderen, o g s idst o g 
ikke mindst m a n g e andre 
s m å detaljer. L æ g o g s å 
m æ r k e til l o k o m o t i v e t s 
l i tra-nummer, s o m er hæ­
vet, idet det er støbt på si­
den. Se i øvr ig t vores bille­
der o g n y d dem! Der er 
e n d n u f lere detaljer i e n 
posefuld smådele , s o m m a n 
k a n eftermontere. I p o s e n er 
der o g s å to s l a g s kobl inger -
den tradit ionel le A-kobl ing 
o g Rocos (oprindel ige) kort­
kobl ing . Den minds te radi­
u s , m a s k i n e n k a n klare, er 
4 1 9 , 6 m m , h v i s m a n vi l 
køre m e d s tempels tangrør 
på dampcy l indrene , e l lers 
k a n l o k o m o t i v e t u d e n 
besvær køre e n radius på 
3 5 8 m m , h v i s m a n undlader 
at montere rørene. 

Før m a n sætter model len i 
drift, er det bedst at t i lkøre 
den - e n halv t ime i hver ret­

n i n g . For inden ska l m a n h u s k e at s m ø r e 
gangtøjet . Det s ids te er n o g e t nyt , m a n 
har indført - åbenbart for at m i n d s k e sli­
t a g e n o g gøre k ø r s l e n e n d n u mere smi­
d ig , m e n o g s å fordi motoren l i gger i ten­
deren o g ikke via e n kardanakse l er for­
bundet til se lve lokomot ivets hjulaksler, 
s o m det har været tilfældet ved e n l a n g 



række model ler t idl igere. Åbenbart 
har m a n konstateret , at kardanaks­
l en k u n n e undværes s o m e n overflø­
d i g o g fordyrende detalje, der ikke 
havde sær h g b e t y d n i n g for kørs len . 
Kol l egerne hos F l e i s c h m a n n har altid 
nøjedes m e d at køre uden kardanak­
sel, o g m e d motoren i tenderen. 

De to aks ler i den tre-akslede tender er 
udstyret med fr ikt ionsr inge , o g da tende-

Den italienske ver­
sion af det østrig­
ske lokomotiv, FS 

litra 653. Bemærk 
en anderledes place­

ring af vandpum­
pen samt tenderind­

retning. 

FOTO: ROCO 

ren er støbt af metal , g iver det e n g a n s k e 
god samle t vægt , s å der i n g e n problemer 

er, når fronten ska l 
s k u b b e s , e l l er t o g ­
s t a m m e n t r æ k k e s . 
At den er metalstøbt, 
vi l m a n i førs te 
o m g a n g s l e t i k k e 
opdage , for ni t terne 
o g andre detaljer ser 
ikke ander ledes u d 
,end h v i s overdelen 
var af p las t i c . På 
s a m m e m å d e s e r 
m a n heller ikke 'stø-
bespor' på k e d l e n , 
s o m er plasticstøbt. 
E n n y generat ion af 
m o d e l l e r s y n e s at 
være på vej! £ 



For de læsere, som muligvis 
vil få et Fleischmann / Roco 
digitalt startsæt i julega­
ve, bringer vi en kort ver­
sion af den danske brugere­
vejledning, som kan hjælpe 
en uden tårer og tænders 
gnidsel til at sætte sig ind i 
digitalkørslens herligheder. 

PA OPFORDRING 
J e g g l e m m e r a ldr ig m i t 

første møde med det d ig i ta le på et k u r s u s , 
hvor underv iseren udbredte s i g om al le de 
ve ls ignelser , der ventede os ved o v e r g a n g ­
en til digital . Det gjorde m i g ikke kloge­
r e - k u n mere forvirret. Det s o m j e g sku l ­
le b r u g e i m i n n y e arbejdssi tuat ion lærte 
j e g intet om. N o g e n l u n d e s å d a n havde j e g 
det med mit første møde m e d den omfat­

tende h å n d b o g til d ig i ta l togkørse l , o g det 
varede ikke længe , før j e g malede m i g ind 
et hjørne o g sku l l e have 'telefonhjælp'. 
Og sådan behøvede det s let ikke at være. 
Derfor br inger vi i d a g d e n n e enkle intro­
dukt ion , udgivet af F le i schmann/Roco , s å 
m a n k a n k o m m e i g a n g 'uden tårer', h v i s 
m a n har anskaffet s i g et s tartsæt fra e n af 
d e to producenter , s o m 'kører m e d 
mult iMAUS'. Den d a n s k e oversætte lse har 
Gert J o h a n s e n hjulpet os med. Det er l ige 
til, s å k o m bare i g a n g ! 

LCD-Display 

Piletaste venstre anvendes 
til at bladre i indtastninger og 
indstilinger (bagud) 

Lys/OK-taste anvendes til at 
bekræfte indtastning og 
t æ n d e togbelysning 

Funktionstaster til valg af 
funktioner og indtastning af 
værdier 

Skiftenogle til aktivering af 
musens yderligere funktio­
ner (Tastekombinationer)' 

Stop-taste til aktivering og 
deaktivering af nødstop 

Piletaste højre anvendes til at 
bladre i indtastninger og indsti-
linger (fremad) 

Hastighedsregulator til ind­
stilling af kørselsretning og 
hastighed 

Lokomotiv/sporskifte-tast til 
omskiftning mellem lokomotiv 
og sporskifte betjening 

Menu-tast til valg af konfigu-
rationsvariable (CV)* 

* Den angivne funktionalitet indgår desværre ikke i denne hurtigvejledning. 

Yderligere oplysninger om multiMUS'en og denne funktionalitet kan findes på tysk 
http:/ /www.roco.cc/?id=119. 

http://www.roco.cc/?id=119
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Centralen s lut tes til 
t ransformeren o g til-
s l u t n i n g s s k i n n e n på 
a n l æ g g e t . multiMUS'en 
s lut tes til centralen. E n 
eks tra multiMUS k a n 
s lu t t e s centra len o g 
så ledes k a n både 'far o g 
søn ' være m e d til l e g e n 
hver m e d s ine lokomo­
tiver. 

Vær o p m æ r k s o m på følgende: 

Når denne angives ^ + C ^ 
betyder det: 

I denne hurtigvejledning kan du l æ s e hvor­
dan: 
1. Du med multiMUS'en kan vælge og styre 
lokomotiver 
2. Du kan betjene lys- og lydfunktioner 
3. Du kan udløse et nødstop 
4. Du kan indlæse nye lokomotiver til kørsel 
på dit digitalanlæg 

1. VALG AF LOKOMOTIV 

Biblioteksmodus. 
For at kunne betjene dine lokomotiver med 
multiMUS'en eller forandre indstillinger må du 
først vælge det ønskede lokomotiv. Dette kan 
go res på to måder: Enten via biblioteket eller 
via adressen . Når MultiMUS'en t æ n d e s er 
den altid indstillet til valg fra biblioteket. 

1.1 Valg fra biblioteket 
I multiMUS'ens bibliotek er dine lokomotiver 
sorteret efter navn. 
For at vælge det lokomotiv du ønsker at 
betjene, bladrer du blot ved hjælp af 
piletasterne gennem biblioteket. 

Når du tænder dit an læg, 
viser multiMUS'ens display 
navnet på det sidst 
anvendte lokomotiv. Første 
gang multiMus'en anvendes , 
viser display'et 'Lok 1' - Det er det fabriksind-
stillede navn på lokomotivet i startsættet . 

1.2 Valg ved hjælp af a dres se 
Alternativt kan du også 
vælge lokomotiv ved at angi­
ve lokomotivets decoder-
adresse . 
Decoderen befinder sig i dit 
digitallokomotiv og modtager 
styresignaler fra multiMUS'en. 

* Ved at trykke på tasterne 

og hold den nede 
1) Tryk tast 

2) Tryk samtidig på 

3) Slip herefter begge taster. 

kommer multiMUS'en til adressestyring 

* Den ønskede decoderadresse når du enten 
over piletasterne <^^» eller ved direkte at 
indtaste lokomotiveis aaresse 

* For at nå denne mulighed trykker du først 

°9 herefter 

* Display'et fremtræder som 
vist. Lokomotivadressen kan 
nu indtastes 

* For at vælge f. eks . 
lokomotivet med a d r e s s e '3* - det er adressen 
som alle lokomotiver har ved leveringen fra 
fabrik - trykker du på 

* Tryk for at bekræfte valget 
For at vende tilbage til valg fra biblioteket 
trykker du igen på tasterne °9 

2. KØRSEL 

Når du ser navnet eller adressen på det 
valgte lokomotiv på display'et, kan du 
dreje hastighedregulatoren, og lokomoti­
vet kører. Notér dig venligst følgende tips. 

2.1 Før kørslen begynder 
Stil lokomotivet på sporet og drej hast igheds-
regulatoren på multiMUS'en mod højre. 
Kører lokomotivet mod højre, står det rigtigt 
på sporet. Kører det mod venstre, vendes 
lokomotivet. 

og 



2.2 Korsien 

3 3 3 3 

Drej hastighedsregulatoren mod højre 

Drej hastighedsregulatoren tilbage til 
udgangspositionen 

Drej hastighedsregulatoren mod venstre 

3. FUNKTIONER 

Lokomotivet korer med uret 
(fremad); jo mere du drejer, des 
hurtigere kører lokomotivet 

Lokomotivet står stille. 

Lokomotivet kører mod uret (bag­
læns): jo mere du drejer, d e s hur­
tigere kører lokomotivet. 

i n u i 

Ved at trykke bestemte taster eller tastekombinationer på multiMUS'en kan du aktivere lokomo­
tivets digitale funktioner - s å som lys og lyd. Trykker du den s a m m e taste eller tastekombinatio­
nen endnu engang, frakobler du funktionen. Du kan l æ s e i lokomotivets brugsanvisning, hvilke 
funktioner lokomotivet har, og hvorledes disse aktiveres. Funktioner aktiveres på følgende 
måde : 

Tas t e /Tas t enkombina t ion Display 

I Hm n i / ( 
Uf\ i 

Funkion 5 o IMft 
LOK f 

Funktion 10 Luft i 

Funktion 11 Ih LDK I 

Funktion 20 LDK I 

4. NØDSTOP 

* For at bringe lokomotivet til hurtig standsning, t r y k k e s ^ ^ 
herved afbrydes spændingen til an lægget 

' Tryk endnu engang på to ra t ophæve nodstoppet og fortsætte korsien 

* Ved kortslutning eller overbelastning afbrydes strømforsyningen automatisk. 
Et blikkende lyn og et stop tegn vises i display'et 

* Fjern forst å rsagen og tryk derefter på for at fortsætte korsien. 

» nu i 
( _ L j r v i 



5. INDLÆSNING AF YDERLIGERE LOKOMOTIVER 

Du vil helt sikkert snart indlæse yderligere lokomotiver til korsel på dit digitalanlæg. 
Dette foregår helt enkelt i tre trin: 

* Du opretter lokomotivet med et nyt navn i multiMUS'ens bibliotek 
* Navnet knyttes i multiMUS'en til en ny og endnu ikke anvendt d e c o d e r a d r e s s e 
* Du indstiller ved hjælp af multiMUS'en lokomotivets d e c o d e r til den nye 
decoderadres se 

5.1 Indlæsning af et nyt lokomotiv i multiMUS'en 

Det er utrolig enkelt at indlæse et nyt lokomotiv i multiMUS'en. I det folgende indlæser vi 
som eksempel et nyt lokomotiv - en BR 24. For at kunne huske lokomotivets navn og adresse , 
kalder vi lokomotivet 'BR024' og giver det ad res se 24. 

* Abn biblioteket 
* Bladr med piletasterne v t r , til display'et viser 'neu' 
' Bekræft valget med tryk på tiEU ? 

* Display'et viser nu 
* Indtast navnet med ciffertastaturet. På multiMUS'ens tastatur findes - som på 
en mobiltelefon - alle bogstaver fra A til Z. Hvert ciffertaste anvendes til flere 
bogstaver. Når du trykker en gang, skrives første bogstav. Trykker du to gange 
skrives andet bogstav. Trykkes tre gange skrives tredje bogstav og trykkes fire gange skrives 
det pågældende tastetal. 

- Tryk to gange på tasten 

- Tryk tre gange på tasten 

- Tryk to gange på tasten 

- Tryk fire gange på tasten 

for at skrive bogstavet B 

££Ji for at skrive bogstavet R 

for at skrive tallet 0 

for at skrive tallet 2 

- Tryk fire gange på tasten for at skrive tallet 4 

- Bekræft det indtastede med tryk på tasten 

- Display'et viser 

' Herefter beder multiMUS'en automatisk om den nye adresse , som lokomotivet 
skal have 

" Tryk forst på , derefter ^ ^ 

* Bekræftes valget med tryk på 

* Display'et viser 

* Nu beder multiMUS'en dig om at angive decoderens antal af hastighedstrin. Jo højere værdi­
en er, desto mere fintfølende reagerer lokomotivet på hastighedsforandringer. 

- Vælg med piletasterne o o mellem værdierne 14, 28 og 128. Fabriksindstillingen er 28 -
og til en begyndelse er der ingen grund til at æ n d r e denne indstilling. 

* Bekræft valget med tryk på Éfåk 

* Display'et viser 

* Det nye lokomotiv er nu indlæst i multiMUS'en bibliotek som BR024 og med a d r e s s e 24. Nu 
skal du blot programmere lokomotivets decoder, da denne stadig har den fabriksindstillede 
ad res se 3. 



5.2 Ændr ing af d e k o d e r a d r e s s e m e d mul t iMUS'en 

Decoderadressen er i alle lokomotiver lagt i den forste konfigurationsvariable - kort CV1. Ved 
hjælp af multiMUS'en kan du let æ n d r e d e n n e CV-indstilling. 

Advarsel: Under denne programmering må der kun være et lokomotiv på sporet. r 

' Tryk følgende taster G> + Q , for at få adgang til CV1 

* Display'et viser 
* Indtast den onskede lokomotivadresse, idet du forst trykker og herefter 

* Bekræft valget med tryk på 

Nu har Deres lokomotiv ad res sen 24 og reagerer nu på de kommandoer den modtager fra 
multiMUS'en. 

6. MED DE RIGTIGE CV-INDSTILLINGER OPNÅS DE PERFEKTE KØREEGENSKABER 

Ved hjælp af multiMUS'en kan du meget let æ n d r e dit lokomotivers konfigurationsvariable for at 
opfylde dine ønsker til lokomotivets køreegenskaber . 
De i begyndelsen vigtigste CV'er er: 

CV-nummer Funktion Tas tekombina t ion 

CV1 Adresse + El 
CV2 Mindste hastighed + 

CV3 Acceleration 
(forhindrer abrupt igangsæting) 

+ 

CV4 Nedbremsning 
(forhindrer abrupt standsning) 

+ 

CV5 Maksimal hastighed + 

Det var s å den korte vej ledning - tr in for trin. Når du er fortrol ig med den, kan 
d u kas te d i g over den omfattende vej ledning over alle de s k ø n n e mul igheder , s o m 
digitaldrift byder på, o g s o m beskr ives i d e n omfattende dansksprogede vej ledning, 
der fu lg te m e d det startsæt, s o m d u har købt. 

Da j e g i s i n tid ville sætte m i g ind i Rocos , s o m n u o g s å er F l e i s c h m a n n s , 
mul t iMAUS d ig i ta l sys tem, løb j e g s u r i biblioteker o g adresser, nok fordi det var en 
vej ledning på tysk , j e g brugte . Da 'regning' ikke er m i n s tærke side, har j e g handlet 
lidt for 'kreativt' o g endt i e n b l indgyde (beskrevet i banen nr. 97), o g d e n g a n g var 
det Gert J o h a n s e n s o m reddede m i g o g v is te m i g ud på den rette vej . 

N o g l e læsere vil m å s k e have bemærket , at F le i schmann/Rocos 'mus' opr inde l ig 
hedder mult iMAUS, o g at j e g i den her optrykte vej ledning kalder den for mult iMUS 
(altså - uden *a'). Det er g a n s k e bevidst. Maus'erne hedder MUS i Danmark, o g der er 
i dette tilfælde i n g e n g r u n d til at b r u g e fremmedord. 

Sku l l e d u m o d forventn ing få problemer m e d din digitaldrift , m å j e g henv i se til 
mai l -adresserne nedenfor. (Skriv på e n g e l s k el ler tysk!) Skønt j e g g e r n e vil hjælpe, 
k a n j e g desværre i k k e på g r u n d af redakt ionens k r o n i s k e underbemanding . 

J e g ø n s k e r al le e n g o d start i den dig i ta le verden! VIDO HRIBAR 

Ved tekniske spørgsmål / problemer kan man henvende sig til Fleischmann/Rocos tekniske 
hotline (dog ikke på dansk!). Deres eksperter hjælper gerne med tips og tricks: 

• http://www.fleischmann.de/service/technik-hotline.html • Telefon: 0049 (0) 180 - 19 19 
292 • E-mail: info@fleischmann.de • http://www.roco.cc/service/technik-hotline.html 
• Telefon: 0043 (0) 576 - 26 1588 • E-mail: roco® roco.cc 

http://www.fleischmann.de/service/technik-hotline.html
mailto:info@fleischmann.de
http://www.roco.cc/service/technik-hotline.html
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HEL JANs 5 I 

Endelig- er de kommet! Heljans 
længe ventede 'tagryttervog-
ne'! Det blev til hele fem for­
skellige litranumre - to med 
berliner-, og tre med træbogier. 

[•HM! HO NYHED 2012 

Af Vido Hribar 
Ingen producenter har s iden sal ige Walter 
Bucher i s tid hos Liliput i Wien lavet dan­
ske tagryttervogne. Det var e n g a n g i 
1960'erne, hvor m a n k u n n e nøjes med 
DSB bemal ing o g l itrering, o g hvor m a n 
så stort på den historiske korrekthed. 
Hovedsagen var d e n g a n g , at de 'mindede' 
o m danske vogne , skønt de oprindel ig var 
tyske. Heljans v o g n e m e d n u m r e n e CM 
2099 , 2 0 9 0 o g 2 0 8 4 for de med træbogier 
o g C m med n u m r e n e 2 4 0 4 og 2051 med 
berliner-bogier er korrekte. E n nydelse at 
se på! Især med individuel træstruktur 
for den enkelte v o g n s vedkommende, hvil­
ket vi ikke tidligere har set hos andre 

Læg mærke til de flotte håndtag' og' 
slange håndbøjler. Desværre har man 
glemt overgangsplader. 



YTTERE I 

Heljans CM-tagryttervogne er fremstillet 
med fem forskellige numre, deraf to med 
berliner-bogier (øverst) og tre med træ­
bogier (nederst). 

producenter. Til l y k k e med det! Det næste, 
s o m falder i øjnene, er undervogne med 
diverse kasser o g andet nødvendigt 
udstyr inklusive 'sprængværket' - detalje­
ret o g s m u k t udført. 

VOGNSIDER MED TRÆLISTER 
Trappetrin o g diverse håndbøjler o g 
s tænger samt puffere er velproportionere­
de o g slanke, v induerne klart g e n n e m s i g ­
tige, s å m a n k a n k i g g e ind i kupéerne, 
l i treringen m e d tydel ige påtryk på trods 
af vogns ider af trælister, hvor det ellers 
ofte halter hos diverse producenter. Ikke 
her! 

Vognene leveres uden påmonterede kob­
linger, m e n A-koblinger er vedlagt, s å 
m a n selv kan gøre det eller montere 
andre. Som det fremgår af billedet, valgte 
jeg Rocos kortkobl inger i stedet for for at 
se, hvor tæt m a n k a n få vognene sammen­
koblet. Afstanden mel lem pufferne blev 
godt o g vel knapt et par millimeter. 

OGSÅ EN LILLE FADÆSE 
Er der i n g e n indvendinger? Desværre -
jo! D e n ellers mege t jernbanekyndige kon­
sulent h o s Heljan, s o m har godkendt vog­
nene , inden produkt ionen g ik i g a n g , har 
nok s a g t tre g a n g e 'øv', da h a n opdagede 
fadæsen: hvide toiletvinduer på g a n g s i d e n 
på v o g n e n med træbogier! De skal k u n 
være på v o g n e n s kupéside, hvor toiletter­
ne o g s å er rettel ig anbragt . Fadæsen kan 
d o g rettes o g m a l i n g e n fjernes ved at 
bruge husho ldn ingsspr i t på en vatpind, 

Til venstre: CM-vogn med træbogie og 
nogle flotte detaljer. Jeg ville dog fore­
trække, at harmonikaen var udslået. 
Normalt ville det kim være den sidste 
vogn, der kører med harmonikaen 
sammenfoldet. Nedenfor: CM-vogn med 
toiletvindue i den forkerte vognside. 



Der har ofte 
været diskus­
sioner om, 
hvor meget 
man burde 
gøre ud af 
undervognsde-
taljer, som 
man normalt 
ikke ser, når... 

idet m a n først skal løfte taget for at 
k o m m e til vinduet indefra, hvor m a l i n g e n 
sidder. 

Der mang ler o g s å overgangsplader i 
gav len - åbenbart e n forglemmelse? J e g 
savnede o g s å v o g n e n s revisionsdato, m e n 
til g e n g æ l d fandt j e g bog ienummerer ing 
på v o g n e n med berlinerbogier. 

Af egen erfaring ved jeg fra arbejdet 
m e d banens trykte udgave, at m a n k a n 
stirre s i g blind på trykfejl o g andre 
mangler, når m a n har set det s a m m e 
m a n g e g a n g e . Derfor bør m a n lade andre 
fagfolk 'læse korrektur' før trykstart -
friske øjne vil opdage en fejl med det 
samme. Det gælder ikke mindst kontrol 
m e d modeltogproduktionen. 

CM OMLITRERET I 1941 
J e g ville i øvrigt ø n s k e mi g , at m a n havde 
udstyret vognene med udslåede harmoni­
kaer, o g evt. vedlagt et af de nedslåede til 
se lvmonter ing på den s idste v o g n i tog­
stammen. . . 

Forbilledet til de to her viste v o g n e er 

Cm-vognene 
leveres med 

A-koblinger, 
som ikke er 

påmonterede. 
Jeg valgte at 

fotografere 
vognene med 

Rocos kort­
koblinger og 

her er resulta­
tet: Pufferaf­

standen bliver 
1-2 mm. 

...vognen kø­
rer på et mj-
anlæg. De fleste 
producenter 
vælger dog at 
gøre så meget 
som gørligt. 
Det har Heljan 
også gjort med 
et særdeles godt 
resultat. 

b y g g e t hos Scandia i Randers. CM 2 0 8 4 er 
fra 1922 , hvor den blev litreret m e d nr. 
1 0 9 4 8 o g omlitreret i 1 9 4 1 . Det s a m m e år 
blev CM 2 0 5 1 omlitreret fra nr. 10915 . der 
er b y g g e t i 1924 . Oplysn ingerne s tammer 
fra jerbanen.dk, hvor m a n kan finde 
m a n g e andre nytt ige op lysn inger om 
dansk materiel. 

Heljans model af den træbeklædte CM 
v o g n måler 2 3 0 m m over pufferne o g 
vejer 140 gram. Forbilledet er 2 0 meter 
l a n g o g vejer 34 ,4 ton. Det var e n 3. kl. 
v o g n m e d s i d e g a n g med ni kupéer o g to 
toiletter, én i hver ende af vognen. I vog­
n e n var der plads til 72 personer. DSB 
havde i alt 7 4 af disse vogne . 

Heljan har i de senere år fremstillet e n 
m a s s e modeller til det store brit iske mar­
ked, høstet flere priser. Det kan vi k u n 
være glade over, for derved er der 'skabt 
luft o g overskud' til modeller til det lille 
danske marked. Ingen af de udenlandske 
producenter har turdet binde a n m e d dan­
s k e personvognmodeller . 

http://jerbanen.dk


H E L J A N S 
C H A R M E ­

T R O L D • 
T R I A N G E L 

D S B M e 627 
Heljans længe 
ventede nyhed 
DSB M e nr. 627 
er endelig kom­
met. Og hvilken 
nyhed! Da jeg 
pakkede den ud, 
faldt jeg straks 
pladask for den -
det må være årets 
danske nyhed! 

HO NYHED 2012 
Af Vido Hribar 



Det er l æ n g e 
s iden, j e g har 
været s å begejstret 
for en danskpro­
duceret model (i 
Kina!) s o m for den 
lille charmerende 
v o g n fra Heljan. 
M a n siger, at kær­
l ighed gør blind, 
o g det k a n være, 
det er r igt igt , m e n 
se bare bil lederne 
o g n y d synet! Der 
er så m a n g e f ine 

Særdeles 
vellykket 
træstruktur­
imitation.... 

o g gennemarbejdede detaljer både udven­
dig, i n d v e n d i g o g i u n d e r v o g n e n , at det 
næppe k a n g ø r e s bedre. Er der er s let 
i k k e n o g e t at 'brokke' s i g over? Jo, det er 
der, o g det k o m m e r vi o g s å til senere , 
m e n det er ikke værre, e n d at m a n k a n 
leve med det! 

Modellen l i g g e r godt o g t r y g t i Heljans 
forsvarl ige i n d p a k n i n g , s o m d o g ikke er 

helt i m m u n mod, hvad pakke­
posten el lers k a n præstere! J e g 
besti l te e n DSB u d g a v e af 
m o t o r v o g n e n - DSB ME 6 2 7 , 
s o m er lidt anderledes end pri­
vatbanevarianten. Det var en 
d ig i ta ludgave , der skul le prøves 
på et Roco-anlæg m e d M u s 2 i 
hånden . Det spændende øjeblik 
k o m , da den sku l l e u d at køre . 
Først t i lkør ing - 3 0 minut ter 
frem, o g 3 0 minut ter i d e n mod­
satte re tn ing . D e n kørte forbil­
ledl igt . Motorstøjen var mini ­
mal, d o g lidt højere i d e n ene 
kørse l sre tn ing . Lyset skiftede 
med kørse l s re tn ingen - desvær­
re lyste k u n l y g t e n på køleren, 

ikke den øverste på taget! Ærgerl igt , når 
alt andet fungerede godt . Men m å s k e er 
det hel ler i k k e m e n i n g e n , at den ska l 
lyse? 

Det næste s p æ n d e n d e p u n k t var motor­
v o g n e n s trækkraft . Eftersom v o g n e n er 
to-akslet o g uden s å m e g e t s o m antyd­
n i n g af fr ikt ionsr inge , var j e g lidt skep­
tisk, E-mask inens trækkraft in mente! 



Først ti lkoblede j e g tre ret t u n g e 2-aksle-
de p e r s o n v o g n e - toget kørte u d e n 
besvær! Det sku l l e være et blandet tog , s å 
der blev føjet s y v to-akslede g o d s v o g n e 
til til den li l le t o g s t a m m e , der futtede 
lys t ig t af sted, idet Tr ianglens hjul s l o g 
takten a n m e d faste sk innes tød . D e n lille 
v o g n , der vejer 165 g r a m o g måler 130 
mil l imeter over pufferne, k u n n e g ivetv is 
t r æ k k e e n d n u flere vogne , m e n j e g 
s y n e s , det var r ige l igt , for det var sjæl­
dent , at Trianglen i det v irkel ige liv skul ­
le be lemres med s å m a n g e vogne! Det var 
e n særdeles flot præstat ion, m å j e g s i g e . 

Toget kørte godt . O g s å krybende lang­
somt, hv is det var nødvendigt . Maskinen 
er udstyret med 21-pin Uhlenbrock DCC 
decoder (nr. 7 6 330) , s o m k a n program­
meres i både DCC format o g Motorola, 
s o m der s tår i vej ledningen. A d r e s s e n fra 
fabrikken er 0 3 . 

I n g e n roser uden torne, o g n u kom­
mer vi til det! N æ s t e n tradit ionen tro er 
den aktue l le vej ledning m e g e t sparsom, 
n æ r m e s t _ . 

Pilene peg-er pa 
slidser, hvor 
røxipneren skal 

monteres. 

Først, da jeg" så billederne, opdagede jeg, 
at noget elektronik er anbragt under tag­
hvælvingen inde i passagerafdelingen. 

Mange fine 
detaljer. 

skæv trin 
montering. 

ikke eks i s terende , o g det 
er for dårl igt! 
Under tegnede er ikke 
født m e d e n skruetræk­
ker i h å n d e n o g heller 
ikke s o m naturta lent 
m e d røntgenøjne , s å h a n 

k a n g e n n e m s k u e mode l l ens 
indre liv. J e g ville derfor ø n s k e m i g e n 
e k s p l o s i o n s t e g n i n g for at k u n n e se , hvor­
dan j e g skal bære m i g ad, o g hvor j e g skal 
b e g y n d e o g s lut te operat ionen, når j e g før­
s te g a n g ska l foretage n o g e t så s impelt 

\ r i « q 

Undervognen - det kan næppe gøres bedre! 
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B s s s s a a w a p a a t t a . 

; . Il, <l» 
Vedlagte vejled­
ning fylder ikke 
alverden... 

s o m vedl igeholdelse , for j e g vil n ø d i g 
beskad ige n o g e n af v o g n e n s m a n g e fine 
detaljer ved u h e n s i g t s m æ s s i g håndte­
r ing . F.eks. hedder det: 'Ud over 21-pin 
DCC dekoder er s a m t l i g e model ler Ugele­
des uds tyre t m e d e n 8 O h m højttaler, 
s o m bl.a. passer til Uhlenbrocks 
Inte l l i sounddekodere . Dette g ø r det utro­
l igt n e m t at i n d b y g g e lyd.' Det tror j e g 
gerne , m e n 'kære J o k u m , hvordan?' s o m 
det hed i den g a m l e s c h l a g e r m e d Dirch 
Passer o g Lilli Broberg. 

I ve j l edn ingen er der optrykt de vig­
t igs te CV værdier, o g m a n henviser for 
resten af d e m til Uhlenbrocks hjemmesi ­
de på www.uhlenbrock .de . 

J e g drøftede mit 'handicap' kontra den 
s p a r s o m m e vej ledning med m i n kone , 
der sagde: 

- H v i s det er s å besværl ig t at fremst i l le 
e n skri f t l ig vej ledning, hvorfor ikke tage 
mobi len o g lave en video, hvor m a n viser, 
hvordan m a n skil ler v o g n e n ad o g sam­
ler d e n i g e n o g s å l æ g g e r det he le på 

h jemmes iden? 
- Ja, hvorfor ikke? 
Da j e g skul le til at h æ n g e v o g n e 

på Tr ianglens k r o g , opdagede jeg , at 
den flotte s k i n n e r ø m m e r under puf­
ferplanken mang lede . Eller gjorde 
den? J e g troede i første o m g a n g 
bes temt at have forlist den, u d e n at 
j e g havde opdaget det, for i 'vejled­
n i n g e n ' er r ø m m e r e n afbildet på 
dette sted. Da j e g s å opdagede e n 
(ekstra?) s k i n n e r ø m m e r i 'godte­
posen' med A-koblinger o g 
kobl ingsatrapper, tænkte j e g at 
montere den i s tedet for den 'tabte'. 
J e g o p g a v hur t ig t forsøget , for det 
l y k k e d e s m i g efter få s e k u n d e r at 
k n æ k k e s t a n g e n , der forbinder git­
terets yderste to ender. Derfor vil 
m i n Triangel k o m m e til at køre 
m e d en kob l ing foran i s tedet for 
e n sk innerømmer , s o m el lers 
sku l l e være pr ikken over i'et. 

Nå , m e n hvis det ikke er 
værre, er det til at leve med, ind­
til j e g f inder en, der har det nød­
vendige h å n d e l a g o g k a n hjælpe 
m e d m o n t e r i n g e n . Indti l da vil 
j e g g læde m i g over de m a n g e 
andre fine detaljer o g s e frem 
til e n opdater ing af E-maskinen , 
s o m i s in tid fik en uhe ld ig 
start. Måske sku l l e m a n o g s å 
overveje at anskaffe en privat­
bane-variant, fordi den ser l idt 

anderledes u d end DSBs Triangel . . .? £ 

http://www.uhlenbrock.de


S T O R R O S T I L H E L J A N S 
T R I A N G E L I A C - U D G A V E 

Mårklin Fmx 

A Stik til 
funktioner 

Lad det være sagt med det 
samme: Jeg- havde afskrevet 
Heljan som leverandør til min 
modelbane. 

HO NYHED 2012 
Af Gert Johansen 

Jeg kører 3-skinne o g er g e n n e m tider­
ne , hvor Heljan har fremsti l let e n n y 
trækkraft i AC-udgave, blevet dybt skuf­
fet over, at Heljan ikke BARE k u n n e 
overholde NEM-normen for 3-skinne. 

Så g ik rygtet , at Heljan d e n n e g a n g 
v i rke l ig havde lavet e n AC-model, der var 
i orden, o g s å fik j e g a l l igevel e n 
Triangel (AC). D e n kører u d e n problemer 
'l ige u d af æsken' . Det er første g a n g , j e g 
h a r oplevet det fra Heljan. Stor ros - selv­
o m det burde være e n se lvfø lge l ighed. 
Det ska l n u vise s ig , at der fakt isk er 
yder l igere g r u n d til at rose Heljan - spe­
cielt, h v i s m a n kører Mfx. 

Vido Hribar har på de foregående sider 
beskrevet mode l l ens udseende o g fremto­
n i n g , o g j e g er helt en ig . D e n er impone­
rende flot, s å det vil j e g ikke gøre mere 
ved her. m e n kaste mit blik på de meka­

n i ske o g e lektr iske dele, s o m har med 3 -
s k i n n e s y s t e m e t at gøre . 

DET MEKANISKE 
Hjul o g hjulafs tand overholder N E M 3 4 0 
- s tort HURRA, m e n hvorfor sku l l e det 
tage s å m a n g e år? J e g k a n k u n håbe, at 
dette er et udtryk for Heljans erkendelse 
af forskel lene på de to systemer, o g at 



Heljan i fremtiden vil 
leve op til NEM 3 4 0 , n å r 
e n model markedsføres 
s o m A C (vekselstrøm). 

J e g forstår d o g ikke , at 
d e n ska l have dobbeltiso-
lerede hjul. D e n burde 
have haft uisolerede 
hjul, for s å var der 
m å s k e o g s å blevet p lads 
til en enkel t g u m m i r i n g . 
Det ville have givet 
bedre e lektr isk kontakt 
til s k i n n e n o g s a m t i d i g 
s tørre trækkraft . 

Trianglen kørte d o g 
trods de dobbeltisolerede 
hjul fornemt a lene h e n 
over sporskifter, o g s å 
s lanke K-skifter o g op 
ad 3% s t i g n i n g e r u d e n 
problemer. 

'PRØVELSERNES' TID 
Det var tid at sætte den 
yder l igere på prøve. 
Først vil le j e g have den 
til at t række af s ted m e d 
Markl ins målevogn . Det 
er e n t u n g vogn , o g 
m e n s det g ik fint på 
a lminde l ig t spor uden 
s t ign inger , k o m d e n 
i k k e længere end til før­
s te sporskifte. Måle­
v o g n e n blev derefter 
skiftet ud m e d e n C l s 
m e d s læbesko - Mårkl ins 
K-sporskifte g a v s t a d i g 
a n l e d n i n g til problemer. 
J e g justerede s læbesko­
e n s tryk, s å det blev 
mindre - o g det hjalp, m e n det skabte til 
g e n g æ l d problemer med dårl igt s trømop­
t a g på a lminde l ige s trækninger . 

Dette problem s k y l d e s til dels Hel jans 
kons trukt ion af s læbeskoen, s o m er 
'arvet' fra Roco, o g s o m har s a m m e pro­
blem. F o r u d s æ t n i n g e n for at have 
ordent l ig e lektr isk kontakt er, at der til 
s tad ighed er et t i l s t række l ig s tort tryk 
på s læbeskoen til, at fjederbrochen o g 
s læbeskoens metal er i ordent l ig elek­
tr i sk forbindelse m e d h inanden , hvor 
Mårkl ins , P ikos o g Hobbytrades slæbe­
s k o o g s å k a n opnå d e n n e e lektr iske kon­
takt ved blot, at s læbeskoen t r æ k k e s hen­
over punkterne . 

Herti l kommer, at s læbeskoen er lidt for 
stiv, hvi lket bevirkede, at trækkraften 
stort set forsvinder ved de s lanke K-skif­
ter, hvor s læbeskoen t r y k k e s m e s t m o d 
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Taget kan trækkes forsigtigt af, men pas på tappene. Sørg 
for at taget har sluppet hele vejen rundt, inden det løftes! 

b u n d e n o g dermed fjerner n o g e t af 
mode l l ens v æ g t på s k i n n e n . 

Held igv is har Mårkl ins s læbesko 7 1 6 4 
de s a m m e mål s o m s læbeskoen på 
Trianglen. Udfordr ingen lå så blot i at 
a fmontere s læbeskoen - her m a n g l e d e 
ve j l edn ingen totalt! Det v iser s i g , at s læ­
beskoen er monteret på e n bunddel , der 
o g s å u d g ø r e n del af motorskjoldet . 
Held igv is er den ikke kl ipset på, m e n sat 
fast m e d to mege t s m å skruer. Efter at 
have s k r u e t s læbeskoen af o g fraloddet 
l edn ingen k u n n e j e g u d e n problemer 
skif te den ud med Mårkl ins s læbesko. 

SOM I VIRKELIGHEDEN 
Det hele samlet i g e n - o g n u kørte den o g 
bevarede noge t trækkraft . Den k a n træk­
k e ca. 2 0 g r a m (Newton). Det svarer til 
een Cu m e d s læbesko (der ska l jo l y s i 



bivognen) o g m å s k e en Gs. Fint n o k -
s å d a n var det o g s å i v irke l igheden. Til 
g e n g æ l d bevarer den o g s å i 3% s t i g n i n g ­
er d e n fulde trækkraft - o g det er m e g e t 
f int o g vidner om e n god vægtfordel ing . 

DET ELEKTRISKE 
Man løfter taget af model len ved at lade 
e n n e g l g å ind mel l em tag o g s ide o g så 
t r æ k k e fors ig t ig t s iden et lille s t y k k e 
ud. Dermed s l ipper t a g e t s k r o g e grebet i 
s iden. De ba g es t e k r o g e s idder ved vogn­
e n d e n inden perronen. K r o g e n e i den 
a n d e n ende er lidt mere besværl ige , da de 
s idder i den smal le del, m e n s l ipper i 
øvr igt o g s å let, hv i s m a n el lers k a n få 
fat. Desværre g l ippede det for m i g , s å 
den ene vulst , der s idder på v o g n s i d e n 
brækkede af. S ø r g for, at taget har s lup­
pet hele vejen rundt inden det, s o m 
n æ v n t i vej ledningen, 'løftes forsigt igt ' , 
s å i n g e n af de tynde rør beskad iges . 

Taget holdes d o g fint på plads af de 
t i lbageværende tre punkter . 

N u er der a d g a n g til decoderen o g det 
print, der samler al le e lektr iske funkt io­
ner. Decoderen o g printet er m e d et 2 1 
MTC stik. Dette s t ik f indes (desværre!) i 
to udgaver - e n NEM-udgave o g NMRA-
udgave . Forske l l en er ikke stor, m e n stor 
nok til at ø d e l æ g g e e n decoder m e d den 
forkerte udgave . J e g var derfor spændt 
på, hvad Heljan havde valgt . 

Heljan har gjort det rigtige - n e m l i g 
ikke at t i ls lutte de to ben, der adski l ler 
de to normer. Dermed er der frit va lg af 
decodere, blot den har et 2 1 MTC stik. 
Heljan har endvidere ført a u x 2, 3 o g 4 
ud til s t ik på k a n t e n af printet - e n r i g t i g 
god idé, speciel t h v i s m a n vælger at 
anvende e n af Mårkl ins n y e Mfx decode­
re, for s å er der fri a d g a n g til l y s , telex­
kobl ing m.m. Eneste problem er, hvor i 
a lverden skaffer m a n de r i g t i g e st ik? J e g 

k a n jo håbe, at Heljan vil 
s æ l g e d e m s o m reservedel . 

Modellen h a r o g s å i n d b y g g e t 
højttaler, s o m går fint i spænd 
m e d Mårkl ins Mfx decoder 
m e d lyd - enes te m a n g e l er 
Wav-filen, m e n m e d det n y e 
lydværktøj (soundtool) , s o m 
Mår k l in g a v os i ju legave , m o n 
s å ikke der snart k o m m e r 
brugbare filer? 

J e g monterede e n mlD-deco-
der o g indvend ig t lys . Lys i 
øverste front lygte kommer, 
m e n er lidt af e n udfordring . 
Pas sagererne k o m m e r samti­
d i g med frontlyset . 
L e d n i n g e r n e l i g g e r r ig t ig 
pænt, o g det er let at u n d g å , at 
de k o m m e r i k l e m m e . 

Alt i alt e n r i g t i g flot gen­
nemarbejdet model - o g s å s o m 
AC, m e n lad o s få uisolerede 
hjul n æ s t e g a n g ! 

J e g har n u en flot Triangel 
m e d Mfx o g indvendig t l y s på 
f5. f2 har j e g g e m t til det øver­
ste front lys . ffl 

Slæbeskoen er fæstnet med et 
par små skruer. Jeg har skif­
tet den ud, fordi der var pro­
blemer med et K-sporskifte. 
Selvom det næppe vile løse 
problemet med slæbeskoen, 
trænger Mårklins K-skinner 
meget kraftigt til en 'opdate­
ring'. 



MODELFOTOS: VIDO HRIBAR 

SJ Rc21027 
Fleisclimann fejrede 125 års jubilæum ved 
at genudsende en model af ASEAs SJ Rc2 
1027 i orange/rød og Rc 2 1069 i blå/sort i 
skala N - Betyder dette en ny satsning på 
det svenske marked? 

N NYHED 2012 
Af Vido Hribar 

Det er 12 år s iden, F l e i s c h m a n n s idst 
u d s e n d t e e n model af SJ Rc-lokomotiv i 
ska la N. Da firmaet annoncerede en g e n ­
udsende l se af model len , r egnede de fleste 
med, at der ville s k e e n opdater ing, for 
der er ske t både et o g andet i de mel lem­
l i g g e n d e år. Der er foretaget mindre 
æ n d r i n g e r i d a g e n s a n l e d n i n g , o g der er 
k o m m e t både e n orange- o g e n blå ver­
s ion, m e n ikke de helt s tore ændr ing­
er, s o m n o g l e m å s k e havde forventet. 
Se lvom udsende l se af to varianter 
k u n n e tyde på, at F l e i s c h m a n n vil sa t se 

n o g e t mere pa det s v e n s k e marked frem­
over, tyder de n æ r m e s t k o s m e t i s k e 
æ n d r i n g e r på e n vis fors ig t ighed , der 
n æ r m e s t l igner e n skal-skal- ikke 
m o d u s . 

D e n m e s t s y n l i g e 
æ n d r i n g 
finder m a n 

Plads til dekoder. 
Ændringen har gjort 

modellen ni gram lettere 



SJ Rc2 1134 med tomme tømmervogne 
ved Pråssebo den 1O. maj 1995 på vej til 
Ooteborg. 

i mode l l ens indre, hvor e n del af metal­
k lodsen er fjernet for at skaffe p lads til 
e n dekoder for det tilfælde, at m a n vil 
digi tal isere m a s k i n e n . S o m landet l igger , 
ser det u d til, at der - i fø lge n o g l e - ikke 
r ig t ig er p lads til e n dekoder m e d 6 
p inde (DCC 6 8 5 5 0 1 , s o m anbefalet af 
F le i schmann) , m e n der sku l l e være plads 
til e n m e d ledninger . I hvert fald er det 
n o g e t pillearbejde, s o m j e g selv skal 
ho lde m i g væk fra. Skul le j e g v æ l g e d ig i ­
talt, vil le j e g vælge e n fabriksmoteret 
dekodermodel . Modellen vejer 71 g r a m i 
forhold til den opr inde l iges 8 0 g r a m , 
idet der sku l l e skaffes p lads til dekode­
ren. Lokomotivet måler 95 mil l imeter 

over pufferne. Det ville have været skønt , 
hv i s F le i schmann, når m a n al l igevel har 
satset , havde lavet e n Rc2 (orange) o g e n 
Rc6 (blå). Når det ikke er sket , k a n vi 
g læde o s over de s m å forskel le (bortset 
fra farven!) me l l em de to Rc2 varianter. 
De m e s t iøjnefaldende er frontrudeindfat­
n i n g e n , der er af g u m m i på den røde o g 
af metal på den blå mask ine . O g skal vi 
krit isere noget , k a n vi altid brokke os 
over, at pufferne på den blå i k k e er fir­
kantede, o g at s k i n n e r ø m m e r i k k e er 
erstattet m e d sneplove. De m a n g l e r ska l 
n o g l e af de s v e n s k e producenter af små­
dele s ø r g e for at rette op på! 

Fleischmanns skala N-model af SJ Rc2 
1069. Hvis den havde firkantede puffere 
og sneplove, ville den være mere korrekt. 



D E R V A R E N ( 
Billeder af ASEAs Rc-lokomo-
tiv har længe ligget i 'banen's 
arkiv og ventet på en aktuel 
anledning til at blive vist frem. 

FOTOREPORTAGE 
Af Nicklas Sahlbom 

De blev taget , d e n g a n g SJ e n d n u var 
S v e n s k a Jårnvågar o g før privatise-
r ingsvanv iddet i Norden for alvor greb 

o m s ig . A n l e d n i n g e n til at br inge øje­
bl iksbil ledet fra midt i 90'erne k o m , da 
F l e i s c h m a n n n y l i g udsendte to vers ioner 
af Rc-lokomotivet i model , i spor N 
(målestok 1:160). 

'Rcl -Rc4 har fået n y e , g r i m m e luftind­
t a g på s iden o g de ø d e l æ g g e r det flotte 
udseende, s o m lokomotivet har, k o m m e n ­
terer N i c k l a s Sahlbom forbilledet. Der 
afgår m a n g e g o d s t o g fra Såvenås ran­
g e r b a n e g å r d i Goteborg. Det ældste Rc-
lokomot iv er R c l 1007 o g det var på det 
t idspunkt , da d i s se billeder blev taget , 
s tad igvæk i drift'. 

Rc4 1181 med godstog fra Savenås rangerbanegård i Goteborg den 15. april 1995. 

4 2 
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JTANG... 
Persontog 612 Malmo-Ooteborg den 6. 
juni 1995. Blå Rc6 1333 ved Kungs­
backa med 80'er (nr. 2) vogn, samt blå 
og rødbrune 60'er (nr. 1, 3 og 4) vogne. 
Den sidste vogn er en café- eller spise­
vogn, oprindelig en 50'er vogn. Billedet 
er historisk, idet sporet ikke findes mere. 
Et dobbelt spor er anlagt i stedet, og det 
ligger lidt længere borte. 

Rcl 1020 med persontog 3007 Karlstad-
Ooteborg ved Skalebol med fire 60'er 
vogne og en 80'er vogn. Forrest en kort 
sort-hvid rejsegodsvogn til ekspresgods, 
dernæst en 1. kl. vogn samt en 2.kl. med 
de gamle InterCity påskrifter, begge i 
rødbrun design, og til sidst to 2. kl. per­
sonvogne i nyere blå bemaling. 
Lokomotivet har luftindtag på siden og 
original plov i front. 



HUG EN HÆL 06 HLIP EN TA! 

I G e r s a g e r p a r k e n s 
MJK har m a n kort 
før j u l t a g e t e n 
model af d e n g a m l e 
t y s k e m å l e v o g n 
l i tra SMIO 
( = Spark mig! ) i 
b r u g . D e n n e v o g n 
k u n n e s o m m e tider 
s e s på d a n s k e 
s t r æ k n i n g e r 'udsty­
ret' med e n fotograf 
o g en ingenør, der 
via følere i b o g i e n 
k u n n e r e g i s t r e r e 
spor fejl på ins tru­
m e n t e r på et bord 

u m i d d e l b a r t over 
fotografen, s o m der­
n æ s t u v i l k å r l i g t 
'blitzede' det pågæl­
dende sporområde. 

'Vi tog e n Viess-
mann-fotograf s o m 
o m s t å e n d e , o g an­
bragte h a m under 
et arbejdskøretøj , i 
v o r e s t i l fælde e n 
M å r k l i n - m å l e v o g n . 
Vi va lgte at l æ g g e 
h a m i et dækse l til 
et sporsk i f tedrev , 
forbandt ledninger­

ne, o g s a k u n n e ha 
fografere. Vi ski l 
h a m ad ved sok le i 
I d e n n e l i g g e r den 
e lektronik , s o m vi 
lagde ind i sporski f 
tedrevet, der skaber 
de v i lkår l ige blink. 



Hobbymesse 
D . 2 . 8c 3 . M A R T S 

L Ø R D A G K L . 1 0 . 0 0 - K L . 1 8 . 0 0 
S Ø N D A G K L . l O . O O - K L . 1 6 . 0 0 

Banen On-line kan tilbyde kr. 25,- i rabat på alle 
typer billetter til HOBBYMESSE 
Print siden ud og aflever den ved indgangen 

Hvis du h a r s v æ r t ved a t pr inte s i d e n ud fra i s s u u - d o k u m e n t e t , k a n du sikkert g ø r e 

d e t u d e n yder l ige re b e s v æ r fra v o r e s h j e m m e s i d e w w w . b a n e n . d k , hvor vi af s a m m e 

g r u n d h a r g e n t a g e t a n n o n c e n ! Den finder du p å web- fo r s iden . G o d fornøje l se! - red. . 

3 
- M o d e l t o g & t i l b e h ø r m . m . 

- k ø r e n d e t o g a n l æ g 

- F j e r n s t y r e d e L a s t b i l e r 

- M o d e l b i l e r i f l e r e s k a l a e r 

- D a m p m a s k i n e r o g t i l b e h ø r 

- H o b b y v æ r k t ø j & m a s k i n e r 

- A r b e j d e n d e v æ r k s t e d e r 

- s o f t g u n s , t i l b e h ø r m . m . 

- F j e r n s t y r e d e b i l e r , bAde Se f l y 

- MlUTÆRMODELLER M . M . 
- l e g o u d s t i l u n g 

- r a c e r b a n e r 

- D u k k e h u s e & t i l b e h ø r 

" D U K K E R 

- a l r b r u s h , m a l i n g & t i l b e h ø r 

- h å n d a r b e j d e 8C s m y k k e r 

- F i lm, b ø g e r & b l a d e o m h o b b y 

- K l u b b e r & f o r e n i n g e r 

- F o r h a n d l e r e 8c p r i v a t e 

- i m p o r t ø r e r & f a b r i k a n t e r 

- k ø b & s a l g a f n y t 8C b r u g t 

Julius Andersens vej 3. 2450 København SV. 
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Det tog den maltesiske 
chokoladek uns tner 
Andrea Farrugia 700 
timer at fremstille det 112 
fod (ca. 30 meter) lange 
tog, som i november 
kunne ses udstillet på 
Bruxelles' østbanegård. 
Dertil brugte han 1250 
kilo chokolade, og således 
skabte verdens længste og 
sødeste chokoladetog. 

Anledningen til det usæd­
vanlige bagværk var en 
lokal chokoladefestival og 
ønsket om at komme i 
Ouinness' bog af rekorder. 
Den gode Farrugia har 
givetvis forstand på koge­
kunst, men det kniber 
øjensynligt med kendskab 
til jernbaner, for af opta­
gelser bl.a. vist på 
Youtube fremgår det, at 

det er så som så med 
diverse detaljer. Det er 
nok mere helhedsindtryk­
ket og togets længde, der 
var det vigtigste for ham, 
og som han sagde til jour­
nalisterne: Den ene vogn 
tog den anden med 
sig...og pludselig kom 
toget op på de 30 meter. 
Det var bare sjovt at lave 
det! 

Knækpøl ser har vi hørt om, m e n knæk­
sk inner? Det er n o g e t nyt! Dem stiftede 
j e g bekendtskab m e d forleden, da j e g 
sku l l e pille et midlert idigt a n l æ g op o g 
ski l le dem fra h inanden . 

Det drer s i g om geoLine Roco-skin-
ner m e d plast ic-underlag. 
Tidligere var under­
laget af g u m m i , m e n 
det måt te Roco opgi ­
ve af p a t e n t m æ s s i g e 
årsager, o g s å brugte 
m a n hård plast ic i 
s tedet for. Det ser n u 
u d til, at den er blevet 
n o g e t skrøbe l ig o g at 
den k n æ k k e r for et 
godt ord, hv is m a n 
ikke holder s k i n n e r n e 
l ige , når m a n t rækker 

d e m fra h inanden . Vi har gjort Rocos 
kval i tetskontrol o p m æ r k s o m på proble­
met , s å forment l ig får s tøbemassen i 
a n d e n s a m m e n s æ t n i n g frem over, m e n 
n u er d u advaret! Vido. 



H V O R D A N 
F Å R V I F A T 

INTERNATIONALT 

Udst i l l l ingen i Koln s ids t i november 
varede fire dage o g blev besøgt af over 
6 5 . 0 0 0 mennesker . De første to d a g e af 
m e s s e n var hel t o g holdent forbeholdt de 
profess ionele mj-handlende. Res ten af de 
besøgende var hel ler ikke b a n g e for at 
handle , for i fø lge e n u n d e r s ø g e l s e var det 
6 7 pet. af dem, der oplyste at de havde 
brugt op til 2 5 0 e u r o på anskaffe lse af 

Tyskland er så stort, at der er plads til afvikling af modeljernbane­
messer året rundt. Nogle messer kommer, andre går, koncepterne 
ændres, og nye kommer til. Der er stor dynamik i branchen. 



model tog . Avi o g Dalia G r o s s m a n n k o m 
s å l a n g t vej sfra s o m Israel for at hente 
inspirat ion til deres s tore fri luftsmodelan-
l æ g . Det var i sær småser ieproducenter på 
udst i l l ingen , der ti ltrak s i g p u b l i k u m s 
o p m æ r k s o m h e d . O g netop småseriepro­
ducenter er de , s o m r e g n e r m e d IMA 
(Internationale Model lbahn Auss te l lung) . 
hvor de ska l 'kapre' n y e kunder, s o m 

T h o m a s Obst fra HEGOB Model lbahn 
GmbH udtrykte det. Han har special iseret 
s i g i sk inne - o g sporski f teprodukt ion i 
alle m u l i g e sporvidder. H a n var godt til­
freds m e d forløbet af m e s s e n o g sa lge t af 
s ine produkter 'til he le verden'. 

O g s å for fa. Heckl Kle inser ien, der har 
special iseret s i g i spor Z (målestok 1:220), 
var IMA det he l t r i g t i g e sted. Da udstil-



l i n g e n ho ldes hvertandet år, g iver den fir­
maet en k æ r k o m m e n kreativ pause , s å 
h a n i g e n k a n b r i n g e s ine s k ø n n e produk­
ter frem i rampelyset . 

Uds t i l l ingens tredje d a g blev der åbnet 
for a lminde l ig t pub l ikum, o g det g iver 
travlhed, for s å vælter folk, især familier 
m e d børn, ind. S u s a n n e Tbchtermann fra 
Vollmer var sær l ig spændt , for det var på 
hendes s tand, der sku l l e overrækkes e n 
c h e k på 2 5 0 0 e u r o fra S i n s h e i m Messen 
til Michelle Bautz, s o m leder Ronal-Mc-
Donald H u s i Ko ln o g tager s i g af foræl­
dre m e d alvorl igt s y g e børn. 

LEGO-Fan Verden havde en central posi­
t ion m e d s ine 2 0 0 kvadratmeter, s o m blev 
gennemfør t s o m en fælles ak t ion under 
n a v n e t 'Modellbahn erleben' (At opleve 
m o d e l b a n e n ) , s o m IGEMA (Industr i ­
fæl lesskab m e s s e r o g udst i l l inger) s tod 
for u n d e r 'penne før ing ' af f i r m a e r n e 
Marklin o g Faller. For børn vil ikke k u n 
l ege m e d LEGO, hævder - overraskende 

Store, dyre modeller 
har deres publikum -
oftest modne mænd 
med pengepungen i 
orden. Trods krise er 
det et voksende mar­
ked. Hellere størrelse -
end mængde: 
Prismæssigt kommer 
det ud på et... 

n o k (!) - de to modelproducenter. Netop 
n o g e t ældre børn vil g e r n e tage udfor­
d r i n g e n op o g prøve kræfter m e d l im o g 
farver, diverse h u s b y g g e s æ t o g landska-



Junior College - op til 40 børn 
ad gangen kunne prøve at 
'klippe og klistre' på IMA i 
Koln, hvor Marklin og Faller 
slog et slag for hobbyen. 

ber, kort sagt : De vil g e r n e l ege m e d 
modeljernbanen. Og der kan ikke være e n 
bedre indfør ing i emnet 'modelbane' end 
det, s o m der var m u l i g h e d for på udsti l ­
l ingen . 3 7 pet. af de besøgende s y n e s sær­
l igt godt o m akt ionen 'At opleve model­
banen', o g m e d de m a n g e opleve lsesmu­
l igheder, der blev skabt for at oplyse om 
verdens bedste hobby. 

Det er e g e n t l i g ikke noget , der ikke er 
se t t id l i gere , for det h a r B D E F 
(Fællesforbund af t y s k e jernbanevenner) 
prakt iseret l æ n g e o g så ledes o g s å i Koln 
gennemfør t s i n Junior College, hvor op til 
4 0 børn ad g a n g e n k u n n e lære n o g e t om 
modelj er nbane. 

'Nachwuchs-Forderung' (der m å s k e 
bedst k u n n e oversættes s o m 'efterslæg­
tens pleje') var det store s t ikord under, 
hv is t e g n m a n k u n n e sammenfa t t e de 
m a n g f o l d i g e aktiviteter, s o m diverse for-

ninger , forbund o g foretagender afviklede 
på årets IMA. Dermed blev der i k k e vars­
let n o g e n k u r s æ n d r i n g ved d e n n e fag­
messe , blot s tyrket et aspekt , s o m aktivt 
arbejdede for e n f r e m t i d s s i k r i n g af 
modelbanebranchen s o m helhed. 

I M A ska l s impe l then være mere end et 
uds t i l l ingsv indue o g indkøbsparadis for 
mode lbranchen , s i g e r A n d r e a s Wittur, 
s o m er prokur is t ved S i n s h e i m Messe. 
H a n g læder s i g over branchens v o k s e n d e 
e n g a g e m e n t , flere t i lbud e n d n o g e n s i d e 
til f remme for ef ters lægten, s o m skal 
s ø r g e for, at modelhobbyen k a n leve vide­
re. IMA, i samarbejde m e d Kolner ægte-
damptræf o g LEGO Fan Verden, er det 
al lerbedste mødested , hvor børn o g foræl­
dre k a n begejs tres for emnet model tog! 
Derfor på g e n s y n i Ko ln i 2 0 1 4 ! 



SINSHEIM STRAKS 
EFTER NURNBERG 

E n g a n g imel lem k a n m a n 
u n d r e s i g over, at model­
baneproducenterne k a n nå 
at få fremsti l let noge t nyt , 
n å r de he le t iden ska l fare 
fra den e n m e s s e til den 
a n d e n . For n u hører vi, at 
der s t raks efter Nurnberg-
m e s s e n k o m m e r e n d n u e n 
m e s s e - al lerede fra d e n 
22 . til 24 . februar - idet 
'Fascination Modellbau' 
flytter fra Kar l sruhe tilba­
g e til S inshe im. Det sker 
efter et radikalt ændret 
koncept . I s tedet for den 
t e m a m æ s s i g t bredt anlag­
te m o d e l m e s s e i Kar l sruhe 
bliver der to specia lmes-
ser. 'Fascinat ion Modell-
tech' omfattende f lymodel­
ler, RC-cars o g trucks , o g 
s å 'Fascination 
Model lbahn\ s o m forvand­
l e s til ren o g skær 'høj-
koncentreret ' modelbane­
messe . 

Formålet m e d det he le 
er at 'bundte ma rkeds ­

kræfterne s a m m e n , produ­
center, temaer o g fag l ig t 
publ ikum' under det 
s a m m e t a g o g udnyt t e 
S i n s h e i m s ideel le geogra­
f i ske p lacer ing samt andre 
fordele bl.a. 5 0 0 0 P-plad-
ser i umiddelbar nærhed 
af uds t i l l ingsha l l en s a m t 
autobahnfrakørs len 
S i n s h e i m Syd! 

Hvad k a n S i n s h e i m 
byde s o m andre ikke k a n ? 
Med det n y e koncept - s å 
kort efter N u r n b e r g -
sku l l e det først o g frem­
m e s t være kvalitet frem 
for massevarer, m a n g e r n e 
vil byde s it pub l ikum i hal 
nr. 6. O g det sku l l e o g s å 
være første le j l ighed til at 
tage nyheder i ø jesyn s å 
kort efter l egetøjmessen . 
Der sku l l e være mode l tog 
i alle størrelser, e n m a s s e 
mj-anlæg, top-nyheder fra 
N u r n b e r g l i g e s o m f o k u s 
på småserimodel ler . 

Der er j o et s t y k k e vej 

fra Danmark til S inshe im. 
Den n y e S-banelinie sku l l e 
d o g gøre a d g a n g e n lette­
re, for n u er byen direkte 
forbundet m e d centre s o m 
Mannhe im, Ludwigshafen , 
Heidelberg, Hei lbronn, 
Kar l sruhe , Kaisers lautern 
o g Rhein-Neckar-området . 

'banen on-line, håber at 
k u n n e br inge højdepunk­
ter fra årets l ege tø j smesse 
i Nurnberg , m e n s d e n s tår 
på eller umiddelbart i for­
l æ n g e l s e af den. I øvrigt: 
Vores m a n d i E n g l a n d , 
Sven van der Hart, har 
b e s ø g t årets Warley-træf i 
B i r m i n g h a m o g har hjem­
bragt e n b u n k e fantast is­
k e bil leder af diverse mj-
an læg , s o m vi br inger sna­
rest. Derfor: Bliv ved m e d 
at k i g g e ind til os o g for­
tæl d ine vener om 'banen 
on-line'! 

i 
Mens det 
på mes­
serne i 
Danmark 
hovedsa­
geligt er 
forhand­
lerne, der 
gør noget 
for hob­
byen, er 
storpro­
ducenter­
ne den 
bærende 
faktor i 
kampen 
for at 
oprethol­
de inter­
essen. 



w w w - b a n e n . d k 

Gratis 
hobbyblad 

Udkommer 
altid til tiden 

onjnj 
hele Danmarks m° 

Løbende opdatering 

Nu også på 
Facebook 

Læs banen på PC, iPad & SmartPhone! 

Ring til ProZ Prepress A/S på tlf. 55 77 50 51 
- så har Geert et godt tilbud på annoncering. 


