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et ar senere

‘banen’

Det er et ar siden, jeg matte standse
udgivelsen af den trykte udgave af
‘banen’ til stor fortrydelse for de mange
trofaste abonnenter og ikke mindst mig
selv personlig. Det var ‘reparationsalde-
ren’, der satte ind. og jeg kunne efter 21
ar desveerre ikke leengere magte opgaven
rent fysisk.

Da det store pres forsvandt og dermed
ogsa forpligtelsen til at udsende et 132
siders hesefte hver
anden maned, savnede
jeg noget at st op til,
og mit hjertensbarn =
opstod som et tilleg til hjemmemden i
den digitale form som ‘banen on-line’,
der opdateres lebende. I mellemtiden hol-
des helbredet i skak, og tilstanden beteg-
nes af leegerne som ‘stationser’, sa jeg
kan fortsaette, hvor jeg slap i december
ifjor - dog uden igen at udfordre skeeb-
nen.

banen’s sidste trykte nummer var
126. Nu 12 maneder senere har du opda-
tering nr. 133 pa din skeerm. Nseste
aktuelle opdatering kommer inden aret
er omme. Malet er lebende og aktuel
nyhedsformidling og forhabentlig ren

hygge for bade lseserne og undertegnede.

Der har pa et tidspunkt i fjor veeret
synspunkter fremme om en digital
kontra en trykt udgave. Selv kunne jeg
se det pengebesparende, hvis man drop-
pede trykkeri-, distributions- og adminis-
trative omkostninger, men jeg skrev 1
‘banen’, at jeg ikke troede, at der ville
vaere betalende abonnenter til den digita-
le udgave, for langt de fleste ville sik-
kert foretreekke at fa deres blad ind ad
brevsprakken... Det er jeg stadig overbe-
vist om. For rad til begge dele var der jo
ikke!
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Det foreholdt en leeser mig for ikke
sa leenge siden, da han opdagede, at
‘banen’ er gaet over til at udkomme on-
line. Dertil ma jeg svare ham, at der er
en vaesentlig forskel: et abonnement pa
‘banen on-line’ er gratis, og jeg tror sta-
digvaek ikke, at leeserne vil betale for en
digtal udgave. Hvor mange lasere har
gratis udgaven? Mindst dobbelt sa
mange som den solgte udgave havde, og
de seldste opdateringer
naermer sig hastigt
10.000 ‘impressions’,
som det hedder pa IT-
sproget.

Du kan downloade eller printe de
enkelte numre eller abonnere gratis, sa
du far dem automatisk, nar en ny opda-
tering udkommer. Du skal bare tilmelde
dig dvs. ‘abne en konto’ (IT-sproget igen!
- og det betyder ikke, at du skal betale
noget til os, som man fejlagtigt kunne
tro).

‘banen on-line’ er lidt anderledes end
tidligere. Der er feerre sider bl.a. fordi vi
kun har et begreenset antal megabites til
radighed. Til gengeald udkommer vi ofte-
re. Selvom vi koncentrerer os om nyhe-
der, udelukker det ikke andet stof, men -
som tidligere - er dette ogsa et spergsmal
om ressourcer. Vi tjener ingen penge, og
det hele ma koste sa lidt som muligt.

I skrivende stund venter jeg pa
Heljans Triangel-vogn, der skulle vaere
pa trapperne. En anmeldelse vil komme,
s4 snart vi har modtaget et eksemplar. 1
evrigt: Har du noget pa hjerte, er du vel-
kommen at skrive til ‘banen on-line’. Og
husk at forteelle dine togvenner, at banen
eksisterer skam stadigvaek, og at det nu
fas gratis!
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MARKLIN

Marklin har leenge ledt efter
en ny investor efter de tragis-
ke erfaringer med en britisk
fond, som bragte firmaet pa
fallittens rand. Nu ser det ud
til at den rigtige investor er
fundet - det er det store tyske
foretagende Simba-DickKie.
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Da det i ferste omgang ikke
lykkedes at finde
en passende
investor, og be-
sluttede man 1
stedet for at
lukke, at hive sig
selv op i haret og
ved en iheerdig
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stumperne.
Samtidig fortsatte
man at lede efter
en investor af den
rigtige slags, hvis
hovedformal farst
og fremmest skulle
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skriver ‘Mittelbayerische’, der oplyser, at
den nye ejer har planer om at beholde
produktionen i Tyskland og Ungarn.
Forelebig har man underskrevet en hen-
sigtserklering, sa en overtagelse vil
kunne finde sted til februar eller marts.
Marklin har siden betalingsstands-
ningen i 2009 veeret ejet af bankerne:
Goldman Sachs, BW-Bank og
Kreissparkasse Goppingen. som har
viderefort produktionen under Michael
Plutas ledelse. Efter hvad
‘Mittelbayerische’ erfarer, er et salg for
2014 ikke forudset, men lad os nu vente
og se. Plutas
pressetalsmand
siger, at det
hele tiden har
veeret vigtigt at
finde en inves-
tor med hjerte-
blod, at han
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familieforetagende med
hovedsaede 1 det bayer-
ske Furth.

Endnu er det ikke meget, der er sivet
ud om den forestdende aftale, og hvor
meget Flurth-foretagendet vil investere.
Man har aftalt at ga stille med derene,

med Trix og LGB sidste ar 108 milio-
ner Euro, beskaftiger 1000 medarbejde-
re, som har fremstillet 500.000 lokomoti-
ver og to millioner vogne. Simba Dickie
indtager tredje pladsen pa det tyske lege-
tojsmarked efter Mattel og LEGO. En
lykkelig udgang synes at veere pa vej!
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Kim Nannestad,
Heljan, havde
flotte model-

I

1yvheder

med pd messen.

Hobbymessen 1 Valby i weekenden 3.-4.
november var ventet med spsending, for
efter et modelar, hvor der ikke er sket sa
meget nyt, var det kun Heljan, der
havde veesentligt nyt at vise frem.

Tagryttervognene er alle-
rede ude 1 handelen, den
skenne Triangel-vogn
skulle komme omKkring

jul, DSB-bus projektet er
langt fremme, E-maski-
nen i en forbedret udgave
ventes ligeledes, og sidst




og ikke mindst speo-
ger H-maskinen et
sted ude i fremtiden.

Hobby trade sa vi
overraskende nok
ikke noget til i denne
omgang. Heller ikke
fil Marklin, Roco
eller Fleischmann,
men deres nyheder
har veeret rigeligt
presenteret pa
mange af vore dan-
ske forhandleres
stande. Lars Weidick,
Togdillen, der star

\ Ma.&pan brod

herer . med til N

julen! Lars

Weldiek havde
et stort udvalge=

_ wuancer.
med til Vajby‘ir;:

|
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for Hobbymessen i Valby, havde
alt, hvad modelhjertet kan
begeere pa sin store stand bl.a.
Frichs ‘marcipanbred’ i adskil-
ligre varianter.

Hvad ville messen veaere uden
klubbernes anleg? NAr man
ved, hvor stor et arbejde det er
at stille op, og at det ikke er
gratis, sa er det utrolig impo-
nerede, at man ger det gang pa
gang med ligesi stor entusias-
me. Dansk ‘G° modelbanefor-
ening med sine skala 1:22.5
tog wvar igen med, ligesom
Dansk TT-klub, der kerer med
skala 1:120, og som ogsa denne
gang Kom med et nyt anlseg.
Utrolig hvor godt de ger det!
Den jyske Finn Lekbo og hans

= TT-klubben
" _viste igeen stort
flid og fantasil



Finn Lekbos eftertiragtede,
modeller i skala HO (1:87).

Felix-modeller er en
klasse for sig selv.
Det er en sméserie-
produktion - et gedi-
gent praecisions-
handvaerk og mode-

ller for liebhavere.

Ogsa hans modeller

var at se pa messen i

Valby. Overst pa

siden det smukke gy

damplokomotiv DSB [

litra O fra Borsig, e

der fas i flere num- g

mervarianter under

foruds=tning af, at

man kan vente 20-30

mdr. pa det. Ved

siden af star den

pragtfulde Frichs

motorvogn fremstil-

let 1 samarbejde med

Witzel Hobby, der

star for vognens tree-

bekleeding. Til sidst

endnu et billede af

en flot model -

Frichs diesellokomo-

tiv MFVJ M3. ‘Loko- .

Vﬂg'ne.ll'”_ FiI’lIl - s Fl‘lﬂhs dlﬂEﬂllﬂkDHlDﬁv,

Lekbo har ogsa et ‘lokovognen’ MFVJ M3

stort udvalg af

Industrifremstillede modeltog. ikke bare at bygge det, men ogsa at
Det er som sagt beundingsveerdigt at se  transportere det frem og tilbage bare for

Klubber, der gang pa gang moeder op med et par dage! N-modul Gruppens anleg

deres anleg. Det er et keempearbejde - har vi set tidligere, men om jeg husker
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Billeder af N-modul Gruppéns
kampestore anleg T

ret, var det ikke i den ster-
relse og i den udstrsekning.
Det er en forngjelse at se de
sma tog i skala 1:160 i de
rummelige omgivelser. Der
er bade plads nok og luft
nok, sa man far en virkelig-
heds- fornemmelse, som om man svaevede
over det og sa det i fugleperspektiv. Her
tager det nsesten reel tid at fa tog frem fra
punkt A til punkt Z. Dejligt og afslappen-
de. Det signalerer ogsa skala Ns mulighe-

der isszer, hvor man ikke har sa megen
plads, men at der alligevel er plads til
lange tog. Hvis nogen stadig skulle
veere skeptisk over de sma togs detalje-
ringsgrad, kan modellerne - som vi sa
ofte har vist her i bladet - male sig med
skala HO (malestok 1:87). Koreegen-
skaberne er (f.eks. isser Fleischmann
eller Kato) fortrinlige, og de kan selv-
folgelig ogsa kore digitalt.

Der var ogsa rigtig store tog at se pa
‘1:32 klubben’s store stand, der kerer i

A

» =

sterrelse ‘spor 1'. Her var der isaer to DSB-
lokomotivmodeller, der tiltrak sig
opmerksomhed - en E-mskine med et
godstog og en rangermaskine - en Hs'er.
Traditionen tro var der ogsa en del tysk
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: materiel, og der var
rigeligt at vealge
imellem. Anskaffel-
sesprisen var ogsa
imponerende. Skulle
man tage konen med
pa rad ved valget af
skalasterrelse, sa vil
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GamesOnTrack er en enestaende dansk opfindelse. Du styrer toget ved at tale til det.

I princippet har du kun brug for to ledninger. Mere pa www.gamesontrack.dk
8
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— N
jeg tro, at hun foretreekker skala 1 frem
for N, for ‘der far du mere gods for peng-
ene’. Du skal bare have nok af dem! Na,
men spog til side - du kan negjes med faerre
sma lokomotiver, si far du rad til de store,
siger en lidelsesfaelle!

John R. Olsen fra Tog & Tekno har i de
senere ar specialiseret sig i diverse stan-

s
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<
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EpokeModeller
Verden i model

P
www. epokemodeller.dk

dardvogne med
firmapaskrifter
som f.eks. tank-

vognen fra Cocio
fremstillet 1 sam-
arbejde med Mark-
lin. En fantasi-
vogn, men festlig
ser den ud. Ogsa
firmabiler specielt
fremstillet i sam-
arbejde med kend-
fe modelbilprodu-
center, senest en
Volvo-ambulance
fra Zonen. Rislev

e ——

Hobby var ogsa med med sit keempestore
udvalg af forskelligt hobbverktaj.

Per Meller Nielsen fra Epokemodeller
havde foruden sine laserskarne pap-byg-
gesat og alskens tilbeher, ogsa en ussed-
vanlig model, en spandkademaskine, der
anvendes vd grusgravning o.l.
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kan ses ses og erhverves pa
diverse hobbyudstillinger
og messer. Saledes ogsa i
Valby, hvor man kunne
beundre diverse huse og
bygninger. Der var ogsa
temmer og temmerhandler i
flere afskygninger, og stab-
ler af bradder, som kunne
bruges som jernbanegods
eller stablet pa temmerla-
ger... Hobbymessen 1 Valby
er noget, man ser frem {til!

Witzel Hobby kerer
for fulde omdrejnin-
ger. Witzel solgte i sin
tid forretningen i
Ringsted, fordi han
skulle nyde sit otium,
men ‘savnet’ af sin
hobby var alt for stort,
og det varede ikke
leenge, for ‘pensionis-
ten’ havde udviklet en
reekke laserskarne
byggesaet, som 1 dag

1 ionaltog ¥

e ERSUSS el Torben Ziegler
AN0A havde et Klenodie -

ER 4, produceret af
Sjeellandske
Vognfabrikker for
Tog&Tekno pa basis
arf Heljans IC3.
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Fleischmann

udsender

seks

saattevog"ns- har valgt at prasentere to varianter,
- - der ofte ses pa de danske landeveje -

varianter i DHLs og DSV, begge med koleanlaeg

malestok : pa sattevognsgavlen. De andre vari-

1:180 et e e anter kommer fra vognmandsforret-

Det kom som en overraskelse, da Fleischmann
sendte en pressemeddelelse ud om, at de har
fremstillet en serie sattevogne med Volvo FH 12
lastbiler i skala N. Det er jo ellers ikke noget,
man har befattet sig med 1 nyere tid, men der er
gang i modelbilproduktionen og flere producen-
fer har haft succes med at fremstille biler.. Vi

ninger som ‘Galliker’,
‘Gebruder Weiss’,
‘Logwin’ og ‘Geisseler’.
Jeg mindes ikke at have
meodt nogen af dem pa
motorvejen. Ingen tvivl
om, at der herhjemme-
vil veere afsaetning for
bade DHL og DSV-saette-
vogne i sterrelse N.

: 3 §
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Fleischmann udsender i alt
tre vognsat fra Den kgl
preussiske militeer-Jernbane
(Kgl. Mi. E.)

sammensaette et lille
historisk korrekt tog,
drevet af Preussens
militeer. Formalet var
at uddanne  jernba-
nepersonel til mili-
teert brug.

Preussen var

—‘l_";"ij i T | _‘——1———-:’1__. ‘_____‘:.__‘-

|I|lI! | l |r ol

p————TT |

: Mhtaerer drev en
. jernbane til uddannelse af

milteer jernbanepersonel. Fleisch-
mann har udsendt endnu et Kgl.mil E.-szet.

I sommer kom feorst et 3-
vognssat bestaende af en var-
mevogn, en legevogn og en
lazaretvogn. Kort efter duk-
kede endnu et supplerende
vognsaet med yderligere tre
redekors-vogne op og nu
sidst endnu et sat bestaende
alf en pakvogn. en mand-
skabsvogn og en af de meget
korte abne godsvogne. Det
giver nu mulighed for at
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AFEQ og Siemens’
elektriske motor-
vogn, der satte
verdensrekord pa
200,2 km/t i 1903.
Bemeaerk kereled-
ninger til trefaset
vekselstrom pla-
ceret ved siden af
sporet.

Militeerbanegard
Berlin- &
Schineberg:.

en stormagt. Teenk bare pa Dybbel og
vores nederlag 1 1864] 1 1870 - var fys-
kerne atter i krig, denne gang med
Frankrig, og det stod klart, at jernbanen
kom til at spille en stor strategisk rolle i
arene (og krigene) fremover. Derfor skul-
le milteeret have teknisk personel Klar til
at lese opgaver, nar nye baner skulle
anlsegges, eller nar artilleriet skulle fores
hurtigt frem til fronten. Derfor beordrede

krigsministeriet selskabet Berlin-
Dresdner Eisenbahn i 1873 at anlaegge et
parallelspor fra militerbanegarden

Berlin-Schoneberg til artillerievelsesom-
radet ved Kummersdorf. De 45,6 km skul-
le anlegges af en s=rlig jernbanebatal-
lion, og sporet skulle i forste omgang bru-
ges udelukkende til militeertransporter.

Allerede 1 1875 stod strskningen, der
kostede den uhyre sum af tre millioner

mark, ferdig, og den blev forvaltet af
Konigliche Direktion der Militareisen-
bahn. De ferste 30 km leb sporet langs
med den eksisterende Berliner-Dresdner-
streekning, hvorefter det drejede af mod
sydvest. I 1897 blev det forleenget med
yderligere 25 km til Jiuterbog Militar-
bahnhof.

Streekningen blev ogsia brugt til uddan-
nelse af ingeniertropper, der skulle
anlsegge spor, bygge jernbanebroer m.v.
Da man havde brug for soldater med
teknisk kunnen, blev banen ogsa brugt
til diverse forseg. Saledes lagde man pa en
del af strseekningen en tredje skinne, sa
der ogsa kunne kere smalsporede tog.
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Ogsa feldbaner blev anlagt i evel-
sesgjemed, nogle var op til 80 km
lange og gik langt uden for det
egentlige militeeromréade. I folke-
munde blev de omtalt som kanon-
baner. Sagar en jernbanebro pa
treepeele blev bygget midt i en se,
ikke fordi den var nedvendig,
men for at vise, hvad man kunne.

Artilleriet var det, som leverede
hovedparten af ildkraft i den tids
Kkrige, og jernbanen sergede for
beveegelsen og hurtig transport.
Ferste verdenskrig illustrerer det
ganske tydeligt med hundredtu-
sindvis af dede. Derfor overras-
ker det ikke, at Tyskland efter
nederlaget i ferste verdenskrig
heller ikke fik lov til at drive den
militeere jernbane, hvorfor denne
bane overgik til den preussiske
jernbanedirektion, og siden til
DRG (Det tyske rigsbaneselskab)
for i 1937 at blive overdraget til
DR (Deutsche Reichsbahn). Som
fiden har wvist, var det forbud
uden betydning, for naziregimet
brugte jernbaner, som det passe-
de det. Men som historien beret-
ter, var parallelstreekningen
langs Berlin Dresdner Eisenbahn
taget ned allerede i 1919, mens
resten blev brugt til bade person-
og godstrafik for helt at blive ind-
stillet i 1998.

Der var ogsa et andet aspekt,
som var interessant at nsevne om
denne straekning, der inkludere-
de det 24 km lange afsnit mellem
Berlin-Marienfelde og Zossen,
hvor der ogsa var vigespor til
lokomotiviabrikken Borsig. Fra
1901 brugte man det som preve-
streekning ftil elektriske keretaj-
er bygget hos AEG og Siemens &
Haske samt til hastighedsforseg.

En strekning pa 33 km blev
derfor elektrificeret med 10 KV
vekselstrem / 50 Hz. Den trepole-
de kereledning blev rejst ved
siden af sporet i 5 til 7 meter
hojde, og i 1901 blev der opnaet
hastigheder pa over 160 km/t.
Efter nogle forbedringer pa bade
overbygningen og Kkeretgjerne
niaede man den 7. oktober 1903
for ferste gang en hastighed pa
=00 km/t, for nogle dage senere
den 27. oktober at satte ny
verdensrekord pa 210,2 km/t.
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Hvorfor Rocos smalsporede
lokomotiv hedder ‘Gertrud’,
skal jeg ikke kunne sige, men
de to hamre pa siden afslerer,
at det bruges ved minedrift.

SPOR HOe - 9 mm

Da forbilledet er et dieseldrevet lokomo-

tiv, kan det anvendes til at traeekke de
sma tipvogne ud af mineskakten eller
keore med dem ude pa mineomradet. De
fyldte vogne - hvadenten det er kul eller
andet - bliver pr. handkraft skubbet igen-
nem minegangen til elevatoren, hvoref-
ter de hejses op til overfladen.

Roco har for nogen tid sidenfremstil-
let vogne til sukkerroetransport og sma
damplokomotiver til feldbaner. Og nu
fortsesetter man med fo par vogne med
forskellig sidehajde til brug ved mine-
drift. Hvis min hukommelse ikke tager
helt fejl, sa er i hvert den
ene af vognene en hyldevare
fra Rocos ‘barndom’ for
snart 40 ar siden, hvor jeg
ligeledes erhvervede en seske
med fire vogne til HOe-spor!
Vognene er letlobende og ret

lille 'GERTRUD'

detaljerede. De er udstyrede med A-Kob-
linger af bgjet trad, som ogsa findes pa
det HOe-materiel, Roco ellers fremstiller.
I betragtning af, at vognene er meget
lette og tilmed ogsi letlobende samtidig
med, at koblinger er lidt traege, sker
sammenkoblingen ikke helt automatisk,
og derfor skal man regne med at skulle
hjeelpe til manuelt. Da det som regel bli-
ver hele stammen, der rangeres med
eller keres i fast leb, betyder det ikke sa
meget, at det halter med den automatis-
ke sammenkobling.

Det lille lokomotiv er til gengeeld
udstyret med udskiftelige hagekoblinger
og skulle ikke vaere sveer at sammenkob-
le forudsat, at stammen har en vis vaegt.
Det knap 57 mm lange 3-akslede lokomo-
tiv vejer 40 gram og er udstyret med
motor med snegledrev. Der er ingen frik-
tionsringe, men treekkraften skulle alli-
gevel vaere tilstreekkelig til de fire vogne,
som det er beregnet til at trsekke. Fra
fabrikken tilrades det at tilkere maski-
nen - en halv time den ene, og en halv
time den modsatte vej

Detaljeringen er, som man kan forven-

Flot kerende
lille tog: fra
Roco - en
vogn maler
47 millime-
ter og vejer
5 gram.

te pa et lille ‘industrilokomotiv’ - der er,
hvad der skal veere af detaljer, dog ingen
belysning eller seerlig pasatte dele - alle
er stebt med. Q
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NYE Gbs VARIANTER

Norsk Modell Jernbane
fortseetter sin serie med
svenske Gbs-vogne, som
1 sin tid er bygget i flere
tusind eksemplarer.

Denne gang drejer det sig om
vogne med reklamepaskrifter
med dybfrosne levnedsmidler fra
Findus (S5J Gus 43336), og papir-
varer til husholdningsbrug fra
Edet (SJ Gbs 150 3 100-4) og
sidst og ikke mindst en gods-
vognsvariant med en lille bremse-
platform, som blev brugt af det
svenske postvasen (SJ DV 55257
Posten).

Samtidig med Findus-vognen
har NMJ udsendt den "udedelige’
Volvo duett varevogn med
Findus-paskrifter pa siden.

Modelbilen er fremstillet i samar-

bejde med den tyske modelbilpro-
ducent Brekina.Oplaget er kun
200 eksemplarer.
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NM.Js Edet-vogn, SJ Gbs 150 3 100-4

NM.Js Findus-vogn, SJ Gus 43336...

: = pJUPFRYSTA LIVSMEBEL

...0g den snart legendariske Volvo Duell ligele-
des med Findus-paskrifter,

Postvaesenet brugte ligeledes
vogntypen, her
SJ DV 55 257
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9 Bredfentifelt
PA SPORET

8 8=

FOTO: NMJ

Dengang aviserne
blev sendt med
tog, var det en Gbs-
vogn, ‘Adresseavi-
sen’ benyttede. I
dag er det noget
nemmere - man
transmitterer hele
sider over nettet til
trykkerier, der lig-
ger teet pa laserne.

Vognene med
‘pagens brod’ er

ikke szerlig leekre
1 det virkelige liv,

men pa modelba-
nen liver den fest-
ligre grule farve op
i lJandskabet. Den
mj-rallare, som...

Tetra Pak er blevet
et internationalt
kendt begreb, og
som et eksportemne
ville det ikke vare
utenkeligt at se
vognen keore (pa
modelbaneanlaeg) i
godstog ogsa uden
for Sverige.

. . har tenkt sig at smudse vog-
nene m s4 de ser mere ﬂarurtro ud, far sin sag for!

)
FOTO: NMJ
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Nye varianter af den
populaere svenske
vogn bliver ved med
at komme - senest
er samlingen beriget
med fire norske og
seks svenske Gbs’er.
Ogsa i persontog
var de at finde -
ferst og fremmest
som rejsegodsvogne.

Norsk Modell
Jernbane gar nye
veje ved at fremstille
nyt formveaerktaj
med en korrekt Lgj’s
undervogn i metal!
Dermed praesenteres
arets nyhed og
begyndelsen pi en
ny g&ra i vognpro-
duktion i vores nabo-
land. Der er lavet
fire vogne med DHL,
Posten, Linjegods og
Tollpost Globe-con-
tainere. Vognene
leber lige godt med
og uden containere!

...................

En nvhed fra Roco! En dansk Sdgmns-vogn med en Frigoscandia-trailer ombord. Gid
der var flere, der lod sig transportere pa denne made. Selv kan vi yde vort symbolske
bidrag til miljeet ved at flytte HO-gods fra motorveje til modeljernbanen!

NMJ Topline BM73 -

Nar man ser pa udviklingen i Norge, og siden Norsk modell L :
Jernbane har abnet en filial i Sverige, har denne skandina- '
viske producent udviklet sig til noget af en mj-stormagt, der
udspyer nye modeller, sa det er svaert at felge med. Senest har fir-
maet udsendt modellen af BM 73 1 red regionaltogsudgave. Nok har ventefiden vaeret
lang, men toget er i det reelle liv stadigvak den mest udbredte udgave. Mens
‘Agenda’ har eksisteret i nogle ar, er dette togsset kert udelukkende med NSBs logo.
siden der blev lavet om pa transportkonceptet.
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Om NMJ siger
farvel til Kina,
har vi ikke kun-
net fa oplyst,
men de netop
udsendte NSB
El 17 er forelo-
big de sidste, der
blev fremstillet

FOTO: NMJ

DE SIDSTE
FRA KINA?

Sadan hedder det i hvert fald i salgsma-
terialet udsendt til forhandlerne fra
NMJ. Det skyldes, at modellen af E1 17
er for dyr og for tidskrsevende i produk-
tion med det nuvaerende omkostningsni-

veau i Kina.
Der er udsendt to versioner af E1 17 - med stort nummer El 17.2229. Mens det

en redsort serie 2 med stort nummer El rodsorte er fra NSB, keorer det gronne pa
17.2231 og en gron serie 2, ligeledes Flamsbanen.

Det flotte
norske
togsaet

ved navn

Agenda’
pa hoved-
banegar-
den i
Oslo.

FOTO: NMJ

FOTO: NMJ
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NMJ oplyser, at der er tale om staerkt
forbedrede modeller, som leveres bade i
AC og DC udgaver og med ‘perfekte kere-
egenskaber’. Sleebeskoen pa tre-skinne
udgaven er den samme som pa Di8, og
der skulle ikke veere nogen problemer. Af
forbedringer kan navnes nye pantogra-
fer, nye gearbokse og motor med kardan
til begge bogier samt dobbelt svinghjul,
der sikrer rolige koreegenskaber, nyt
printkort, nye hjul samt bedre stremop-
tag. Overdelen er flot gra.veret med

Flamsbanens El
17 1 det typiske
grenne desigmn.

Sammenlign for-
billedet med
modellen. Det er
naesten ikke til
at se, hvad der
er model, og
hvad forbilledet.

-—HH_}}"-—
l- g B

mange filigrane detaljer. Det kan veere,
det er den flotteste plasticmodel, der
nogen sinde er fremstillet til det norske
modelmarked, haevder producenten.

NSB El 17 blev udviklet til NSBs nye
eksprestog med B7 vogne, der kom 1
1982. Lokomotiverne er bygget af NEBB,
ABB. BBC og Henschel i to serier og leve-
ret i hhv. 1981 og 1987. El1 17 er 16300
mm lang, vejer 64 ton og udvikler 4000
hk. Dets tophastighed er 150 km/t. Q

Veer med til at udbrede ‘banen on-line’! Selv om det har langt flere
laesere end den gamle, trykte udgave af ‘banen’, sa er der fortsat
plads til endnu flere. Det opdateres mindst hver 14. dag, og det leve-
res gratis lige ind til din PC-skeerm! Kan man gnske sig mere?

20



ET MESTERVERK

FRA
ROCO

175 aret for
@Ostrigs jernba-
ner blev fejret
af Roco med
en model af
museumsloko-
motivet Rh
109.13 i bade
to- og tre-skin-
ne-udgaven. e

Lygte: ‘ne lyse; med klart hvidt lys...

detagerede frontparti
af jubilz=umsmodellen.

MODELFOTOS:
VIDO HRIBAR

Forbilledet stammer fra 1910, da Europa-
kortet sa helt anderledes ud. Lokomotivet

blev bygget den krsevende straekning
Wien-Triest, som dengang i hele sin leang-
de befandt sig inden for @strig-Ungarns
grense. Indssettelse af dette lokomotiv
betad, at rejsetiden mellem hovedstaden
Wien og havnebyen Triest ved Adria-
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Modellen af 109.13
har fine kereegenska-
ber. Det szetter i gang
‘silkebledt’, kerer
uden problemer over
alle sporskifter og
sporkombinationer.
Den skulle den ogsa
gerne til prisen!

Ees

f“‘%ﬂ“ﬂ:‘“a\l‘-ﬂdﬂi; -.t'!'b-l.h .'m'l—-'h__. R

terhavet blev forkortet med tre timer og
kunne geores pa godt 10 timer. Strak-
ningen eksisterer endnu i dag, men er
delt mellem Ostrig, Slovenien og Italien,
og trafikmonsteret er selviolgelig et
andet.

I 1910 til 1914 blev der leveret 44 loko-
motiver til det astrigske Stidbahn-net fra
de eostrigsk-ungarske statsbaneselskabs

22
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lokomotivfabrikker 1 Wiener
Neustadt og i Floridsdorf. Efter
ferste verdenskrig faldt Ostrig-
Ungarn fra hinanden, Stidbahns
estrigske del blev i 1923 nationa-
liseret, og 17 lokomotiver kom til
ostrigske forbundsbaner (BBO)
som litra 209. Da Ostrig i 1938
blev opslugt af Hitlers Tyskland,
blev de 11 maskiner optaget i
Deutsche Reichsbahn som BR
38.41. En del af lokomotiverne
endte 1 Italien efter forste verdens-
krig og kerte som FS litra 653
fra Triest via Udine til Venedig.
(Det foranledigede Roco til ogsa at
fremstille en italiensk version af
modellen.) Da strekningen blev
elektrificeret 1 1940, blev alle F'S-

— lokomotiver taget ud af drift.

OBB tog sine lokomotiver ud af
drift i 1967 - kun 38.4101 blev bevaret og
et 4r senere skenket det estrigske jernba-
nemuseum 1 Wien, hvor det i de naeste ti
ar ventede pa bedre dage. I 1977 blev det
sa overfert til Strasshof, hvor det blev res-
taureret, sa det i 1992 blev bragt i origi-
nal tilstand og gjort kereklar, idet det
samtidig fik sit gamle litra nr. 109.13.



Modellen, som blev prsesenteret ved et
festarrangement 1 Strasshof i sommer, er
den bedste, vi hidtil har set fra Roco. Med
en ikke tidligere set detaljerigdom place-
rer modellen sig i toppen af modelkunst.
Selvom prisen nar op pa mellem 300 og

450 euro afhsengig af, om lokomotivet er
udrustet med digitaldecodere og med lyd,
om det er til to- eller tre skinnedrift, kan
det kan male sig med nogle af de ssedvan-
ligvis langt dyrere liebhavermodeller.
Modellen leveres i den nye emballage.
som Vi presenterede 1 banen on-line 132.
Den ligger fastskruet til en plastieskinne

i en minivitrineboks af glasklar plastic,
som er nedfaeldet 1 en seske af solidt pap,
yderligere godt beskyttet af massivt

skumgummileje. Hvis modellen skal

kunne beskadiges under transporten,

skal postvaesenet virkelig gore sig
e umage!

2 Det forste, der slar en, nar

7 man pakker modellen ud, er
diverse gyldentfarvede og
pasatte rer og handbgjler
m.v. Dernasest de mange
paskrifter pa bade lokomoti-
vet og tenderen, og sidst og
ikke mindst mange andre
sma detaljer. Leg ogsa
meerke til lokomotivets
litra-nummer, som er hee-
vet, idet det er stebt pa si-
den. Se 1 evrigt vores bille-
der og nyd dem! Der er
endnu flere detaljer i en
posefuld smadele, som man
kan eftermontere. I posen er
der ogsa to slags koblinger -
den traditionelle A-kobling
og Rocos (oprindelige) kort-
kobling. Den mindste radi-
us, maskinen kan Klare, er
419,6 mm, hvis man vil
kere med stempelstangror
pa dampcylindrene, ellers
Kan lokomotivet uden
besveer kore en radius pa
358 mm, hvis man undlader
at montere rerene.

For man sstter modellen i
drift, er det bedst at tilkere
den - en halv time i hver ret-
ning. Forinden skal man huske at smere
gangtajet. Det sidste er noget nyt, man
har indfert - 4benbart for at mindske sli-
tagen og goere Kerslen endnu mere smi-
dig, men ogsa fordi motoren ligger i ten-
deren og ikke via en kardanaksel er for-
bundet til selve lokomotivets hjulaksler,
som det har veeret tilfaeldet ved en lang
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reekke modeller tidligere. Abenbart
har man Konstateret, at kardanaks-
len kunne undvaeres som en overflo-
dig og fordyrende detalje, der ikke
havde serlig betydning for kerslen.
Kollegerne hos Fleischmann har altid
nejedes med at koere uden kardanak-
sel, og med motoren i tenderen.

De to aksler 1 den tre-akslede tender er
udstyret med friktionsringe, og da tende-

Den italienske ver-
sion af det estrig-
ske lokomotiv, F'S
litra 653. Bemsaerk

en anderledes place-
ring af vandpum-
pen samt tenderind-
retning.

FOTO: ROCO
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Fodpladen er
rillet, der er fritrum

meﬂem kedlen og rammenmed
flere spandende detaljer.

ren er stebt af metal, giver det en ganske
god samlet veegt, sa der ingen problemer

er, nar fronten skal
skubbes, eller tog-
stammen trakkes.
At den er metalstabt,
vii man 1 ferste
omgang slet ikke
opdage, for nitterne
og andre detaljer ser
ikke anderledes ud
.end hvis overdelen
var af plastic. Pa
samme made ser
man heller ikke ‘sto-
bespor’ pa kedlen,
som er plasticstebt.
En ny generation af
modeller synes at
veere pa vejl 6

-




TEGMING: SVEN
VAN DER HART

PA OPFORDRING

Jeg glemmer aldrig mit
forste mede med det digitale pa et kursus,
hvor underviseren udbredte sig om alle de
velsignelser, der ventede os ved overgang-
en til digital. Det gjorde mig ikke Kloge-
re - kun mere forvirret. Det som jeg skul-
le bruge i min nye arbejdssituation lserte
jeg intet om. Nogenlunde sadan havde jeg
det med mit ferste mede med den omfat-

For de lesere, som muligvis
vil fa et Fleischmann / Roco
digitalt startset 1 julega-
ve, bringer vi en kort ver-
sion af den danske brugere-
vejledning, som kan hjeelpe
en uden tarer og tenders
gnidsel til at seette sig ind i
digitalkerslens herligheder.

tende hiandbog til digital togkersel, og det
varede ikKke leenge, for jeg malede mig ind
et hjerne og skulle have ‘telefonhjelp’.
Og sadan behevede det slet ikke at vaere.
Derfor bringer vi i dag denne enkle intro-
duktion, udgivet af Fleischmann/Roco, si
man kan komme i gang ‘uden tarer’, hvis
man har anskaffet sig et startsat fra en af
de to producenter, som ‘kerer med
multiMAUS’. Den danske oversaettelse har
Gert Johansen hjulpet os med. Det er lige
til, sa& kom bare i gang!

LCD-Display ———

Piletaste venstre anvendes —
til at bladre i indtastninger og
indstilinger (bagud)

Lys/OK-taste anvendes til at
bekreefte indtastning og N
teende togbelysnhing

Funktionstaster til valg af
funktioner og indtastning af =
vaerdier

Skiftenegle til aktivering af
musens yderligere funktio-
ner (Tastekombinationer)*

Stop-taste til aktivering og
deaktivering af nedstop

-~ Piletaste hojre anvendes til at
bladre i indtastninger og indsti-
linger (fremad)

- Hastighedsregulator til ind-
stilling af kerselsretning og
hastighed

— Lokomotiv/sporskifte-tast til
omskiftning mellem lokomotiv
og sporskifte betjening

~ Menu-tast til valg af konfigu-
rationsvariable (CV)*

* Den angivne funktionalitet indgar desvaerre ikke i denne hurtigvejledning.
Yderligere oplysninger om multiMUS’en og denne funktionalitet kan findes pa tysk

http://www.roco.cc/?id=119.
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Centralen sluttes til
transformeren og til-
slutningsskinnen pa
anlegget. multiMUS’en
sluttes til centralen. En
ekstra multiMUS kan
sluttes centralen og
saledes kan bade ‘far og
sen’ veere med til legen
hver med sine lokomo-
tiver.

Vaer opmaerksom pa folgende:

| denne hurtigvejledning kan du lsese hvor-
dan:

1. Du med multiMUS’en kan veelge og styre
lokomotiver

2. Du kan betjene lys- og lydfunktioner

3. Du kan udlose et nodstop

4. Du kan indleese nye lokomotiver til karsel
pa dit digitalanlzeg

1. VALG AF LOKOMOTIV

Biblioteksmodus.

For at kunne betjene dine lokomotiver med
multiMUS’en eller forandre indstillinger ma du
forst veelge det onskede lokomotiv. Dette kan
geres pa to mader: Enten via biblioteket eller
via adressen. Nar MultiMUS’en teendes er
den altid indstillet til valg fra biblioteket.

1.1 Valg fra biblioteket

| multiMUS’ens bibliotek er dine lokomotiver
sorteret efter navn.

For at veelge det lokomotiv du ensker at
betjene, bladrer du blot ved hjaelp af
piletasterne {® @ gennem biblioteket.

Nar du teender dit anlaeg,
viser multiMUS’ens display
navnet pa det sidst
anvendte lokomotiv. Forste
gang multiMus’en anvendes,
viser display’et ‘Lok 1’ - Det er det fabriksind-
stillede navn pa lokomotivet i startszettet.

Ok

1.2 Valg ved hjeelp af adresse
Alternativt kan du ogsa

veelge lokomotiv ved at angi-
ve lokomotivets decoder-
adresse.

Decoderen befinder sig i dit
digitallokomotiv og modtager
styresignaler fra multiMUS’en.

* Ved at trykke pa tasterne o 0og Q
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Nar denne angives o + c

betyder det:

1) Tryk tast o og hold den nede

2) Tryk samtidig pa (o)

3) Slip herefter begge taster.

kommer multiMUS’en til adressestyring

* Den onskede decoderadresse nar du enten
over piletasterne @@ eller ved direkte at
indtaste lokomotivels aaresse

* For at na denne mulighed trykker du forst

o og herefter @

* Display’et fremtraeder som -
vist. Lokomotivadressen kan L
nu indtastes

Li

* For at veelge f. eks.

lokomotivet med adresse ‘3’ - det er adressen
som alle lokomotiver har ved leveringen fra
fabrik - trykker du pa D

* Tryk @ for at bekraefte valget
For at vende tilbage til valg fra biblioteket

trykker du igen pa tasterne o og e

2. KORSEL

N&r du ser navnet eller adressen pé det
valgte lokomotiv pa display’et, kan du
dreje hastighedregulatoren, og lokomoti-
vet korer. Notér dig venligst felgende tips.

2.1 For korslen begynder

Stil lokomotivet pa sporet og drej hastigheds-
regulatoren pa multiMUS’en mod haojre.
Kerer lokomotivet mod hejre, star det rigtigt
pa sporet. Korer det mod venstre, vendes
lokomotivet.



2.2 Korslen

Drej hastighedsregulatoren mod hejre ’ Lokomotivet kerer med uret

(fremad); jo mere du drejer, des L D":-'

hurtigere kerer lokomotivet .t
Drej hastighedsregulatoren tilbage til Dam
udglangspgngitigneﬁ e — Lokomotivet star stille. LE"{ :
Drej hastighedsregulatoren mod venstre — Lokomotivet kerer mod uret (bag- -1_1'-: . H'

laens): jo mere du drejer, des hur- LLJ"\ '
3. FUNKTIONER tigere koerer lokomotivet.

Ved at trykke bestemte taster eller tastekombinationer pa multiMUS’en kan du aktivere lokomo-
tivets digitale funktioner - sa som lys og lyd. Trykker du den samme taste eller tastekombinatio-
nen endnu engang, frakobler du funktionen. Du kan laese i lokomotivets brugsanvisning, hvilke
funktioner lokomotivet har, og hvorledes disse aktiveres. Funktioner aktiveres pa felgende

made:
Funktion Taste/Tastenkombination Display
Lys | I'I“-
LK
*
) o
Funkion 5 LK ¢
gl
B)om
Funktion 10 LOKM
[
i L
Funktion 11 LM
H
Dam
Funktion 20 LM !
o
4. NODSTOP @ b
) l_t,_-r i
* For at bringe lokomotivet til hurtig standsning, trykkes@ LLP
herved afbrydes spandingen til anlaegget —
* Tryk endnu engang pa @ for at ophaeve nodstoppet og fortszette karslen }_DH f
* Ved Kkortslutning eller overbelastning afbrydes stremforsyningen automatisk. he> )
Et blikkende lyn og et stop tegn vises i display’et = H;
T

* Fjern forst arsagen og tryk derefter pa e for at fortsaette karslen.
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5. INDLASNING AF YDERLIGERE LOKOMOTIVER

Du vil helt sikkert snart indlaese yderligere lokomotiver til kersel pa dit digitalanlseg.
Dette foregar helt enkelt i tre trin:

* Du opretter lokomotivet med et nyt navn i multiMUS’ens bibliotek

* Navnet knyttes | multiMUS’en til en ny og endnu ikke anvendt decoderadresse
* Du indstiller ved hjzelp af multiMUS’en lokomotivets decoder til den nye
decoderadresse

5.1 Indlaesning af et nyt lokomotiv i multiMUS’en

Det er utrolig enkelt at indlzese et nyt lokomotiv i multiMUS’en. | det felgende indleeser vi
som eksempel et nyt lokomotiv - en BR 24. For at kunne huske lokomotivets navn og adresse,
kalder vi lokomotivet ‘BR024’ og giver det adresse 24.

* Abn biblioteket :
* Bladr med piletasterne 4@ , til display’et viser ‘neu’ jHEU"?
* Bekraeft valget med tryk pa @ |

* Display’et viser nu '
* Indtast navnet med ciffertastaturet. Pa multiMUS’ens tastatur findes - som pa =
en mobiltelefon - alle bogstaver fra A til Z. Hvert ciffertaste anvendes til flere -
bogstaver. Nar du trykker en gang, skrives forste bogstav. Trykker du to gange =
skrives andet bogstav. Trykkes tre gange skrives tredje bogstav og trykkes fire gange skrives
det pageeldende tastetal.

- Tryk to gange pa tasten @ for at skrive bogstavet B
- Tryk tre gange pa tasten @ for at skrive bogstavet R
- Tryk to gange pa tasten @) for at skrive tallet 0
- Tryk fire gange pa tasten @ for at skrive tallet 2
- Tryk fire gange pa tasten @ for at skrive tallet 4

- Bekraeft det indtastede med tryk pa tasten €

- Display’et viser L 9.

' Herefter beder multiMUS’en automatisk om den nye adresse, som lokomotivet
skal have

* Tryk forst pa € , derefter €D
o

* Bekreeftes valget med tryk pa @) r Ay
* Display’et viser

* Nu beder multiMUS’en dig om at angive decoderens antal af hastighedstrin. Jo hejere vaerdi-
en er, desto mere fintfolende reagerer lokomotivet pa hastighedsforandringer.

- Veaelg med piletasterne <9€> mellem vaerdierne 14, 28 og 128. Fabriksindstillingen er 28 -
og til en begyndelse er der ingen grund til at 2endre denne indstilling.

* Bekrzeft valget med tryk pa

g vkpa €D L
* Display’et viser iBF"EEH?
* Det nye lokomotiv er nu indlaest i multiMUS’en bibliotek som BR024 og med adresse 24. Nu

skal du blot programmere lokomotivets decoder, da denne stadig har den fabriksindstillede
adresse 3.
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5.2 /Endring af dekoderadresse med multiMUS’en

Decoderadressen er i alle lokomotiver lagt i den forste konfigurationsvariable - kort CV1. Ved
hjeelp af multiMUS’en kan du let eendre denne CV-indstilling.
Advarsel: Under denne programmering ma der kun veere et lokomotiv pa sporet.

* Tryk folgende taster + , for at fa adgang til CV1 Lk~ g"
* Display’et viser
* Indtast den onskede lokomotivadresse, idet du forst trykker og herefter @
* Bekraeft valget med tryk pa @

Nu har Deres lokomotiv adressen 24 og reagerer nu pa de kommandoer den modtager fra
multiMUS’en.

6. MED DE RIGTIGE CV-INDSTILLINGER OPNAS DE PERFEKTE KOREEGENSKABER
Ved hjeelp af multiMUS’en kan du meget let eendre dit lokomotivers konfigurationsvariable for at

opfylde dine ensker til lokomotivets kereegenskaber.
De i begyndelsen vigtigste CV'er er:

CV-nummer Funktion Tastekombination

cv1 Adresse + o

cv2 Mindste hastighed +

= Accsleration )
(forhindrer abrupt igangsaeting)

cva (hfl;i?r:ad?;?;g?upt standsning) v

cvs Maksimal hastighed +| @D

Det var sa den korte vejledning - trin for trin. Nar du er fortrolig med den, kan
du kaste dig over den omfattende vejledning over alle de skenne muligheder, som
digitaldrift byder pa, og som beskrives i den omfattende dansksprogede vejledning,
der fulgte med det startsaet, som du har kebt.

Da jeg i sin tid ville s@tte mig ind i Rocos, som nu ogsa er Fleischmanns,
multiMAUS digitalsystem, leb jeg sur 1 biblioteker og adresser, nok fordi det var en
vejledning pa tysk, jeg brugte. Da Tegning’ ikke er min steerke side, har jeg handlet
lidt for ‘kreativt’ og endt i en blindgyde (beskrevet 1 banen nr. 97), og dengang var
det Gert Johansen som reddede mig og viste mig ud pa den rette vej.

Nogle lesere vil maske have bemserket, at Fleischmann/Rocos ‘mus’ oprindelig
hedder multiMAUS, og at jeg i den her optrykte vejledning kKalder den for multiMUS
(altsa - uden ‘a’). Det er ganske bevidst. Maus’erne hedder MUS i Danmark, og der er
i dette tilfeelde ingen grund til at bruge fremmedord.

Skulle du mod forventning fa problemer med din digitaldrift, ma jeg henvise til
mail-adresserne nedenfor. (SKkriv pa engelsk eller tysk!) Skont jeg gerne vil hjzlpe,
kan jeg desvaerre ikke pa grund af redaktionens Kroniske underbemanding.

Jeg onsker alle en god start i den digitale verden! VIDO HRIBAR

Ved tekniske spargsmal / problemer kan man henvende sig til Fleischmann/Rocos tekniske
hotline (dog ikke pa dansk!). Deres eksperter hjeelper gerne med tips og tricks:

@ http.//'www.fleischmann.de/service/technik-hotline.htm| @ Telefon: 0049 (0) 180 - 19 19

292 @ E-mail: info@fleischmann.de @ http://www.roco.cc/service/technik-hotline.html
@ Telefon: 0043 (0) 576 - 26 1588 @ E-mail: roco@roco.cc
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Endelig er de kommet! Heljans
leenge ventede ‘tagryttervog-
ne’! Det blev til hele fem for-
skellige litranumre - to med
berliner-, og tre med trabogier.

HO NYHED 2012

Af Vido Hribar

Ingen producenter har siden salige Walter
Bucherls tid hos Liliput 1 Wien lavet dan-
ske tagryttervogne. Det var engang i
1960’erne, hvor man Kunne nejes med
DSB bemaling og litrering, og hvor man
sé stort pa den historiske korrekthed.
Hovedsagen var dengang, at de ‘mindede’
om danske vogne, skont de oprindelig var
tyske. Heljans vogne med numrene CM
2099, 2090 og 2084 for de med ftrabogier
og CM med numrene 2404 og 2051 med
berliner-bogier er korrekte. En nydelse at

se pal! Iseer med individuel treestruktur Lag merke til de flotte handtag og
for den enkelte vogns vedkommende, hvil-  slange handbagjler. Desvarre har man
ket vi ikke tidligere har set hos andre glemt overgangsplader.
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Heljans CM-tagryttervogne er fremstillet
med fem forskellige numre, deraf to med
berliner-bogier (everst) og tre med trae-
bogier (nederst).

producenter. Til lykke med det! Det nseste,
som falder 1 gjnene, er undervogne med
diverse kasser og andet nedvendigt
udstyr inklusive ‘spreengvaerket’ - detalje-
ret og smukt udfert.

VOGNSIDER MED TRALISTER
Trappetrin og diverse handbajler og
steenger samt puffere er velproportionere-
de og slanke, vinduerne Klart gennemsig-
tige, s4 man kan kigge ind i kupéerne,
litreringen med tydelige patryk pa trods
af vognsider af treelister, hvor det ellers
ofte halter hos diverse producenter. Ikke
her!

Vognene leveres uden pamonterede kob-
linger, men A-koblinger er vedlagt. sa
man selv kan gere det eller montere
andre. Som det fremgéar af billedet, valgte
jeg Rocos kortkoblinger 1 stedet for for at
se, hvor teet man kan fa vognene sammen-
koblet. Afstanden mellem pufferne blev
godt og vel knapt et par millimeter.

OGSA EN LILLE FADASE

Er der ingen indvendinger? Desvarre -
jo! Den ellers meget jernbanekyndige kon-
sulent hos Heljan, som har godkendt vog-
nene, inden produktionen gik i gang, har
nok sagt tre gange ‘ov’, da han opdagede
fadsesen: hvide toiletvinduer pa gangsiden
pa vognen med traebogier! De skal kun
veere pa vognens kupeside, hvor toiletter-
ne ogsa er rettelig anbragt. Fadsesen kan
dog rettes og malingen fjernes ved at
bruge husholdningssprit pa en vatpind,

Til venstre: CM-vogn med trabogie og
nogle rflotte detaljer. Jeg ville dog fore-
traekke, at harmonikaen var udslaet.
Normalt ville det kun veere den sidste
vogn, der Kerer med harmonikaen
sammenfoldet. Nedenfor: CM-vogn med
toiletvindue 1 den forkerte vognside.




Der har ofte
veeret diskus-
sioner om,
hvor meget
man burde
gore ud ar
undervognsde-
taljer, som )
man normalt E
ikke ser, nar...
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idet man ferst skal lefte taget for at
komme til vinduet indefra, hvor malingen
sidder.

Der mangler ogsa overgangsplader i
gavlen - abenbart en forglemmelse? Jeg
savnede ogsa vognens revisionsdato, men
til gengeeld fandt jeg bogienummerering
pa vognen med berlinerbogier.

Af egen erfaring ved jeg fra arbejdet
med banens trykte udgave, at man kKan
stirre sig blind pa trykfejl og andre
mangler, nar man har set det samme
mange gange. Derfor ber man lade andre
fagfolk ‘leese korrektur’ fer trykstart -
friske gjne vil opdage en fejl med det
samme. Det geselder ikke mindst kontrol
med modeltogproduktionen.

CM OMLITRERET I 1941
Jeg ville i evrigt enske mig, at man havde
udstyret vognene med udslaede harmoni-
kaer, og evt. vedlagt et af de nedslaede til
selvmontering pa den sidste vogn i tog-
stammen...

Forbilledet til de to her viste vogne er

Cm-vognene
leveres med
A-koblinger,
som ikKke er
pamonterede.
Jeg valgte at
fotogralere
vognene med
Rocos Kkort-
koblinger og
her er resulta-
tet: Pufferaf-
standen bliver
1-2 mm.
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..vognen Keo-
rer pa et mj-
anlaeg. De fleste
producenter
veelger dog at
gore sa meget
som gerligt.
Det har Heljan
ogsa gjort med
et sardeles godt
resultat.

bygget hos Scandia i Randers. CM 2084 er
fra 1922, hvor den blev litreret med nr.
10948 og omlitreret i 1941. Det samme ar
blev CM 2051 omlitreret fra nr. 10915, der
er bygget 1 1924. Oplysningerne stammer
fra jerbanen.dk, hvor man kan finde
mange andre nyttige oplysninger om
dansk materiel.

Heljans model af den traebeklaedte CM
vogn maler 230 mm over pufferne og
vejer 140 gram. Forbilledet er 20 meter
lang og vejer 34.4 ton. Det var en 3. KL
vogn med sidegang med ni kupeer og to
toiletter, én i hver ende af vognen. 1 vog-
nen var der plads til 72 personer. DSB
havde 1 alt 74 af disse vogne.

Heljan har i de senere ar fremstillet en
masse modeller til det store britiske mar-
ked, hestet flere priser. Det kan vi kun
veere glade over, for derved er der ‘skabt
Iuft og overskud’ til modeller til det lille
danske marked. Ingen af de udenlandske
producenter har turdet binde an med dan-
ske personvognmodeller.

-


http://jerbanen.dk
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DSB ME 627

Heljans leenge
ventede nyhed
DSB ME nr. 627
er endelig kom-
met. Og hvilken
nyhed! Da jeg
pakkede den ud,
faldt jeg straks
pladask for den -
det ma veere arets
danske nyhed!

o mJ

HO NYHED 2012
Af Vido Hribar™ =
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Det er lsenge
siden, jeg har
veeret sa begejstret
for en danskpro-
duceret model (i
Kina!) som for den
lille charmerende
vogn fra Heljan.
Man siger, at keer-
lighed ger blind,
og det kan vaere,
det er rigtigt, men
se bare billederne
og nyd synet! Der
er sa mange fine

helt immun mod, hvad pakke-
posten ellers kan preestere! Jeg
bestilte en DSB udgave af
motorvognen - DSB ME 627,
som er lidt anderledes end pri-
vatbanevarianten. Det var en
digitaludgave, der skulle preves
pa et Roco-anlaeg med Mus 2 i
handen. Det spendende gjeblik
kom, da den skulle ud at kere.
Ferst tilkering - 30 minutter
frem, og 30 minutter i den mod-
satte retning. Den kerte forbil-
ledligt. Motorstajen var mini-
mal, dog lidt hejere i den ene
koerselsretning. Lyset sKkiftede
med Kerselsretningen - desvaer-
re lyste kun lygten pa keleren.
og gennemarbejdede detaljer bidde udven-  jkke den everste pa taget! Argerligt, nar
dig, indvendig og 1 undervognen, at det  g)t andet fungerede godt. Men méiske er

nzppe kan gores bedre. Er der er slet det heller ikke meningen, at den skal
ikke noget at ‘brokke’ sig over? Jo, det er  jyge?

der, og det kommer vi ogsa til senere, Det nseste spsendende punkt var motor-
men det er ikke verre, end at man kan vognens trekkraft. Eftersom vognen er
leve med det! to-akslet og uden si meget som antyd-

Modellen ligger godt og trygt i Heljans  ping af friktionsringe, var jeg lidt skep-
forsvarlige indpakning, som dog ikke er  tjgk E-maskinens treekkraft in mente!
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Forst tilkoblede jeg tre ret tunge 2-aksle-
de personvogne - toget kerte uden
besveaer! Det skulle veere et blandet tog, sa
der blev fajet syv to-akslede godsvogne
til til den lille togstamme, der futtede
lystigt af sted, idet Trianglens hjul slog
takten an med faste skinnested. Den lille
vogn, der vejer 165 gram og maler 130
millimeter over pufferne, kunne givetvis
tfraeekke endnu flere vogne, men jeg
synes, det var rigeligt, for det var sjal-
dent. at Trianglen i det virkelige liv skul-
le belemres med sa mange vogne! Det var  Ferst, da jeg sa billederne, opdagede jeg,
en serdeles flot preestation, ma jeg sige. at noget elektronik er anbragt under tag-

Toget kerte godt. Ogsa Krybende lang-  hvalvingen inde i passagerafdelingen.
somt, hvis det var nedvendigt. Maskinen
er udstyret med 21-pin Uhlenbrock DCC
decoder (nr. 76 330), som kKan program-
meres i bade DCC format og Motorola,
som der star i vejledningen. Adressen fra
fabrikken er 03.

Ingen roser uden torne, og nu kom-
mer vi til det! Neesten traditionen tro er
den aktuelle vejledning meget sparsom,
naermest

Pilene peger pa

slidser, hvor

remmeren skal
\ montleres.

Mangre fine
detaljer.

ikke eksisterende, og det
er for darligt!
Undertegnede er ikke
fedt med en skruetrasek-
ker i handen og heller
ikke som naturtalent
med rentgen@jne, sa han
kKan gennemskue modellens
indre liv. Jeg ville derfor enske mig en
eksplosionstegning for at kunne se, hvor-
dan jeg skal beaere mig ad, og hvor jeg skal
begynde og slutte operationen, nar jeg for-

E‘n shsoy Erin ste gang skal foretage noget sa simpelt

montering:.

—--—--—-‘q’_'

Undervognen - det kan nsppe geres bedre!
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- Ja, hvorfor ikke?
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et apeciciia ved den g bk G YRR

Der e ¢ 22 i T ningen’ er remmeren afbildet pa
g - _L_'gﬂ' dette sted. Da jeg sa opdagede en
v o : EE R (ekstra?) skinnersmmer i ‘godte-
e o __.._L:H posen’ med A-koblinger og
Nedbremn e | @ koblingsatrapper, teenkte jeg at
s ot i ' Pl s BLA P austes® - montere den i stedet for den ‘tabte’.
e o DOF e S e Jeg opgav hurtigt fﬂnrsaget, for det
tmelipure deoders. DS 865 sl lykkedes mig efter fa sekunder at
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hedien efior g0 LR
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min Triangel komme til at kere
med en Kobling foran 1 stedet for
en skinnergmmer, som ellers
skulle veere prikken over i'et.
Na, men hvis det ikke er
veerre, er det til at leve med, ind-
til jeg finder en, der har det ned-
vendige handelag og kan hjelpe
med monteringen. Indtil da vil
jeg gleede mig over de mange
andre fine detaljer og se frem
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fil en opdatering af E-maskinen,
@m som i sin tid fik en uheldig
start. Maske skulle man ogsa
.3 o Sopdane Vedlagte vejled- overveje at anskaffe en privat-
hedjan el 5. - WS ning fylder ikke bane-variant, fordi den ser lidt
alverden. .. anderledes ud end DSBs Triangel...? i

som vedligeholdelse, for jeg vil nedig
beskadige nogen af vognens mange fine
detaljer ved uhensigtsmessig handte-
ring. F.eks. hedder det: 'Ud over 21-pin
DCC dekoder er samtlige modeller ligele-
des udstyret med en 8 Ohm hejttaler,
som bl.a. passer til Uhlenbrocks
Intellisounddekodere. Dette gor det utro-
ligf nemt at indbygge lyd.” Det tror jeg
gerne, men ‘keere Jokum, hvordan?’ som
det hed 1 den gamle schlager med Dirch
Passer og Lilli Broberg.

I vejledningen er der optrykt de vig-
tigste CV vaerdier, og man henviser for
resten af dem til Uhlenbrocks hjemmesi-
de pa www.uhlenbrock.de.

Jeg dreftede mit ‘handicap’ kontra den
sparsomme vejledning med min kone,
der sagde:

- Hvis det er sa besvarligt at fremstille
en skriftligr vejledning, hvorfor ikke tage
mobilen og lave en video, hvor man viser,
hvordan man skiller vognen ad og sam-
ler den igen og sa leegger det hele pa
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Lad det veere sagt med det niske og elektriske dele, som har med 3-

samme: Jeg havde afskrevet HEInnesystemet as gare.
Heljan som leverander til min  ppr MEKANISKE

modelbane. Hjul og hjulafstand overholder NEM 340
S - stort HURRA, men hvorfor skulle det
HO NYHED 2012

tage sd mange ar? Jeg kan kun habe, at
Af Gert Johansen af forskellene pa de to systemer, og at

E

dette er et udtryk for Heljans erkendelse

Jeg kerer 3-skinne og er gennem tider-
ne, hvor Heljan har fremstillet en ny
treekkraft i AC-udgave, blevet dybt skuf-
fet over, at Heljan ikke BARE kunne
overholde NEM-normen for 3-skinne.

Sa gik rygtet, at Heljan denne gang
virkelig havde lavet en AC-model, der var
i orden, og sa fik jeg alligevel en
Triangel (AC). Den Kerer uden problemer
‘lige ud af ssken’. Det er forste gang, jeg
har oplevet det fra Heljan. Stor ros - selv-
om det burde vaere en selviolgelighed.
Det skal nu vise sig, at der faktisk er
yderligere grund til at rose Heljan - spe-
cielt, hvis man kerer MfX.

Vido Hribar har pa de foregaende sider
beskrevet modellens udseende og fremto-
ning, og jeg er helt enig. Den er impone-
rende flot, sa det vil jeg ikke gore mere
ved her, men kaste mit blik pa de meka-

FOTO: VIDO HRIBAR




Heljan i fremtiden vil
leve op til NEM 340, nar
en model markedsferes
som AC (vekselstreom).

Jeg forstar dog ikke, at
den skal have dobbeltiso-
lerede hjul. Den burde
have haft uisolerede
hjul, for sa var der
maske ogsa blevet plads
til en enkelt gummiring.
Det ville have givet
bedre elektrisk kontakt
til skinnen og samtidig
sterre traeekKkraft .

Trianglen kerte dog
trods de dobbeltisolerede
hjul fornemt alene hen
over sporskifter, ogsa
slanke K-skifter og op
ad 3% stigninger uden
problemer.

‘PROVELSERNES’ TID
Det var tid at seette den
yderligere pa preve.
Ferst ville jeg have den
til at treekke af sted med
Mirklins malevogn. Det
er en tung vogn, og
mens det gik fint pa
almindeligt spor uden
stigninger, kom den
ikke leengere end til for-
ste sporskifte. Male-
vognen blev derefter
skiftet ud med en CLS
med sleebesko - Marklins
K-sporskifte gav stadig
anledning til problemer.
Jeg justerede slabesko-
ens tryk, sa det blev
mindre - og det hjalp, men det skabte til
gengeeld problemer med darligt stremop-
tag pa almindelige streekninger.

Dette problem skyldes til dels Heljans
konstruktion af sleebeskoen, som er
‘arvet’ fra Roco, og som har samme pro-
blem. Forudssetningen for at have
ordentlig elektrisk kontakt er, at der til
stadighed er et tilstraekkelig stort tryk
pa slebeskoen til, at fjederbrochen og
slaebeskoens metal er i ordentlig elek-
trisk forbindelse med hinanden, hvor
Mairklins, Pikos og Hobbytrades slabe-
sko ogsa kan opna denne elektriske kon-
takt ved blot, at sleebeskoen trsekkes hen-
over punkterne.

Hertil kommer, at slseebeskoen er lidt for
stiv, hvilket bevirkede, at treekkraften
stort set forsvinder ved de slanke K-skif-
ter, hvor slebeskoen trykkes mest mod
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Taget kKan traekkes forsigﬂgt af, men pas pa tappene Serg
for at taget har sluppet hele vejen rundt, inden det leftes!

bunden og dermed fjerner noget af
modellens veegt pa skinnen.

Heldigvis har Marklins slabesko 7164
de samme mal som slebeskoen pa
Trianglen. Udfordringen la sa blot i at
afmontere slabeskoen - her manglede
vejledningen totalt! Det viser sig, at slae-
beskoen er monteret pa en bunddel, der
ogsa udger en del af motorskjoldet.
Heldigvis er den ikke klipset pa, men sat
fast med to meget sma skruer, Efter at
have skruet sleebeskoen af og fraloddet
ledningen kunne jeg uden problemer
skifte den ud med Mirklins slasbesko.

SOM I VIRKELIGHEDEN

Det hele samlet igen - og nu kerte den og
bevarede noget traekkraft. Den kan tresek-
ke ca. 20 gram (Newton). Det svarer til
een CU med slaebesko (der skal jo lys 1

FOTO: GERT JOHANSEN



bivognen) og maske en Gs. Fint nok -
siadan var det ogsa i virkeligheden. Til
gengeld bevarer den ogsa i 3% stigning-
er den fulde traeekkraft - og det er meget
fint og vidner om en god vagtfordeling.

DET ELEKTRISKE

Man lefter taget af modellen ved at lade
en negl ga ind mellem tag og side og sa
tfraeekke forsigtigt siden et lille stykke
ud. Dermed slipper tagets kroge grebet i
siden. De bageste Kroge sidder ved vogn-
enden inden perronen. Krogene 1 den
anden ende er lidt mere besvearlige, da de
sidder i1 den smalle del, men slipper i
evrigt ogsa let, hvis man ellers kan fa
fat. Desveerre glippede det for mig, sa
den ene vulst, der sidder pa vognsiden
brakkede af. Serg for, at taget har slup-
pet hele vejen rundt inden det, som
naevnt 1 vejledningen, ‘leftes forsigtigt’,
sa ingen af de tynde ror beskadiges.

Taget holdes dog fint pa plads af de
tilbagevarende tre punkter.

Nu er der adgang til decoderen og det
print, der samler alle elektriske funktio-
ner. Decoderen og printet er med et 21
MTC stik. Dette stik findes (desveaerre!) i
to udgaver - en NEM-udgave og NMRA-
udgave. Forskellen er ikke stor, men stor
nok til at edeleegge en decoder med den
forkerte udgave. Jeg var derfor spsendt
pa, hvad Heljan havde valgt.

Heljan har gjort det rigtige - nemlig
ikke at tilslutte de to ben, der adskiller
de to normer. Dermed er der frit valg af
decodere, blot den har et 21 MTC stik.
Heljan har endvidere fort aux 2, 3 og 4
ud til stik pa kanten af printet - en rigtig
god idé, specielt hvis man valger at
anvende en af Mirklins nye Mfx decode-
re, for sa er der fri adgang til lys, telex-
kobling m.m. Eneste problem er, hvor 1
alverden skaffer man de rigtige stik? Jeg
kKan jo habe, at Heljan vil
saelge dem som reservedel.

Modellen har ogsé indbygget
heajttaler, som gar fint i speend
med Méirklins Mfx decoder
med lyd - eneste mangel er
Wav-filen, men med det nye
lydveerktej (soundtool), som
Marklin gav os i julegave, mon
sa ikke der snart kommer
brugbare filer?

Jeg monterede en mlD-deco-
der og indvendigt lys. Lys i
overste frontlygte kommer,
men er lidt af en udfordring.
Passagererne kommer samti-
dig med frontlyset.
Ledningerne ligger rigtig
pent, og det er let at undga, at
de kommer i klemme.

Alt i alt en rigtig flot gen-
nemarbejdet model - ogsa som
AC, men lad os fa uisolerede
hjul nseste gang!

Jeg har nu en flot Triangel
med Mfx og indvendigt lys pa
5. 12 har jeg gemt til det ever-
ste frontlys. i

Slaebeskoen er faestnet med et
par sma skruer. Jeg har skif-
tet den ud, fordi der var pro-
blemer med et K-sporskKifte.
Selvom det nappe vile lose
problemet med slsebeskoen,
traeenger Mirklins K-skinner
meget Kraftigt til en ‘opdate-
ring-.



MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

J Re2102

Fleischmann fejrede 125 ars jubileeum ved
at genudsende en model af ASEAs SJ Rc2

1027 i orange/red og Rc 2 1069 i bla/sort i
skala N - Betyder dette en ny satsning pa

det svenske marked?

noget mere pa det svenske marked frem-
over, tyder de naermest kosmetiske

Af Vido Hribar gendringer pa en vis forsigtighed, der
naermest ligner en skal-skal-ikke
Det er 12 ar siden, Fleischmann sidst modus.

udsendte en model af SJ Re-lokomotiv 1 Den mest synlige
skala N. Da firmaet annoncerede en gen- gendring
udsendelse af modellen, regnede de fleste finder man
med, at der ville ske en opdatering, for
der er sket bade et og andet i de mellem-
liggende ar. Der er foretaget mindre
endringer i dagens anledning, og der er
kommet bade en orange- og en bla ver-
sion, men ikke de helt store eendring-
er, som nogle maske havde forventet.
Selvom udsendelse af to varianter
Kunne tyde pa, at Fleischmann vil satse
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FPlads til dekoder.
Zndringen har gjort
modellen ni gram lettere



SJ Rec2 1134 med tomme temmervogne
ved Prassebo den 10. maj 1995 pa vej til
Gdteborg.

i modellens indre, hvor en del af metal-
klodsen er fjernet for at skaffe plads til
en dekoder for det tilfaelde, at man vil
digitalisere masKinen. Som landet ligger,
ser det ud til, at der - ifelge nogle - ikke
rigtig er plads til en dekoder med 6
pinde (DCC 685501, som anbefalet af
Fleischmann), men der skulle vare plads
til en med ledninger. I hvert fald er det
noget pillearbejde, som jeg selv skal
holde mig vak fra. Skulle jeg valge digi-
talt, ville jeg veelge en fabriksmoteret
dekodermodel. Modellen vejer 71 gram i
forhold til den oprindeliges 80 gram,
idet der skulle skaffes plads til dekode-
ren. Lokomotivet maler 95 millimeter

+ '.--. -'._,; -
i = o ey

over pufferne. Det ville have veeret skent,
hvis Fleischmann, nar man alligevel har
satset, havde lavet en Rc2 (orange) og en
Rc6 (bla). Nar det ikke er sket, kan vi
glaede os over de sma forskelle (bortset
fra farven!) mellem de to Rc2 varianter.
De mest igjnefaldende er frontrudeindfat-
ningen, der er af gummi pa den rede og
af metal pa den bla maskine. Og skal vi
Kritisere noget, kan vi altid brokke os
over, at pufferne pa den bla ikke er fir-
kantede, og at skinneremmer ikke er
erstattet med sneplove. De mangler skal
nogle af de svenske producenter af sméa-
dele serge for at rette op pal

Fleischmanns skala N-model af SJ Re2
1069. Hvis den havde firkantede puffere
og sneplove, ville den vaere mere kKorrekt.

ANN

MODELFOTO: FLEISCHM
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Billeder af ASEAs Rc-lokomo- om sig. Anledningen til at bringe gje-

iv h 1 1 i ‘b = bliksbilledet fra midt 1 90’'erne kom, da
tiv har leenge ligget 1 ‘banen’s Fleischmann nylig udsendte to versioner

arkiv og ventet pﬁ, en aktuel af Rc-lokomotivet i model, i spor N
ladiii til at bl ist f (malestok 1:160).
anleaning til a 1Ive Vist 1remm. ‘Rc1-Re4 har faet nye, grimme luftind-

tag pa siden og de edelegger det flotte
"33 FOTOREPORTAGE udseende, som lokomotivet har, kommen-
- . terer Nicklas Sahlbom forbilledet. Der
Af Nicklas Sahlbom  afgar mange godstog fra Sdveniis ran-
gerbanegard i Goteborg. Det =ldste Re-
lokomotiv er Rel 1007 og det var pa det
tidspunkt, da disse billeder blev taget,

stadigveek i drift’.

De blev taget, dengang SJ endnu var
Svenska Jarnvagar og fer privatise-
ringsvanviddet i Norden for alvor greb

Re4 1181 med godstog fra Savenéds rangerbanegard i Goteborg den 15. april 1995.
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Persontog 612 Malmo-Goteborg den 6
juni 1995. Bla Rec6 1333 ved Kungs
backa med 80’er (nr. 2) vogn, samt bla
og redbrune 60er (nr. 1, 3 og 4) vogne.
Den sidste vogn er en cafe- eller spise-
vogn, oprindelig en 50°er vogn. Billedet

er historisk, idet sporet ikke findes mere.

Et dobbelt spor er anlagt i stedet, og det
ligger lidt leengere borte.

Recl 1020 med persontog 3007 Karlstad-
Goteborg ved Skilebol med fire 60’er
vogne og en 80’er vogn. Forrest en Kort
sort-hvid rejsegodsvogn til ekspresgods,
derngst en 1. kl. vogn samt en 2.Kl. med
de gamle InterCity paskrifter, begge i
redbrun design, og til sidst to 2. kl. per-
sonvogne i nyere bla bemaling.
Lokomotivet har luftindtag pa siden og
original plov i front.

el

ey

Recl 1015 Savenes lokostation 1
Goteborg den 15. april 1995.



HUG EN HZL 0G KLIP EN TA!

I Gersagerparkens
MJK har man kort
for jul taget en
model af den gamle
tyske malevogn
litra SM10

( = Spark migl!) i
brug. Denne vogn
kunne somme tider
ses pa danske
streekninger ‘udsty-
ret’ med en fotograf
og en ingener, der
via felere i bogien
kunne registrere
sporfejl pa instru-
menter pa et bord

umiddelbart over
fotografen, som der-
neaest uvilkarligt
‘blitzede’ det pageel-
dende sporomrade.

Vi tog en Viess-
mann-fotograf som
omstaende, og an-
bragte ham under
et arbejdskoretsj, i
vores tilfseelde en
Mérklin-malevogn.
Vi valgte at leegge
ham 1 et dseksel til
et sporskiftedrev,
forbandt ledninger-

b ooe———
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ne, og s kunne ha
fografere. Vi skil
ham ad ved soklel
I denne ligger den
elektronik, som vi
lagde ind i sporskif-
tedrevet, der skaber
de vilkarlige blink.

JORGEN
LORANGE
og
KNUD-ERIK
ANDERSEN
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HOBBYMESSE

D. 2. & 3. MARTS
I VALBY HALLEN

@2 13

- MODELTOG & TILBEHZR M.M.

-~ K@RENDE TOGANLEG

=~ FJERNSTYREDE LASTBILER

- MODELBILER | FLERE SKALAER
- DAMPMASKINER OG TILBEEHZR

~ HOBBYVAERKT?J & MASKINER

~ ARBEJDENDE VAERKSTEDER

~ SOFTGUNS, TILBEH®@R M.M.

- FJERNSTYREDE BILER, BADE & FLY
- MILITERMODELLER M.M.

= LEGO UDSTILLING

- RACERBANER

~ DUKKEHUSE & TILBEHZR

=~ DUKKER

= AIRBRUSH, MALING & TILBEHZR
~ HANDARBEJDE & SMYKKER

~ FILM, B&@GER & BLADE OM HOBBY
- KLUBBER & FORENINGER

- FORHANDLERE & PRIVATE

= IMPORT@ZRER & FABRIKANTER

- K@B & SALG AF NYT & BRUGT

JULIUS ANDERSENS VEJ 3, 2450 K@BENHAVN SV.
S5 KILOMETER FRA K@BENHAVN CENTRUM

LORDAG KL. 10.00-KL. 18.00 |
SONDAG KL. 10.00-KL. 16.00
Banen On-line kan tilbyde kr. 25,- i rabat pa alle

typer billetter til HOBBYMESSE

I Print siden ud og aflever den ved indgangen '

Hvis du har sveert ved at printe siden ud fra issuu-dokumentet, kan du sikkert gere

det uden yderligere besveer fra vores hjemmeside www.banen.dk, hvor vi af samme

grund har gentaget annoncen! Den finder du pa web-forsiden. God forngjelse! - red..
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VERDENS

Det tog den maltesiske
chokoladekunstner
Andrea Farrugia 700
timer at fremstille det 112
fod (ca. 30 meter) lange
tog, som I november
kunne ses udstillet pa
Bruxelles’ estbanegard.
Dertil brugte han 1250
kilo chokolade, og saledes
skabte verdens lsengste og
sadeste chokoladetog.

Knasekpeolser har vi hert om, men knaek-
skinner? Det er noget nyt! Dem stiftede
jeg bekendtskab med forleden, da jeg

skulle pille et midlertidigt anlseg op og

skille dem fra hinanden.

Anledningen til det usaed-
vanlige bagvark var en
lokal chokoladefestival og
ensket om at komme i

Guinness’ bog af rekorder.

Den gode Farrugia har
givetvis forstand pa koge-
kunst, men det kniber
agjensynligt med Kendskab
til jernbaner, for af opta-
gelser bl.a. vist pa
Youtube fremgar det, at

Det drer sig om geoLine Roco-skin-

ner med plastic-underlag.

Tidligere var under-
laget af gummi, men
det matte Roco opgi-
ve af patentmeessige
arsager, og sa brugte
man hard plastic i
stedet for. Det ser nu
ud til, at den er blevet
noget skrebelig og at
den knskker for et
godt ord, hvis man
ikke holder skinnerne
lige, nar man treekker

46

det er sa som sa med
diverse detaljer. Det er
nok mere helhedsindtryk-
ket og togets leengde, der
var det vigtigste for ham,
og som han sagde til jour-
nalisterne: Den ene vogn
tog den anden med
sig...og pludselig kom
toget op pa de 30 meter.
Det var bare sjovt at lave
det!

KNAKSKINNER

dem fra hinanden. Vi har gjort Rocos
kvalitetskontrol opmarksom pa proble-
met, sa formentlig far stebemassen i
anden sammensaining frem over, men
nu er du advaret!

Vido.
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LEGO havde en stand med 200 kvadrat-
meter, hvor bernene kunne boltre sig
med bjerge af de populsere klodser. Nar
de vokser fra det, er de modne til
Miérklin-tog, selvom om LEGO i heoj grad
ogsa er elektrisk tog.

Udstilllingen i Koéln sidst i november
varede fire dage og blev besegt af over
65.000 mennesker. De ferste to dage af
messen var helt og holdent forbeholdt de
professionele mj-handlende. Resten af de
besegende var heller ikke bange for at
handle, for ifelge en underssgelse var det
67 pct. af dem, der oplyste at de havde
brugt op til 250 euro pa anskaffelse af

messer aret rundt. Nogle messer kommer, andre gar, koncepterne
endres, og nye kommer til. Der er stor dynamik i branchen.
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modeltog. Avi og Dalia Grossmann kom
sa langtvejsfra som Israel for at hente
inspiration til deres store friluftsmodelan-
leeg. Det var iseer smaserieproducenter pa
udstillingen, der tiltrak sig publikums
opmarksomhed. Og netop smaseriepro-
ducenter er de, som regner med IMA
(Internationale Modellbahn Ausstellung),
hvor de skal ‘kapre’ nye Kkunder, som

Thomas Obst fra HEGOB Modellbahn
GmbH udtrykte det. Han har specialiseret
sig 1 skinne- og sporskifteproduktion i
alle mulige sporvidder. Han var godt til-
freds med forlebet af messen og salget af
sine produkter ‘til hele verden’.

Ogsa for fa. Heckl Kleinserien, der har
specialiseret sig i spor Z (malestok 1:220),
var IMA det helt rigtige sted. Da udstil-

En al veleranerne.
SO (V1 I e i g
modeldamgy/




lingen holdes hvertandet ar, giver den fir-
maet en kerkommen kreativ pause, sa
han igen kan bringe sine skenne produk-
ter frem i rampelyset.

Udstillingens tredje dag blev der abnet
for almindeligt publikum, og det giver
travlhed, for sa veelter folk, iseer familier
med bern, ind. Susanne Tochtermann fra
Vollmer var serlig spendt, for det var pa
hendes stand, der skulle overrzkkes en
chek pa 2500 euro fra Sinsheim Messen
til Michelle Bautz, som leder Ronal-Mc-
Donald Hus i Kdln og tager sig af forsel-
dre med alvorligt syge bearn.

LEGO-FanVerden havde en central posi-
tion med sine 200 kvadratmeter, som blev
gennemfort som en feelles aktion under
navnet ‘Modellbahn erleben’ (At opleve
modelbanen), som IGEMA (Industri-
feellesskab messer og udstillinger) stod
for under ‘pennefering’ af firmaerne
Marklin og Faller. For bern vil ikke kun
lege med LEGO, havder - overraskende

Store, dyre modeller
har deres publikum -
oftest modne mand
med pengepungen i
orden. Trods Krise er
det et voksende mar-
ked. Hellere storrelse -
end mangde:
Prismeessigt kKommer
det ud pa et...

nok (1) - de to modelproducenter. Netop
noget sldre bern vil gerne tage udfor-
dringen op og preve Krafter med lim og
farver, diverse husbyggesset og landska-
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Junior College - op til 40 bern
ad gangen Kunne preve at
‘klippe og klistre’ pa IMA i
Kdln, hvor Marklin og Faller
slog et slag for hobbyen.

NSITZUIMEIST

IM119

ber, kort sagt: De vil gerne lege med
modeljernbanen. Og der kan ikke vare en
bedre indfering i emnet ‘modelbane’ end
det, som der var mulighed for pa udstil-
lingen. 37 pct. af de besegende synes sar-
ligt godt om aktionen ‘At opleve model-
banen’, og med de mange oplevelsesmu-
ligheder, der blev skabt for at oplyse om
verdens bedste hobby.

Det er egentlig ikke noget, der ikke er
set tidligere, for det har BDEF
(Feellesforbund af tyske jernbanevenner)
praktiseret leenge og saledes ogsa i Kéln
gennemfert sin Junior College, hvor op til
40 bern ad gangen kunne laere noget om
modeljernbane.

‘Nachwuchs-Forderung® (der maske
bedst kunne overssttes som ‘efterslaeg-
tens pleje’) var det store stikord under,
hvis tegn man kunne sammenfatte de
mangfoldige aktiviteter, som diverse for-
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ninger, forbund og foretagender afviklede
pa arets IMA. Dermed blev der ikke vars-
let nogen Kurssendring ved denne fag-
messe, blot styrket et aspekt, som aktivt
arbejdede for en Ifremtidssikring af
modelbanebranchen som helhed.

IMA skal simpelthen vaere mere end et
udstillingsvindue og indkebsparadis for
modelbranchen, siger Andreas Wittur,
som er prokurist ved Sinsheim Messe.
Han glaeder sig over branchens voksende
engagement. flere tilbud end nogenside
til fremme for efterslegten, som skal
serge for, at modelhobbyen kan leve vide-
re. IMA, i samarbejde med Kolner segte-
damptref og LEGO FanVerden, er det
allerbedste medested, hvor bern og forsel-
dre kan begejstres for emnet modeltog!
Derfor pa gensyn i Koéln i 2014!



SINSHEIM STRAKS

EFTER NURNBERG

Engang imellem kan man
undre sig over, at model-
baneproducenterne kan na
at fa fremstillet noget nyt,
nar de hele tiden skal fare
fra den en messe til den
anden. For nu herer vi, at
der straks efter Nurnberg-
messen kommer endnu en
messe - allerede fra den
22, til 24, februar - idet
‘Fascination Modellbau’
flytter fra Karlsruhe tilba-
ge til Sinsheim. Det sker
efter et radikalt sendret
koncept. I stedet for den
temamessigt bredt anlag-
te modelmesse i Karlsruhe
bliver der to specialmes-
ser. ‘Fascination Modell-
tech’ omfattende flymodel-
ler, RC-cars og trucks, og
sa ‘Fascination
Modellbahn’, som forvand-
les til ren og skeer ‘haj-
koncentreret’ modelbane-
messe.

Formalet med det hele
er at ‘bundte markeds-

krefterne sammen, produ-
center, temaer og fagligt
publikum® under det
samme tag og udnytte
Sinsheims ideelle geogra-
fiske placering samt andre
fordele bl.a. 5000 P-plad-
ser 1 umiddelbar negerhed
af udstillingshallen samt
autobahnfrakerslen
Sinsheim Syd!

Hvad kan Sinsheim
byde som andre ikke kan?
Med det nye koncept - sa
kort efter Niirnberg -
skulle det ferst og frem-
mest veere kvalitet frem
for massevarer, man gerne
vil byde sit publikum i hal
nr. 6. Og det skulle ogsa
veere forste lejlighed til at
tage nyheder i gjesyn sa
kort efter legetegjmessen.
Der skulle vaere modeltog
i alle sterrelser, en masse
mj-anleeg, top-nyheder fra
Niirnberg ligesom fokus
pa smaserimodeller.

Der er jo et stykke ve]j

(/

fra Danmark til Sinsheim.
Den nye S-banelinie skulle
dog gere adgangen lette-
re, for nu er byen direkte
forbundet med centre som
Mannheim, Ludwigshafen,
Heidelberg, Heilbronn,
Karlsruhe, Kaiserslautern
og Rhein-Neckar-omradet.

‘banen on-line’ haber at
kunne bringe heajdepunk-
ter fra arets legetojsmesse
i Niirnberg, mens den star
pa eller umiddelbart i for-
leengelse af den. I evrigt:
Vores mand 1 England,
Sven van der Hart, har
besegt drets Warley-treef i
Birmingham og har hjem-
bragt en bunke fantastis-
ke billeder af diverse mj-
anlaeeg, som vi bringer sna-
rest. Derfor: Bliv ved med
at Kigge ind til os og for-
teel dine vener om ‘banen
on-line’!

Mens det
pa mes-
serne i
Danmark
hovedsa-
geligt er
forhand-
lerne, der
Zor noget
for hob-
byen, er
storpro-
ducenter-
ne den
baerende
faktor i
kampen
for at
oprethol-
de inter-
essen.
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Www banen.dk

banen °""¢

hele Danmarks modeljernbaneblad
Gratis Nu ogsa pa
hobbyblad Fhep, Facebook

Lobende opdatering

Udkommer
altid til tiden

annonce-
budskaber

Laes banen pa PC, |Pad & SmartPhone'

Ring til ProZ Prepress A/S pa tif. 55 77 50 51
- s3 har Geert et godt tilbud pa annoncering.




