
w w w . b a n e n . d k 

on-line 
hele Danmarks modeljernbaneblad 

o p d a t e r i n g 

http://www.banen.dk


Det nye damplokomotiv fra Roco har været ventet med spænding: 
Modellen af BR 23. Da jeg så billedet præsenteret på Niirnberg-mes-
sen, blev jeg lidt forvirret, for BR 23, som jeg havde i min samling, 
også en Roco-model fra for mange år siden, så anderledes ud. 

NYHEDER i HO 

Af Vido Hribar 

Den netop præsente rede model mindede 
mere om en BR 01 uden , a t det var den, 
m e n fo rk la r ingen k o m h u r t i g t , d a j e g så 
den ' s tor tyske ø rn ' med fødderne om det 



t i lslørede swast ika , d a 
h a g e k o r s som bekendt 
ikke er t i l ladt at afbilde i 
Tyskland. Modellen va r 
den ene af de to prototy
pelokomotiver, som det i 
1941 var m e n i n g e n skul
le b y g g e s i 800 eksempla
rer, m e n som ikke blev til 
noge t p å g r u n d af kr i 
g e n s g a n g , hvor m a n 
havde mere b r u g for 
k r igsv ig t ige re m a s k i n e r 
som BR 50. Men ingen 
va r ellers at udvikle et 
persontogs lokomot iv p å 
b a g g r u n d af BR 50's 
afprøvede kedel som aflø
ser for de gamle P 8 og G 
10. Det blev a l tså ved de 
to prøvemaskiner , som 
efter k r i g e n endte hos 
Deutsche Re ichsbahn i 
Øs t tysk land l i t reret som 
BR 35 2001-2 og statio
ne re t hos VES-M 
(Je rnbanernes maskinfor-
søgsansta l t ) i Halle som 
bremselokomotiv med 
Reko-kedel og 
Riggenbach- t rykluf t -
bremse. I 1950'erne kør te 
lokomotivet en ove rgang 
med tender 2 '2T34 , m e n 
d a den havde u t i l s t ræk
kel ig vandkapaci te t , blev 
den udskif te t med BR 
50's ku lvogn . BR 23 blev 

Modellens længde er 265 mm over puffer med kortkoblet tender 2'2' T 26. Hvis man 
vil digitalisere lokomotivet (gælder kat. nr. 72250), kan man gøre det med en 16 
stiks plux 10880 decoder. Man kan også montere Seuthe røggenerator i skorstenen. 
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d e n g a n g anse t for at være et 
af de s m u k k e s t e lokomoti
ver, m e n med t iden gled 
den ud af den fællestyske 
e r indr ing . Dog ikke helt , 
for modelbaneantus ias te rne 
h a r i m a n g e å r haft den p å 
ønskesedlen, m e n producen
terne fore t rak a t udsende 
BR 50, en mask ine , som i 
t idens løb blev fremstillet i 
betydelig flere eksemplarer . 
N u k o m BR 23 002 a l tså 
endelig som model fra Roco 
m e d afrundede Wagner-røg-
s k æ r m e og det opr indel ige 
ser ienummer . At det først er 
ske t nu , ska l m a n ikke være 
ked af, for modellen er ikke 
blevet r i nge re af den 
g r u n d . Ikke minds t fordi 
model lernes kvalitet imel-
lemtiden h a r nåe t nye høj
der, hvor m a n sjældent 
f inder fejl o g mangler . Her 
er neml ig alt, 'som det ska l være! ' Og 
oven i alle detal jerne er der også en 'god
tepose' med smådele (eks t ra koblinger, 
lokofører osv.), som m a n k a n monte re , 
hvis m a n synes , m a n h a r b r u g for yder
l igere p y n t bl.a. i v i t r ineskabet . Roco m å 
have haft problemer med embal le r ing af 
lokomotivmodeller, s iden det i dette til
fælde h a r gjor t sær l ig meget u d af ind
p a k n i n g e n . Det er neml ig første g a n g , 
j eg skul le læse n æ r m e r e i vej ledningen, 
h v o r d a n j eg skul le bære m i g ad for at få 
lokomotivet u d af æsken . 

Med lokomotivet følger en lille hånd
bog p å tysk , engelsk og fransk, i a l t 60 
sider! Den gælder fire var ian ter - 72250 
(jævnstrøm med sni ts ted) , 78250 (veksel

s t r ø m med decoder), 72251 (jævnstrøm 
med med lyd og decoder), og 78251 
(veksls trøm med lyd o g decoder). Det 
ska l de have s tor ros for - m a n u a l e n er 
omfat tende, overskuel ig og detaljeret 
med adski l l ige i l lustrat ioner, så m a n 
ikke k a n være i tvivl om, h v o r d a n model-

Modellen er også skruet 
urokkelig fast med to metal
skruer til en plastic skinne. 

Modellen ligger i en solid 
papæske, beskyttet af solidt 
skum, der omslutter en 
boks af gennemsigtig plas
tik. ...og ikke nok med det. 



len ska l serviceres. Der er CV-liste 
(Configuration variable) til decoderen 
samt nøglel iste over diverse decoderly-
de... Der e r også nøje anv i sn ing til mon
t e r ing af vedlagte metalski l te , som m a n 
k a n anbr inge , hvis m a n vil nøjes med de 
g æ n g s e på t ryk . 

Æ s k e n med lokomotivet er som s a g t et 
kapitel for s ig. Den er l ag t i et 'papmuf-
fe'-omslag. N å r 'muffen' t r æ k k e s af, h a r 
m a n en solid æske af kraf t ig pap i hån
den. N å r låget løftes af æsken , k o m m e r 
m a n til lokomotivet, der l i gge r i en boks 
af gennems ig t i g plast ic . Lokomotivet 
s tå r egent l ig i boksen p å en plast ic skin
ne som er fas t skrue t med to s tore sk ru 
er til lokomotivets stel, idet selve plastic
boksen er fast låst til s k i n n e n ved en klip
seanordn ing . Boksen holdes yder l igere 
p å p lads i papkassen fastklemt mellem to 
'klodser ' af stabil t skummate r i a l e . 

Når m a n fjerner 'k lodserne ' ved a t 
t r æ k k e dem ud til s iden, s t å r m a n med 
lokomotivet indkaps le t i den førnævnte 
gennems ig t ige boks . For at åbne boksen 
skal m a n løsne k l i p sano rdn ingen ved a t 
t r y k k e p å den, hvorefter boksen let k a n 
løftes o g således k o m m e fri af sk innen . 
Idet m a n lægger s k i n n e n med modellen 

ned p å de to klodser, k a n m a n 
k o m m e til s k r u e r n e og løsne 
dem med f ingrene. Førs t da 
k a n m a n fjerne lokomotivet 
og sæt te det ned p å sporet . 

Lokomoti vet og tenderen er kinematisk 
kortkoblede, og den mindste radius er 
358 millimeter 

Inte t e r overladt t i l fældighederne, og 
der e r gjort det yders te for at beskyt te 
modellen - en kos tbar lille s a g - den bil
l igste j æ v n s t r ø m s model med sni ts tedet 
til decoder e r p r i s sa t til 300 euro . Skal 
m a n p a k k e m a s k i n e n ned, er f remgangs
m å d e n den omvendte. . . modellen s k r u e s 
t i lbage p å s k i n n e n og så fremdel

les.... Det e r fakt isk nemmere , 
end m a n umiddekba r t skul le 
tro! 

Intet er overladt til tilfæl
dighederne for at beskytte 

den dyrebare model. 

For at komme til 
lokomotivet, skal 

plasticboksen løftes, 
og skruerne skrues 

af, før man kan 
løfte modellen over 
til sporet og foreta

ge den første prøve
kørsel. 
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NYT FRA ROCO 

Det svenske el-loko
motiv Dm3 er en 
kæmpe på 35,25 
meter, som vejer 
273,2 ton med en 
effekt på 7200 kW. 
Tophastigheden er 
75 kilometer i timen. 

ASEA h a r skab t forbilledet, 
og Roco h a r bygge t model
len, som n u k o m m e r i 
anden o m g a n g uds ty re t 
med lyddecoder. Det er en 
k æ m p e både i or ig ina l og i 
model, hvor den måler 40,6 
cm over pufferne o g vejer 
835 g r am. 

Selvom modellen k u n 
egner s ig til no rdskand ina 
viske modeljernbane
s t rækn inger , k a n også vi 
and re fascineres, selv om 
det a ld r ig bliver 'politisk 
ko r r ek t ' a t b r u g e modellen 

Dm3 nr. 1228 ved 
Katterjokk. Nu venter vi på, 
at Roco skal fremstille kæm
pen i SJs sortblå-design. 



Armaturerne på taget er godt 
beskyttede af et plasticlåg, der 
samtidig.... 

^holder pa det 
^^^tredelte lokomotiv^ 
som så bliver let-

tore at anbringe på 
sporet med sine 12 aksler.i 

p å vores d a n s k e lav landsanlæg. Som 
forbilledet, så er også modellen 
egent l ig t re lokomotiver. 

Det var i 1950'erne, de gamle Of-
lokomotiver, der kør te ma lmtog til 
Luleå og Narvik, skul le skiftes u d 
m e d en va r i an t af Da-lokomotivet. 
Der blev i første o m g a n g leveret 39 
Dm-dobbeltlokomotiver med aksel
rækkefølgen l 'D+D' l . Det var som et 
Da-lokomotiv blot med et eks t r a driv
aksel. De første 24 blev bygge t i 
1953, og 1960 'erne bestil te m a n yder
l igere 15. De fik en s tærke re motor, 
en kraf t igere r a m m e , som derved 
blev t unge re , s å de k u n n e t r æ k k e tog 
op til 3400 ton. Det var imidlert id 
i k k e nok , så SJ bestil te 19 nye center
lokomotiver uden førerhus , som k u n n e 
sættes ind imellem dobbeltsættene. Det 
tredelte lokomotiv fik l i t ra Dm3, der 
k u n n e t r æ k k e tog p å 5200 ton. 

På den n o r s k e side, p å Ofoten-banen, 

opererede NSB opr indel ig med 12 El-12 
lokomotiver. De blev senere e rs ta t te t med 
kraf t igere NSB El 15 maskiner , som i 
1979 o g å rene fremover fik s tøjdæmpet 
og modern isere t førerhuset . 

Som følge af ra t iona l i se r ingen i 



SJ Dm3 1221-1240-122 
fotograferet separat i tre 

dele 

1980'erne flyttedes de fleste 
af de 20 ti lbageblevne Dm-
lokomotiver uden mellem
led (nu l i t reret Dm2) sydpå 
til Bergs lagen , hvor de 
kø r t e gods tog mellem 
Bor långe o g Gavle for i 
løbet af 1990'erne a t blive 
u d r a n g e r e t og skrot te t . 

De b r u n e Dm3'ere i gam
mel t SJ-design eks i s te re r 
i k k e mere . K u n et h a r m a n 
beholdt - som museumsloko-
motiv 976-977-978 på 
Norrbot ten J å r n v å g s -
m u s e u m , der fik det i 2004 
skænke t af malmselskabet 
MTAB. De res terende D m 3 , 
der fortsat k u n n e ses p å 
ma lmbanen , e r renoveret og 
male t i SJs sortblå des ign 
m e d en rød str ibe s a m t 
påskr i f ten "Transport for 
LKAB'. 

Det e r jo den renoverede 
D m 3 sortblå-designserie, vi 
m a n g l e r fra Roco. Selvom 
det gamle b r u n e des ign er 
a t t rak t iv t , vil det renoverede 
blåsorte givetvis finde sit 
pub l ikum, d a det så k a n 
køre s a m m e n med malmba
n e n s moderne dobbeltloko
motiv IORE, som ventes helt 
at over tage t ra f ikken på 
Kiruna-Narvik . 

Roco for tsætter med a t 

udsende m a l m vogne i HO. 
I sæt med fire ad g a n g e n , 
h a r modelen tus ias te rne i 
det høje n o r d chance for 
e f te rhånden at få s ig en 
be t ragte l ig s a m l i n g med 
forskellige n u m r e . 

Der er også helt n y e 

Dm3 1228 i det gamle 
brune SJ-design på vej 
med et malmtog ved 
Abisko i maj 1992. 

Dm3 1219 i det sortblå 
SJ-design med malmtog 

ved Narvik den 14. marts 
2009. 



malmvogne p å vej - i første o m g a n g i 
n a t u r l i g s tørrelse. Mineselskabet 
Nor th l and Resources h a r - ifølge det 
tyske eisenbahn magazin bestil t 75 
kor tkoblede dobbeltvogne hos K i r u n a 
Wagon. De vogne ska l være anderledes 
end de g æ n g s e malmvogne , da den 
mege t j e rnhold ige m a l m ikke egne r 
s ig til b u n d t ø m n i n g , som det ske r 
hos LKAB. De bliver med r u n d e behol
dere, som k a n r u m m e 98 ton malm, og 
de ska l k u n n e drejes 148 g rade r ved 
tømning . De ventes leveret allerede fra 

j a n u a r 2013 . Lever ingen skal afs lut tes i 
maj 2014. 

De nye malmforekomster ska l hen tes i 
Kaun i svaa ra , der l igger p å g r æ n s e n til 
Finland. Førs t ska l m a l m e n læsses op på 
90 tons lastbiler o g f ragtes 170 k m til 
Pi tkåjårvi , hvor de ska l omlades til jern
banevogne. 

Green Cargo h a r vunde t t ranspor to r 
d ren af n æ s t e n 1,5 mill. ton m a l m om 
året til Narv ik - det svarer til ét gods tog 
p å 5000 ton om dagen. Toget k o m m e r til 
at bestå af 40 af de mye malmvogne . 
Senere er der p laner om a t hen te 5 mill . 
ton om åre t med t re dagl ige togafgange 

Der er mange fine detaljer i tagarmatu
rerne på modellen af Roco SJ Dm3. 

fra Pitkåjårvi . Togene ska l t r æ k k e s af t r e 
R m og Rc eller Rd (som er modernisere
de Rc) lokomotiver. R a n g e r i n g e n i 
Pi tkåjårvi og Narv ik vil foregå med 
modern isere t r a n g e r t r æ k k r a f t . Heller 
ikke Roco bliver arbejdsløse foreløbig! 

i 

FOTO: WIKIPEDIA / DAVID GUBLER 



MY MEGET 
A PROPOS 

NYT FRA ROCO 

Vi kan ikke klage over mangel på 
dansk trækkraft . Endnu en MY'er er 
n u på vej til danske hobby-
forretninger. Det er denne 
g a n g den vinrøde 
nr. 1123! 

Er man til MY'er, får man 
aldrig- nok af dem.. 

Nr. 1123 var 
ikke født med 

rilleudstød
ning - det fik 

den først 
efter ulykken 

i Vording
borg 

Det er egent l ig ikke så meget nyt , vi k a n 
fortælle, for modellen h a r n u i Rocos 
udførelse kø r t i s n a r t m a n g e å r p å d a n s k e 
mode l sk inner efter a t den første g a n g 
k o m p å makede t omt ren t samt id ig med 
Hel jans . O g s å den d a n s k p r o d u c e r e d e 
model e r udsend t i adski l l ige nummerva 
r ianter . N å r n u Roco igen 
k o m m e r med en model af 
k lass ikeren , e r det meget 
nær l iggende at bemærke , 

at det e r det s amme lokomotiv, 
s o m er so lg t t i l Sver ige , t i l 
T å g å k e r i e t i B e r g s l a g e n s o m 
TMY 103. Samme type med ril
l e u d s t ø d n i n g er u d s e n d t i 
Tågåker ie t s farver som TMY 101 
i sensommeren , så en udsendelse 
af MY 1123 var meget a propos . 

Vi h a r ikke tal p , hvor m a n g e 
MY'er der e r fremstil let i ska la 
HO (1:87) i t idens løb, m e n det e r 
m a n g e , og den aktuel le model e r 

• nok heller i k k e den s idste - hel ler 
ikke fra Roco. 

M Y nr. 1123 er bygge t af Nohab 
(Nydquist & Holm AB) i 1956 som bygge-
n u m m e r 2337. Om den k a n m a n sige, a t 
den h a r ført e n omtumlet tilværelse og 
overlevet! Den k o m til D a n m a r k med fær
g e n fra H å l s i n g b o r g den 25 . oktober 
1956. Ti å r senere k o m den ud for s in før-

11993 blev den solgt til 
Sverige og blev omlitreret 

til TMY. Er lige kommet 
som model fra Roco. 



ste u lykke , s å m æ n d i Helsingør, hvor den 
løb af spore t o g væltede den 5. februar 
1966. Det varede i k k e længe, før den igen 
k o m gal t af sted. Mal ingen var k n a p n o k 
tør, før det den 11 . j u n i s a m m e år - med 
Alpen Expressen p å k r o g e n - kør te bag op 
i et gods tog n o r d for Vordingborg . Den 
blev afsporet ved sammenstødet , og t re 

Håndbøjler, vinduesviskere m.m. er mon
teret fra fabrikken... 
personvogne s a m t fire af Lol landsbanens 
godsvogne k n u s t . 

Dermed va r dens ka r r i e r e imidler t id 
ikke forbi. Repara t ionen blev udny t t e t til 
at u d s t y r e den med r i l leuds tødning . I 
1981 mistede den s in vinrøde d r a g t og 
blev des ignmale t i rød-sort, og sådan så 
den ud , indti l der i k k e mere var b r u g for 
den. Den vendte hjem til Sverige i 1993, 
da den blev solgt for 300.000 kr. til 

T å g å k e r i e t AB i 
p r a g t f u l d t s ø l v g r å t 
design. Nohabs GM-
mask ine r er i k k e til 
at slide op! 

Ulykkesfugl? Først 
afsporede den og 
væltede i Helsingør, 
og nogle måneder 
senere kørte den bag 
op i et godstog nord 
for Vordingborg 
med Alpen-Express 
på krogen. Siden har 
den heldigvis holdt 
sig på sporet og 
oplevet en høj alder 
hos Tågåkriet i 
Bergslagen. 



Der er k o m m e t e n d n u en 
svensk Green Cargo-vogn, 
denne g a n g fra Roco - det 
e r e n S-GC Hbillns i flot 
g r ø n (hvad ellers?) bema
l ing . Det g r ø n n e gør s ig 
v i rke l ig godt, og det 
'fænger' . . . det er noge t af 
det første, m a n bemærker , 
n å r m a n ser modellen, 
s å g a r af t i l skuere , der 
i k k e h a r meget med 
model tog at gøre . Vognen 

Både Fleischmann, Norsk Modell Jernbane 
og Roco sørger for, at modeljernbane-
forhandlernes hylder ikke mangler nordi
ske modeller. De kommer i en Und strøm! 

Pik togrammet 
fortæller, at vog
nen ikke må køre 
med åbne skyde
døre 

er lidt længe re 
end de g æ n g s e 
vogne, og for a t modvi rke 
a fspor ing er aks le rne 
gjort bevægelige, idet de 
stabil iseres ved hjælp af 
e last isk ' s t ang ' (de hvide 
pile p å billedet!) 

NMJ (Norsk Modell 
Je rnbane) h a r udsend t en 
svensk kølevogn, en af 
va r i an te rne i e n serie SJ 
l i t ra Grf-vogne med nr. 

LU 

48024. Det e r en vogn, der 
med fordel k a n b r u g e s i 
in te rna t iona l trafik. Da 
svenskerne havde s to r t 
behov for kølevogne, byg
gede de i 1952 og 1953 
642 s tykker , som havde 
s a m m e u n d e r v o g n som 
l i t ra G. De havde t ræpa
neler hele vejen r u n d t med 
luge r i begge gavle. Nogle 

var også pla-
debeklædt og 
nogle kør te 
også med 
reklamer . De 
k u n n e laste 
20,5 ton og 
var t i l ladt til 
ha s t ighede r 

al—*J op til 100 

^køle
vogn 
udsendt af 
NMJ. 



Q12 S.J. 502136 
bygget hos 
Gebruder 
Schandorff i 1929 
fotograferet i 
Skoghall ombord i 
NKLJs overfø-
ringsvogn 
Qo 0480. Billedet 
er fra 1929. Klor
vognen har haft et 

- 1 nye aksler og lejer 
i 1954, og den blev 
udrangeret i 1974. 

MODELFOTO: 
VIDO HRIBAR 

Fle i schmann h a r samt id ig med den dan
ske Sojakage-vogn udsend t Sveriges før
ste vogn til t r a n s p o r t af klor-gas . 
Forbil lederne er begge tyskbyggede , og 
derfor e r model lerne også s t æ r k t tysk in-
spirerede. Af s a m m e g r u n d er de heller 
i k k e hel t i overenss temmelse med hhv. 
svenske eller d a n s k e forbilleder. Men 
s å d a n er det så ofte i modeljernbanelivet -
hvis m a n ikke k a n få den, m a n elsker, 
m å m a n elske den, m a n får. I d a g k a n vi 
så p ræsen te re den svenske vogn, som til
hø r t e Uddeholms Aktiebolag Skoghal ls-
verken i Skoghal l , som der s t å r p å vogn

siden. P å t r y k k e t e r ikke optimalt , idet 
det gl ipper p å s idestolperne, m e n til gen
gæld er res ten flot, som det plejer hos 
denne tyske p roducen t - m a n h a r s å g a r 
h u s k e t p u n k t u m ' e r efter både S og J i 
l i t r e r ingen S.J. 502136. Det var 
Uddeholmkoncernen , som i forbindelse 
med s in papir fabr ik i Skoghal l havde et 
e lek t rokemisk værk , hvor den fremstille
de k lor til b r u g ved b l egn ing af papi r 
masse . Der var også a n d r e fabrikker, 
som havde b r u g for b l e g n i n g af papir
massen , og derfor havde m a n anskaffet 
flere vogne til k lo r t r anspor t . 

Fleischmanns 
nordiske klor
vogne er begge 
efter tysk for
billede - den 
danske er med 
bremseplat
form, den sven
ske med 
bremsehus. 



Fleischmann har n u udsendt 
en model af BR 81 - Deutsche 
Bundesbahns rangerlokomotiv 
med digitalkobling. 

J e g h a r s iden Ni i rnberg-messen med 
s p æ n d i n g ventet p å a t se, h v o r d a n 
F le i schmann havde t æ n k t s ig a t ombyg
ge Prof i-koblingen til digital. Personl ig t 
synes jeg, det e r ma rkede t s bedste kort
kobl ing , selvom det ofte k a n være 
besværl igt at anb r inge den i n o r m s k a k 
ten p å andre p roducen te r s vogne. Koblingen i åben tilstand i 0,8 sek. 

BR 81 nedefra - afkoblingsskinnen kan ikke bruges, kun den digitale fjernstyring. 

14 



Fleischmanns model af rangerlokomotivet BR 81 004. 

Profi-kobling er efter min mening den 
bedste kortkobling - den digitale udgave 
er det bedst mulige kompromis. 

Fle i schmann h a r meget a propos valgt 
BR 81 004 til formålet , da forbilledet 
findes bevaret som museumslokomot iv . 
Det er bygge t i 1928 i k u n ti eksempla
re r af H a n o m a g i Hannover. I s in tid hos 
Deutsche Bundesbahn h a r disse lokomo
tiver hovedsagel ig kø r t i Oldenburg
området beregne t for den t u n g e ranger 
tjeneste. I øvr igt h a r BR 81 meget til fæl
les med den 3-koblede BR 80. 

Selve modellen er i k k e af nye re dato, 
m e n ikke desto m i n d r e mege t detaljeret 
og helt p å højde med huse t s bedste. Med 
s ine 11 meter i o r ig ina l og 127 m m i HO 
(målestok 1:87) v i rker lokomotivet ret 
ba s t an t som i v i rkel igheden. I HO vejer 
den 180 g r am. Det var ellers m e n i n g e n i 
1940, a t der skul le bygges yder l igere 60 
maskiner , m e n disse p laner blev som så 
meget andet fo rpur re t af k r i g e n s g a n g . 
Under l ig t n o k overlevede samtl ige 10 
lokomotiver k r i g e n o g de blev først i 
1963 tage t u d af drift. 

Det var jo kobl ingen, vi skul le se på. 
Det lader til, a t F le i schmann havde så 
t ravl t med a t udsende nyheden samt id ig 



med, a t der skul le spares . I æsken lå en 
vej ledning med tekst p å d a n s k (tak for 
det!) omhand lende de modeller, der er 
forberedt til digital . Min var jo allerede 
digi tal o g ovenikøbet med digi talkob
l ing , så den passede jo ikke r igt igt . . . Og 
den betriebsanleitiuig, der var med i 
æsken gjaldt lokomotiver til 3-skinne-
drift. Og mi t var til 2-skinne. . .hm. 
Vigt igst var dog den lille folder p å de 
samme seks s p r o g - ikke p å d a n s k - om, 
h v o r d a n m a n betjener digi ta lkobl ingen. 
Vedlagt var også e n s l ags ret telse til 
CV-værdier, der var op t ryk t i vejledning
en gældende 3-skinnelokomotiverne. 
Forvir re t? BR 81 blev sa t p å digitalspo
ret . J e g fulgte vejledningen, idet j e g 
b r u g t e Maus2 . Til kobl ingen i front skul
le m a n t r y k k e p å F l og til købl ingen 
bages t p å F2 . Ved t r y k p å k n a p p e n åbne
de kobl ingen s ig i 0,8 sekunder , hvoref
ter den blev 'forafkoblet,• o g lokomotivet 
skul le k u n n e køres væk. Det vil s ige: 
Sådan skul le det også ge rne være, m e n 
s å d a n g ik det ikke, ikke altid. Der ska l 
t i lsyneladende lidt mere mods tand til, før 
lokomotivet s l ipper vognen . Det hjælper 
dog, hvis sporet hælder den rigtige vej, 
og i så fald er vognens eller togs tam
m e n s vægt unde ro rdne t . 

Derfor er mi t råd: Prøv lokomotivet 
hos d in forhandler for a t se, om digital
funkt ionen opfylder dine forventninger . 
Hos m i g fungerede kobl ingen p å p l an t 
spor bedst ved en togs t amme med flere 
vogne og derved s tør re vægt , o g na tu r 
l igvis fungerede den allerbedst, n å r loko
motivet blev afkoblet p å en lille r ange r -
bakke . 

Hvis m a n b r u g e r lokomotivet analogt , 
k a n digi ta lkobl ingen selvsagt ikke fjern
s tyres . Og som F le i schmann bemærke r i 
vejledningen, d ig i ta lkobl ingen k a n ikke 
b r u g e s p å en afkobl ingsskinne. Det skyl
des kons t ruk t ionen , som dår l ig t k u n n e 
blive ander ledes . Det er jo og bliver et 
kompromis , n å r - d e n g a n g Profi-kobling-
en blev opfundet - i n g e n havde nogen 
andelse om digital drift. V. H. 

PUFFER 
I LANGE 
BANER 
Kasper Bang Jensen og hans 
nye firma DekaS har udsendt 
de første løsdele til modeltog. 

Mange læsere vil kende Kasper B a n g 
Jensen fra h a n s tid h o s hobby tråde. 
Siden h a n søg t e ' nye u d f o r d r i n g e r ' , 
k u n n e h a n alligevel ikke holde s ig fra 
modeljernbane. 'Det e r som med gamle 
c i rkushes te ' , s iger han . Og n u h a r h a n 
også g r u n d l a g t et firma, DekaS, som 
fremstiler løsdele til je rnbaneentus ias ter , 
der b y g g e r selv. 

- Efter j e g n u fik tid o g lyst til at b y g g e 
model tog igen, g ik j eg i g a n g med a t fær-

130+ NY DEC 
Tams ha r netop sendt en presse
meddelelse ud med omtale af fir
maets nye decoderserie med 
betegnelsen serie 30 plus. 

digi TALT 

Sammenkoblet. 

16 

Af Gert Johansen 
E n nye decoderserie giver som regel flere 
funkt ioner , lyd eller en mere un ive r se l 
anvendelse - dvs. DCC, MM m m , m e n ikke 
denne g a n g . 

Decoderne k a n selvfølgelig forstå både 
DCC og MM og fås også med o g u d e n lyd. 
Det vil s ige, decoderen u d e n lyd indeholder 
fakt i sk lydene - k lokke , s i g n a l h o r n o g fløj
te. Desuden er decoderen uden lyd forsynet 
med en SUSI forbindelse, så lyden efterføl
gende k a n udviddes til det fulde omfang. 

En anden n y h e d er mu l igheden for at 
s ty re en servo med den ene af funkt ionsud-



Puffer - lost-wax støbt (HO 1:87) 

DK-A-1001 

Personvogns-
pufferhoveder 
til udskiftning 
på modeller af 
CL(-E, -S), DB, 
DC, DM m.fl. 

X2 

X 2 

DK-A-1002 

Personvogns-
puffere til bl.a. 
CL(-E, -S), CC, 
AL, BL, AD/AY 
DB, DC, DM, 
Bhs m.fl. 

Et udsnit af DekaS' katalog. 

DK-A-1003 

X2 

X2 

Kurvepuffere 
(4-slids) med 
ø 4,2 mm hoved 
til godsvogne 
bl.a. Q, PF, PJ, 
HJ(I), IG m.fl. 

x 2 

x 2 

diggøre nogle af de byggesæt , j eg havde 
l iggende, s iger Kasper B a n g Jensen . Men 
så opdagede jeg, at j eg mang lede nogle 
ordent l ige løsdele og en del s tumper. . . 

Hvad gø r m a n så? Kasper B a n g Jensen 
fandt et skand inav i sk støberi og i ndg ik et 
samarbejde. For støberiet h a r udvikle t et 
n y t bronzemater ia le o g en s tøbeteknik, 
der er meget velegnet til modeltog. Med 
den nye t ekn ik k a n m a n støbe flere detal
j e r o g - tyndere . 

- P å den måde h a r j eg k u n n e t støbe puf
fer med puf fer hoveder, der er 0,3 m m 
tykke og det e r - tyndt! - s iger han . 

DekaS er i første o m g a n g k o m m e t med 
forskell ige puffer typer til selv- o g ombyg, 
og pufferhoveder til udsk i f tn ing p å diver
se industr imodeller . Der k o m m e r ligele

des t r in , der pa s se r til DF-model togs 
modeller af DB, DC o g DM. (DB k o m tidli
ge re fra Trinbrættet Å r h u s , hvort i l t r ine
ne også passer.) 

Om s ine f remtidsplaner s iger Kaspe r 
B a n g Jensen: 

- J e g er allerede i g a n g med at k o n s t r u 
ere de næste løsdele, som k o m m e r p å mar
kedet til efteråret. 

Løsdelsprodukt ionen er for h a m k u n en 
bibeskæftigelse, da h a n er beskæftiget 
med at lave CAD-tegninger og m e k a n i k til 
indus t r ien . 

- Så m a n k a n godt ka lde m i g e n avan
ceret køkkenbordsproducen t , s iger h a n 
spøgefuldt. Alle er ve lkomne til a t 
stille forslag til n y e løsdele p å mail j£ 
kbj@dekas.dk 

ODERSERIE FRA TAMS 
gangene . Nok ikke så in te ressan t i s tørre lse 
HO, m e n i s tørre lse II giver den en r æ k k e 
mu l ighede r for nye funkt ioner - eksempel
vis d ø r l u k n n g eller s t y r i n g af pantograf . 

Den r ig t ige nyhed er imidlert id en hel t n y 
m å d e a t anvende nu t i dens decoderes ind
byggede miniprocessor på . 

Tams h a r indbygget to kontakts teder , der 
k a n p r o g r a m m e r e s til a t udføre funktioner , 
som udløses , hvis kon tak t s t ede t ko r tva r ig t 
forbindes til s tel - eksempelvis ved hjælp af 
en reedkon tak t placeret i lokomotivet, og 
den udløsende m a g n e t placeret i sporet . 

Mul ighederne er m a n g e , s å h e r skal blot 
nævnes nogle eksempler: 

Toget fløjter eller b r u g e r h o r n ved 'giv ag t ' 
eller ubevogtede overkørsler , eller 

- e tabler ing af pendel tog - toget k ø r e r ind, 
passe re r magne t en , der udløser funkt ionen, 
toget s tandser , skifter r e tn ing , foretager et 
t idsbestemt ophold, og sæt te r i g a n g . 

K u n fantas ien sæt te r g rænser . 
Endel ig k a n decoderen p r o g r a m m e r e s til 

mere komplekse h a n d l i n g e r som udløses 
ved a t b r u g e blot en af decoderens funktio
ner. Eksempelvis ved at akt ivere funk t ionen 
for te lexkobl ingen - r y k k e r lokomotivet mod 
vognene, så kobl ingerne løsnes, telexkob
l ingen akt iveres og lokomotivet r y k k e r i 
modsa t r e t n i n g væk fra vognene . 

Også he r er der flere p r o g r a m m e r i n g s m u 
ligheder. 

Tams k o m først. Hvornår ser vi t i lsvarende 
fra a n d r e p roducen te r? 

J e g behøver selvfølgelig ikke a t nævne, at 
decoderen k a n 'tale' RailCom p l u s o g fås 
med s t ik efter NEM 652, PluX22 og 21MTC. 
Dog oplyses det ikke, om 21MTC er efter 
NEM n o r m e n eller NMRA normen . 

Der imod ser det ud til, at Tams med denne 
n y e ser ie h a r valgt ikke at udgive en var ian t 
til b r u g for Mårk l in s universalmotor . 
P r i sen er no rma l ca. 30 EUR u d e n lyd o g 75 
- 80 EUR med lyd. 

mailto:kbj@dekas.dk


SKAL 

DE SKÆVE 

Det skal ikke være 
nogen hemmelig
hed, at jeg altid 
har haft en svag
hed for skæve 
eksistenser - på 
modelsporet. 

Da F le i schmann k o m med 
de bayerske WKW-vogne 
(Weinkesselwagen dvs. 
v intønde vogne), var de et 
oplagt e m n e til s aml ingen 
De vil også gøre s ig godt 
i både epoke LT eller ILT 
togs tammer . Om de 
n o g e n s inde h a r været i 
D a n m a r k , vil j eg stille 
m i g s t æ r k t tvivlende 
overfor,. m e n p å mi t 
a n l æ g ska l de være vel
k o m n e s a m m e n med alle 
de and re 'sjove' 

Lukket vogn til vintran
sport, Vintønder er place
ret i hver ende af vognen. 

< 

< 
Q 
LU 
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vogne.Vognen male r k u n 90 m m o g 
vejer 'sølle' 4 5 g r a m . Ikke desto mind re 
v i rke r den k o m p a k t og bas tan t . 
Skydedøren k a n åbnes, så m a n k a n se de 
to vinbeholdere, de r s tå r i hver ende af 
vognen . Derfor o g s å en advarsels tavle p å 
vogns iden om, a t beholderne ska l fyldes 
l igel igt af h e n s y n til vægtfordel ingen. 
J e g mindes ikke, at j e g h a r set v inen 
t r anspor t e re t i model i lukkede vogne. 
Min første v invogn va r fra Mårk l in - det 
var to tønder p å en toakslet vogn. Siden 
k u n n e m a n se vine t r anspor t e re t i 
a lmindel ige t ankvogne til FDB s vinlager 
i Svendborg. Som alt id er der en forkla
r i n g på , hvorfor t y ske rne t ranspor te rede 
i lukkede vogne. Dels ville de beskyt te 
v in tønderne for den s tærke sol (eller 
kulde) og h indre , at de kos tbare dråber 

Vognene er med mange flotte detaljer. 
Skydedørene kan åbnes, så mon kan kigge 
ind til tønderne. Også undervognen er 
meget detaljeret. Mens hjulpladerne på 
DR-vognen er skinnende blanke, er de grå-
malede på den bayerske vogn. 

endte som vineddikke, inden den nåede 
frem, og dels for ikke friste svage sjæle 
p å mel lemstat ioner til a t bore h u l i s iden 
og stille deres tørst . Vinen blev ellers 
opr indel ig t r anspor te re t i tønder, m e n 
fra 1910 begyndte m a n at l ukke dem 
inde i t rækasser , sær l ig i I tal ien o g 
Schweiz. I F r a n k r i g fore t rak m a n fortsat 
at t r anspor t e r e v inen i tønder. Der k o m 
for alvor g a n g i t y sk v invognbygn ing 
efter k r i g s s l u t n i n g e n i 1918. Det nystif
tede Deutsche Weinkesselwagen 
Gesellschaft bestilte 300 vogne, deraf 180 
lukkede, m e n det viste sig, a t det var en 
fejlinvestering, og de blev derfor mellem 
1922 og 1928 videresolgt til fa. E r m a n 
Metzger & Co. og dets datterselskaber i 
Italien, Jugoslavien og Schweiz. At der 
blev bygget så mange vogne i Tyskland til 
res ten af Europa skyldes dels, at de ind
gik som betal ing af k r igsskadeers ta tn ing 
til F rankr ig , og at den tyske inflation 
gjorde, at de var ret billige i anskaffelse. 
Vinvognene ha r egent l ig ikke kør t hos 
Deuteche Reichsbahn i ret m a n g e år. 
Fleischmann ha r udsendt både epoke Et og 
Ill-versionen af vinvognen. Der findes 
også en tredje version, den italienske i g r å 
farve og uden bremseklodser, fremstillet i 
samarbejde med A.C.M.E. - Den opmærk
somme køber af vognene vil bortset fra 
den flotte model også lægge m æ r k e til den 
ændrede emballalage. I forvejen var der 
ikke meget tilbage a t ønske, men n u ikke 
blot l igger produkte t i et fast leje i en gen
nemsigt ig plastic æske, det er yderligere 
beskyttet af et s tykke formstøbt plastic, 
der følger modellens form og således yder 
produkte t yderligere beskyttelse under 
t ranspor t . V. H. 



Danmark er også blevet en aner-
kemdt vinproducent. Vores vin 
vandt sågar en pris i Italien! 

TILBEHØR 

Så hvorfor ikke også dyrke vin på et model
baneanlæg? På vej til vores lollandske som
m e r h u s kører vi forbi en vingård, hvor 
vindyrkeren, som ikke er uden humoris
tisk sans , h a r døbt den 'Højbakke-vLngård 1, 
selvom h a n s ædle drue vokser i noget, der 
mere l igner et hu l i jorden end en bakke. 

Høsten hos den lol landske vinbonde er 
i k k e s tor n o k til, a t den k u n n e beret t ige 
til inves te r ing i to vogne o g et pa r t ræk
dyr som p å vore billeder - m i n d r e k u n n e 
gøre det. Hos den tyske f igurproducent 
Pre iser k a n m a n for r imel ig p e n g e få det 
g re j , m a n behøver, hvis m a n vil kas te s ig 
ud i v inprodukt ion i ska la HO. J e g h a r fo

tografere t Pre isers t i lbehør i or iginalem
ballage, så læseren k a n få et i n d t r y k af, 
hvad m a n får for pengene . F i g u r e r n e er 
flot støbte o g detaljerede. Det er syd
l andsk v inhøs t som i v i rkel igheden, og 
hos m i g vækker det minder fra m i n kroa
t iske b a r n d o m og september hos fa rmor 
ude p å landet . Det var en tid, før cola var 
kommet til Europa , vi bø rn ikke var over
vægt ige og læsked r ikken var h indbærsaf t 
for tyndet med ku l sy revand fra sifonflas
ken . F r a den tid h a r j eg også et ufor
g lemmel ig t minde . En s l æ g t n i n g k o m p å 
b e s ø g m e d b r i n g e n d e et p a r f l a ske r 
nypresse t vinmost . J e g var ikke ret gam
mel, da j eg fik s m a g for den søde most, så 
j e g d r a k et hel t g las for ko r t efter at dejse 
om p å hovedet ned af stolen, o g r a m t e 
s tengulvet . J e g fik m i g e n kæmpebule og 
en lærdom for livet, hvad der sker, n å r 
m a n ikke k a n tåle mosten! 

V. H. 

30397 

Druerne 
fragtes 

hjem til går
den, hvor 

vinpressen 
venter. 



VERDENSREKORD 
Fleischmann fejred^sin 125 års 

fødselsdag med atlremstille 
verdens længste skinne. Det 
blev til 125 meter uld i ét styk 
ke Flex-skinne og én plads i 

\ Guinness' bog over verdens 

Flere tus inde modelbaneentus ias te r fej
rede F le i schmanns 125 å r s j ub i læum 
ved et f e s t a r ragement i Heilsbronn, der 
l igger i Midtfranken, i den tyske fristat 
Bayern, Det skete den 13. oktober, hvor 
m a n samt id ig gjorde det vellykkede for
søg p å a t fremstille verdens længs te 
s k i n n e i HO (skala 1:87) og k o m m e i 
bogen af 'Guinness World Records ' . Det 
blev til en sk inne ud i ét s tykke , der 
mål te 125 meter! 

Nøjagt ig p å s laget 10 åbnede por ten 

Også publikum hjalp 
de ansatte med at 

'trække' den lange 
skinne ud af maski

nen. Det tog et par 
timer at sætte verdens

rekorden. 



til f i rmaets hovedsæde, og der var både 
' t rængse l og alarm 1 , som om det va r jul . 
Mange ville ind i de hell ige haller, hvor 
model ler af usvigel ig kvali tet bliver 
fremstilet. Og s å d a n va r det hele den 
skønne ef te rårsdag, hvor p u b l i k u m 
k u n n e opleve, h v o r d a n en container 
k u n n e blive p å t r y k t med et motiv, m a n 
selv havde tegnet . 

Forretnings
fører 
Jiirgen 
Singer kun
ne glæde sig 
over 5000 
besøgende. 

FLEIS 
i R F E K 

Der var også mange gode tilbud. 

Publikum kunne følge med i produktionen... 
Nøjagt ig kl . 11 gav for re tn ingsfører J i i rgen 
Singer s ta r t s igna le t til, at m a s k i n e n k u n n e g å i 
g a n g med a t fremstille '125 å r s sk innen ' ! 
Centimeter for cent imeter voksede sk innen , der 
s n a r t l ignede en s lange, som snoede s ig båret af 
m e n n e s k e h æ n d e r g e n n e m festteltene, der blev rejst 
til lej l igheden. Det tog a l tså s in tid at ' s t r ikke ' 
r ekorden sammen . Kl. 13.30 var det så vidt, at 

Bayerns indenrigs
minister Joachim 

Hermann bekræfter 
med sin underskrift, 

at Fleischmann har 
sat verdenrekord med 

fremstilling af en 
skinne på 125 meter 



m a n k u n n e proklamere , at malet -
125 mete r Flex-skinne var nået . 
Det blev verificeret af selveste 
Baye rns indenr igsminis te r , ja , 
m i n d r e k u n n e ikke gøre det -
H e r r Joachim H e r m a n n , der med 
sin underskr i f t bekræftede, a t 
ve rdens rekorden var hjemme. 
Der blev klappet , m e n s 
F le i schmanns ansa t t e k u n n e ånde 
let tet op: Mask inen k la rede opga
ven med bravour! 

Mens a r r a n g e m e n t e t med 
ve rdens rekorden blev afviklet, 
k u n n e de m a n g e besøgende 
k o m m e u d a t køre med et lille 
damptog p å fabr iksområdet eller 
k igge p å et af flere modelbanean
læg i forskell ig ska las tør re l se 
eller forsyne s ig med nogle af de 
g u n s t i g e t i lbud i d a g e n s anled
n i n g . Også den nye digi ta lcentra l 
Z21, et fælles Fleischmann-Roco 
projekt , blev p ræsen te re t og 
demonst rere t . Her var det den 
u n g e genera t ion , som med k r u m 
ha l s kas tede s ig u d i t ra f ikken og 
s tyrede toget via iPad, m e n s for
re tn ingsfører J i i r g e n S inger 
k u n n e glæde s ig over en vellykket 
dag med 5000 besøgende fra n æ r 
og fjern. 

'Eksperter' i gang med at styre tog fra iPad. 



Sådan anlægget se ud, nar 
det er bygget færdigt. 

KOMPAKT 
HJÆLP 
NOCH er kendt for sine færdige 
'anlægsbunde'. De findes i flere 
forskellige skala-størrelser, er 
bygget på et fast underlag og 
følger en bestemt sporplan. Den 
kan man så følge og 'supplere 
ved hjælp af forskelligt tilbehør. 

Vi b r i n g e r billeder af den nyeste - 'før' 
og 'efter 1 - s å d a n som den leveres i han
delen og en færdigbygget , som den 
k u n n e t æ n k e s se ud efter p roducen tens 
forslag. Det forudsætter , a t m a n selv 
leverer de nødvendige s k i n n e r og tog, o g 
at m a n yder l igere køber de nødvendige 
bygninger , t ræer m.m. 

Anlægget , der blev p ræsen te re t på 
Ni i rnberg-messen i å r u n d e r navne t 
'Fer t iggelånde Tannau ' , måler 160 x 100 
cm og fylder ca. 28 cm i højden. Mindre 
gø r det også , m e n efter m i n m e n i n g er 
det et m i n i m u m af p lads , der ska l til, 
hvis m a n h a r valgt at k ø r e i ska la HO 
(1:87). Som det f remgår af bil lederne, er 
det et k o m p a k t lille an læg , med begræn
sede køremul igheder - m e n et s ted ska l 
m a n begynde , og så k a n m a n altid drøm
me videre. 

Hvad får m a n ud over g rundp l aden , 
der e r bygge t p å en solid t r æ r a m m e med 

nogle græsbeklædte og håndkolorerede 
arealer for de 270 euro, som NOCH anbe
faler ' g rundp laden ' ska l kos te? Det bliver 
to tunnel-por ta ler og det nødvendige til 
e tabler ing af t unne lpassagen , s a m t bro
byggesæt i HO. Desuden er der vedlagt 
sporp laner til de, som h a r valgt hhv. 
Mårk l in C-skinner eller F le i schmanns 
Profi, Rocos geo-LINE eller PIKOs A-
spor, alle i ska la HO, eller TT-
Modellspor i ska la TT (1:120). P å disse 
sporp laner k a n m a n aflæse, hvor m a n g e 
s k i n n e r der er p lads til, eller som m a n 



1 Æ&^ra TILBEHØR ! 

får b r u g for. Sidst o g ikke minds t får 
m a n også en DVD med m a n g e gode r åd 
til at bygge videre. 

Hvis m a n k i g g e r p å an lægsp lanen , vil 
m a n se, a t der er p lads til to ovaler dvs. 
to s t rømkredse p lus et indus t r i spor , der 

Færdig 'bund
plade', man 

køber og 
bygger 

videre på 

Flot 
kommando

post. 

Perroner som 
byggesæt, der kan formes efter behag. 

fører til e n eventuel l age rbygn ing . 
Sporplanen egner s ig ikke til s tore 

lokomotiver og togs t ammer med lange 
vogne, der imod til s m å lokomotiver og 
hels t kor te vogne. 

FLERE BYGNINGER AF 
LASERSKÅRET KARTON 
NOCH fortsætter med at udsende nye 
byggesæt af l a se r skåre t ka r t on . De he r 
p å s iden viste modeller af kommandopos t 
og remise efter bayersk forbillede er 
efter m i n m e n i n g i k k e så meget anderle
des end, a t de i m a n g e l af bedre k u n n e 
b r u g e s p å et d a n s k pr iva tbaneanlæg. . 
Byggesæt tene kos ter ifølge NOCH hhv. 
40 og 70 euro, er håndpa t ine rede og 
fremstillede - som det f remhæves - i 
Tyskland. Vi p røvebygger byggesæt tene , 
n å r de k o m m e i hande len januar , og for
tæller h e r o m i banen on-hne. 

Der k o m m e r også et sæ t p e r r o n e r (3 
s tk. a 27,1 x 8,3 cm), som m a n vil k u n n e 
forme o g t i lpasse med en s k a r p hobby
kniv efter eget behov. 

F r a det amer ikanske Woodland 
Scenics sælger NOCH fra december et 
r e n g ø r i n g s s y s t e m til både s k i n n e r o g 

lokomotiver til både ska la 0, HO og 
N. Desværre er sys temet 

ikke egnet til Mår k l in . 
Vi ser p å 'Tidy 
^Track'-system, n å r 

det ventes i hande
len til december. 

En lille remise. 



Danmarks 
Radio har på 
sin HD-kanal 
sendt seerne 
på en gratis 
togrejse lan
det rundt 

Flere læsere r ingede eller mailede 
i ef terårsferien for a t gøre opmærk
som p å en serie TV-udsendelser opta
get fra lokomotivførerplads. Sidst 
j eg tog imod et opkald fra en venlig 
læser, 'sad' j e g i toget p å R ingkøb ing 
s ta t ion dvs. i m i n lænestol foran TV-
appara te t i Nakskov og ventede på , a t 
der skul le fløjtes a fgang til Struer . Vores 
tog k o m fra Esbjerg. DR HD tog seerne 
m e d p å en enestående rejse D a n m a r k 
r u n d t . Det var video optagelser uden 

ALLE FOTOS: DR HD 
tage fra TV-skærmen 

Under det fleste 
af vores rejser 

krydsede vi med 
persontog. Her 

arriverer Arrivas 
LINT fra Thisted. 
Vi ventede på det 

i nogle minutter i 
Snedsted og talte 
biler, der krydse

de sporet, så 
længe bommen 

var oppe. En 
skøn sommerdag 

i skønne Thy. 

Endnu et 
stop - denne gang i Ydby på vej fra 

Struer til Thisted. 

andre k o m m e n t a r e r end b a g g r u n d s s t ø j , 
der nåede i nd i førerummet . Selv t ro r 
j eg , j eg nåede at køre med p å de fleste 



PA SPORET 
Bedsted Thy 
- stationen 
står der 
endnu, men 
der er tilsy
neladende 
også et 'lad
skur. Måske 
er der heller 
ikke brug 
for mere? 
Det er ikke 
til at se det, 
hvis man 
ikke lige ved 
det../ 

re jses t rækninger , s iddende 
s å d a n p å første pa rke t Det 
var jo et TV-kamera, der 
'sad' der, m e n oplevelsen 
var den samme, som om 
det var en selv. 

En t i n g er a t rejse med 
toget og se ud ad v indue t 
f ra et passagersæde , noget 
helt andet a t s idde foran og 
nyde uds ig t en - sporet , der 
s t r æ k k e r s ig snor l ige mod 
hor i son ten eller s l anger s ig 
g e n n e m landskabet , m e n s 
hjulene hv iner g e n n e m Indkørsel i Bedsted Thy - vi kører ind i sporet til højre. 

snævre kurver . E r m a n model
je rnbanein teressere t , e r t u r e n ikke 
minds t den rene svir. Og god inspi ra
t ion, n å r m a n ska l opbygge modelland
skaber. 

Nogle af s t r æ k n i n g e r n e , som DR tog 
os med på, var j eg sær l ig in teressere t a t 
køre igennem. Derfor ' s teg j eg op i 

Også i 
Hvidbjerg står 
stationsbyg
ningen endnu, 
men også 'læ
skuret'. Er sta
tionen mon 
solgt til anden 
brug? 



Vi kører ind i Thisted - vi nærmer os målet. 

toget ' i Rødby Færge . 
Selve s ta ionsområdet 
va r en neds lående ople
velse. E n g a n g g rænse
s ta t ion fyldt med gods
tog og in terna t ional 
persont raf ik , med pas 
og toldkontrol , med en 
duft af den store ver
den, i d a g en u k r u d t s -
bevokset ødemark , der 
l igner j eg ved ikke 
hvad. Man s k a m m e r 
s ig p å færdre landets 
vegne over det første-
h å n d s s i n d t r y k , uden
l andske rejsende får, 
n å r toget køre r i land 
fra færgen o g s tandser 
ved pe r ronen . 

Man t røs ter s ig med, 
at det n o k ska l blive 
bedre om 10 år, n å r 
t unne len u n d e r Femer 
Bælt e r etableret med 
en lidt anden liniefø
r i n g og en n y s ta t ion i 
Rødby, som de lokale 
forlanger, ska l an læg-
g e s ; 

Så var der a fgang 
mod hovedstaden! Selv 
om jeg h a r t i lbragt 
hele mi t voksenliv i ™ højre i billedet skimtes havet. 
Nakskov, h a r j eg kør te vi t re g a n g e forbi l ange og r u s t n e 
a ld r ig kø r t fra Rødby F æ r g e til overhal ingsspor . Det e r e f te rhånden 
Nykøb ing El Så det va r nok så spænden- m a n g e å r s iden, gods togene k rydsede 
de. På den kor te rejse til Nykøbing, her! P å Nykøbing F fik et g l imt af 

- -

Det er nok år 
og dag siden, 
der var brug for 
denne fritrums-
profil. Sporene 
er også væk og 
borte ligesom 
sporet i bag
grunden fører 
ingen steder 
hen. 



At dømme efter 
sporresterne, 
har Thisted som 
endestation haft 
en pæn stør
relse . Her 
endnu en spor
skifterest med 
manglende hjer-
testykke og 
længere henne 
(billedet neden
for) er yderlige
re et spor 
afbrudt. 

Regions togets IC2 til 
Nakskov, o g ellers ilede vi 
videre mod Stors t røms
broen. E n d n u et l ang t 
overha l ingsspor før broen, 
der h a r set sine bedre 
dage. Kører m a n over 
broen i bil, ser m a n hvor 
nedsl id t den er, med beton, 
der er ved at s m u l d r e væk. 
F r a togets fø re r rum ser 
broen ikke så 'farlig' ud , 
m e n der e r i n g e n tvivl om, 
at der ska l en n y dobbelt
sporet j e rnbanebro til, hvis 
hø jhas t igheds tog skal 
føres over S to r s t rømmen. 
Vi får se, hvad det bliver 
til, n å r den tid kommer. 

På m i n lænestolsrejse g e n n e m 
D a n m a r k h a r j eg ellers ikke set et eneste 
k rydsende gods tog . Måske fordi j eg 
denne g a n g i k k e h a r kø r t p å København-
Padborg . Det var imidler t id påfaldende, 
at der heller i n g e n godsvogne var a t se 
p å diverse stationer. Undtagelse var 
nogle g a n s k e få formenl ig u d r a n g e r e d e 

Stationsbygningen skimtes midt i billedet... 

godsvogne eller også mater ie l , der tilhør
te banedana rk . Altså gods er totalt for
svundet , hvis m a n ser bor t fra de tog, 
som b r u g e r D a n m a r k som gennem-
g a n g s l a n d til hhv. Tyskland eller det 
øvrige Norden med pr ivate operatører. At 
gods t raf ik e r flyttet fra d a n s k e jernba
nespor over til landets motorveje e r selv-



1.1 p * Engang" har der 
nok været mere 

liv på Thisted 
station ved 

Struer-togets 
ankomst end 
den sommer

dag, da DR HDs 
kamera-hold 

besøgte byen. 
Men sådan for

går alverdens 
herlighed lige

som den rejse 
jeg netop har 

foretaget fra 
min lænestol... 

følgelig ingen overraskelse . Tilbage 
h a r vi n u blot s tore sporarea ler med 
m a s s e r af p lads og r a n g e r m u l i g h e d e r 
uden, a t der e r noge t a t r a n g e r e med. 
El lers er sporene simpelt h e n tage t op 
som p å DRs billeder f ra Thisted. 

Til gengæld k a n m a n g læde s ig over, 
at pe r son t ra f ikken e n d n u lever i bedste 
velgående, og a t der i de senere å r e r 
ske t en fornyelse af materiel let , selvom 
m a n k a n sætte et spø rgsmå l s t egn ved de 
rejsendes komfor t i disse nye tog. 
Mange s teder e r også s ta t ionsbygninger 
ne enten solgt til a n d r e formål eller 
revet ned til fordel for diverse 'perron-

skure ' , hvor det ikke er n o g e n fornøjelse 
a t opholde s ig i i r u s k og regn , i sær ved 
togfors inkelser eller togaf lysninger . 

Hvorom al t ing er, h a r m i n lænestols-
rejse med DR i efterårsferien været en 
ubet inget succes. J e g h a r oplevet tog og 
s m u k k e l andskaber og rejst p å k r y d s og 
tværs i dej Uge Danmark . Derved h a r j e g 
også fået en masse insp i ra t ion til et ny t 
model jernbaneanlæg, som j e g e n d n u 
sky lder mig selv. J e g skal også med 
næs te g a n g , DR HD tage r os med på en 
rejseferie! Den bør m a n ikke g å gl ip af! 

DR R * d a k t e r 
HENRIK RICHARD FAURBY Bl 

Hertil og så ikke længere...denne middagsstund. Samme dag nåede jeg endnu et par 
ture fra Vemb til Lemvig og fra Næstved til Roskilde. Ikke at forglemme turen fra 
Helsingør til Hillerød. Jeg glæder mig allerede til næste togferie med DR HD! 



Egentlig skulle vi have bragt denne reportage allerede i februar, men den uafklarede situation i 
forbindelse med ophør af banens trykte udgave gjorde, at det ikke blev til noget. Tilbage havde 
vi en serie flotte billeder, som jeg mener læserne ikke skal snydes for. De er ligeså aktuelle i 
dag som den dag, da de mange anlæg blev vist på Englands vigtiste modeljernbanetræf. 

Model jernbaneudst i l l ingen i B i r m i n g h a m de, og der bliver n o k l igeså m a n g e i ar. P a 
hve r t å r i november er et must for alle bri- denne landets s tørs te uds t i l l ing k a n m a n 
ter, der in te resserer s ig for den ædle se m a n g e a n l æ g for det mes te i spor 0, 00 
hobby. Sidste å r var der 16.000 besøgen- o g N, m e n der udst i l les også m a n g e a n d r e 



ALLE FOTOS: 
SVEN VAN DER HART 

skalastørrelser . Kvali teten 
af an læggene er som regel 
mege t hø j , og det e r impo
nerende , a t der k u n er få 
g e n t a g e l s e r af a n l æ g , vi 
allerede h a r set året før. 

Det er selvfølgelig 
a n l æ g med br i t i sk forbille
de, m e n der er også a n l æ g 
m e d uden landske motiver 
set med br i t i ske øjne. Der 
var også inviteret in te rna
tionale modelbyggere , s å 
der var en r ig mu l ighed 



for de lokale a t se, hvad m a n bedriver 
ovre på Kont inente t . Af skand inav i ske 
udst i l lere var der selvfølgelig Heljan som 
en ska t te t gæs t i gennem m a n g e år, og 
der var Scanra i l Society, som d y r k e r 
Norden som tema. Der var s n a k o g 
h y g g e - der vistes et dansk og et svensk 
a n l æ g modelleret med r ige l ig fantasi . I 
E n g l a n d er der ikke m a n g e , som ved, 

Ingen røde pølser - her handles te! 



Et utrolig" flot landskab med livlig 
jernbanedrift alle vegne på kryds og 
tværs. Det er smalspor med mange 
spændende detaljer! 

h v o r d a n det vi rkel ig ser ud , så alle 
detaljer ikke al t id svarer til forbill-
det, m e n der er ingen , der bek lager 
s ig over det. 

Warley show'et , som uds t i l l ingen 
også hedder, e r et s laraffenland for 
selvbyggere. Der k a n m a n træffe 
m a n g e forhandlere , der falbyder de 
' skøreste ' og de minds te komponen
ter til modeltog, som overhovedet 
k a n tænkes . Det eneste problem, som 
en modelbygger fra kon t inen te t k a n 
k o m m e u d for, e r byggesæt og tog
detaljer i afvigende skalas tørre lser . I 
S torbr i tannien køre r m a n med spor 
00, og det er måles tok 1:76 mod 



Rigtig1 gamle dage - scener foran indgangen til Price 
Arms Hotel ... 

vores 1:87, mens spor N svarer til måles tok 1:148 
mod den europæiske N, der som bekendt e r 1:160. 
K u n spor 0 er den s a m m e i S torbr i t ann ien og p å 
Kont inente t og k a n godt blandes. 

Skalas tør re lsen forekommer mind re in te ressant , 
n å r m a n ser p å det s tore udva lg af mater ia le r og 
værktøj , som m a n ikke skul le t ro, fandtes. Og sådan 
er det, fordi m a n g e he r i landet e r u d d a n n e t i a t arbej
de med meta l og med t ræ . De m å have en del mere 

Det er så autentisk og så engelsk - men hvad gør de, 
når køer lægger sig på skinnerne til højre i billedet? 



Fascinerende vidder, og 
så en kompakt bebyg
gelse, hvor pladsen til tog 
er sparsom og trang... 

s lø jdundervisn ing i sko
lerne, end vi h a r det her
hjemme. Det forbavser 
hver g a n g , hvor m a n g e 
klubber og foreninger der 
findes i S torbr i tanninen . 
Hvis du er in teressere t i 
et sær l ig t tog eller et 
j e rnbanese lskab , l and 
eller epoke eller å rs ta l , så 
findes der al t id minds t en 
k lub eller forening, hvor 
du k a n være med. Og p å 

Der blev også plads stykke Itahen 



uds t i l l ingen k a n 
du også altid træf
fe specialister, som 
k a n demons t re re 
h u s b y g n i n g , pati
ne r i ng , b r u g af 
forskellige mater i 
aler for d ig eller 
også hjælpe d ig 
med et godt råd , 
hvis du f.eks. ka
s ter d ig ud i loko
mot ivbygning . De 
vil besvare dine 
spø rgsmå l med 
s tor en tus iasme, 
og h a r d u et 
t ekn i sk problem, 
som du ikke k a n 



finde ud af, e r der s tor 
sandsyn l ighed for, at de h a r 
en løsn ing , som du k a n få 
m e d hjem! 

Selv om modelbanen er i 
fokus, er der t rad t ion for, a t 
m a n udst i l ler et damploko
motiv i ska la 1:1. Sidst 
havde de endda to - og det 
var e n d n u en tydel ig demon
s t ra t ion af viljen til beva-

Et moderne tog fra 
British Rail i fuld 
fart, mens arbejds-
kolonnen venter 
ved siden af dob
beltsporet. 

Maskindepot med 
remise og diesello

komotiver, der ven
ter på den næste 

tjenesteopgave. Læg 
mærke til det ret 
voldsomme knæk 

på tankvognen til 
højre i billedet. 



r i n g af de br i t i ske je rnbane
ku l tu rminder . I forvejen h a r 
de s tore saml inger af vete
ran tog , og det virker, som 
om de vil redde både revl o g 
k r a t og sæt te det i kø rek la r 
s t and koste , hvad det vil. 

Det ene af de udsti l lede 
lokomotiver var et med hjul
s t i l l ingen 0-6-2, Great 
N o r t h e r n Rai lways nr. 1744, 
der n u ejes af Great Centra l 
Rai lway i L o u g h b o r o u g h i Smalsporet damplokomotiv - også kendt fra amts-

banerne i Sønderjylland før genforeningen. 



Nr. 1744 konstrueret af Nigel Gresley - der også stod for den legendariske 'Flying Scotsman'. 

Leicestershire. Det blev bygge t i 1921 og 
k o n s t r u e r e t af Nigel Gresley, som også 
h a r des ignet det l egendar i ske lokomotiv 
'F lying Scotsman' . Det udsti l lede nr. 
1744 k o m til L o u g h b o r o u g h efter et 
ophold hos Keighley & Worth Valley 
Railway. Det h a r kø r t 1,2 mill . ki lometer 
p å de 90 år, det var i drift. Den første 
mil l ion h a r det t i lbagelagt indt i l 1958. I 
1963 blev det købt af Gresley Society, 
som n u ejer og plejer det. 

Det ande t lokomotiv, der var udsti l let , 
hedder 'Gertrude ' , var meget m ind re og 
køre r p å smalspor. Det blev bygge t i 
1918 og indledte sit arbejdsliv ved en 
j e r n m a l m m i n e i 
Sydenham ved 
Banbury, Oxford-
shire . I 1925 k o m 
det til et j e rnværk , 
der l igger ikke så 
l a n g t fra Bi rming
h a m , hvor Warley 
show finder sted. 
Det blev u d r a n g e r e t 
i 1959 o g h a r s iden 
været i privateje 
samt l igget 'på 
værksted ' . Da res
t a u r e r i n g e n ingen 
ende ville tage , blev 
det til s idst overta

get af en g ruppe entusias ter , som gjorde 
arbejdet færdigt og p ræsen te rede det for 
p u b l i k u m første g a n g i 2009. N u er det 
udst i l le t p å et s m a l s p o r s m u s e u m i Wales. 

Den 24. og 25 . november e r der igen 
uds t i l l ing i Warley, og der er over 95 
model je rnbaneanlæg a t se. Udst i l l ings
område t l igger tæt p å B i r m i n g h a m s luft
havn , og der er m a n g e hoteller i n æ r h e 
den. Så hvis d u t æ n k e r p å a t besøge 
Warley, afsæt hellere hele weekenden til 
uds t i l l ingen. Der e r r igel igt at k igge på! 

Det tog 50 år at renovere 'Gertrude' - og også hun blev reddet. 



Sjældent har jeg været så begej
stret for en jernbanebog som for 
bane bøgers i sommer udsendte 
monumentalværk 'Danske Per
sonvogne' skrevet af Jens Bruun-
Petersen og Ulrik Tarp Jensen. 

NYE BØGER 

Af Vido Hribar 

Der l igger m a n g e å r s h å r d t arbejde bag 
denne bog, som p å 264 s ider i moderne 
format 23,5 x 25 cm sk i ldrer d a n s k e je rn
bane r s pe rsonvogne i g e n n e m de s idste 
150 år. Det e r en u t ro l ig detaljeret skil
d r i n g af udv ik l ingen og en g e n n e m g a n g 
af vogntyper , som over rasker i både an ta l 
og mangfold ighed . Norma l t ville m a n 
mene , a t godsvognene l a n g t overs teg 
antal le t af personvogne , hvad både a r t og 
typer ang ik , m e n over raskende n o k t age r 
m a n fejl. Bare ved a t blade i bogen med 
henved 800 i l lus t ra t ioner bliver m a n som 

Tog på Odense-Svendborg-bane 



DSB-JFAc 161, byg
get af Scandia i 1885 

og endnu med lav 
vognkasse. Fra 1934 
CA 100 betegnet som 

'reserveamb ulance-
vogn'. 1938 nr. 163, 

1940 Ambulance
personvogn 20, 

Udrangeret 1952. 

FOTO: SCANDIA/JMJK 

DSB-JF AF 142, byg
get af Scandia 1887 
med høj vognkasse. 

Fra 1893 DSB AD 142, 
1934 CA 141, udran

geret 1937. 

FOTO: SCANDIA/JMJK 

DSB-JF CB 1153, leve
ret af Scandia i 1885 

som en af de første. 
Vognen har endnu 

den lave højde på 
3344 mm. Ved siden 
af dørene ses de små 

låger til briketovne 
under sæderne. Fik 

sidevinduer omkring 
1895, udrangeret 

1934. 

FOTO: SCANDIA/JMJK 

glad togen tus ias t ' taget p a sengen ' o g m a 
spørge: Var der virkel ig så m a n g e for
skellige? Det var der, og de er vist afbildet 
a l lesammen. Her k a n m a n især glæde s ig 
over sor t hvide billeder, som ofte i m a n g e 
bogudgivelser h a r været af alt for r i n g e 
kvalitet , fordi diverse reproans ta l t e r i k k e 
var opgaven voksne. Ikke i bogen om 
'Danske Personvogne ' , hvor forlaget h a r 
va lg t de hel t r ig t ige samarbe jdspar tnere -
bbgrafisk og Tarm Bogtryk. 

Det m å have været et kæmpearbejde a t 
finde frem til alle de m a n g e i l lustrat ioner , 
som er leveret af m a n g e jernbanefotogra
fer g e n n e m t iderne. Der er en l a n g navne
liste - i n g e n nævnt , i n g e n glemt , m e n 
u d e n deres en tus i a sme og flid ville d a n s k 
je rnbanehis tor ie o g de rmed vores hobby 
ikke være den samme. 

I i nd ledn ingen b r i n g e s en meget s igen
de grafik, hvoraf det f remgår, at det sam

lede an ta l personvogne hos DSB toppede 
s a m t i d i g med k r i s e å r e n e i 1920 ' o g 
1930 'erne for i per ioden 1940 til 1990 a t 
opleve en jævn n e d g a n g , der o m k r i n g 
1990 får et n y t k n æ k og fald, som først i 
2010 begynde r at flade ud til det niveau, 
vi oplever i dag . 

Den n æ r m e r e fo rk la r ing læser vi i 
bogen: 'Ved s a m m e n s l u t n i n g e n af DSBs to 
m a s k i n a f d e l i n g e r øs t o g vest for 
Storebælt i 1893 var der i alt 790 vogne, 
n æ s t e n k u n k u p é v o g n e . De få ta l l ige 
toakslede g e n n e m g a n g s v o g n e var de åbne 
'skovvogne' . Antallet af pe r sonvogne var 
s tø rs t o m k r i n g 1928, hvor der var 1925 
vogne . Den m e s t b rogede per iode lå 
o m k r i n g 1930 til 1940, hvor der var flest 
vogn typer i drift. Det m a r k a n t e fald i 
antal le t af pe r sonvogne fra 1990 til 2000 
(276 vogne) h æ n g e r s a m m e n med anskaf
felse af ta l r ige togsæt . I 2012 er der k u n 



De toetages 
vogne var med 
deres lavtloftede 
indretning mest 
velegnede til 
transport af børn. 
Vognene blev i 
deres sidste år 
(1920'erne) mest 
benyttet i særtog 
med feriebørn. 
Afskedscene på 
København H. ca. 
1925 
FOTO: DJ 

112 personvogne t i lbage, alle dobbeltdæk
kervogne . 

Alt efter p å v i r k n i n g e n udefra ændredes 
og fornyedes s t i la r terne . Det begyndte jo 
n a t u r l i g t n o k med den tyske stil med 
Altona-Kiel i 1844, og den forplantede s ig 
til Sjællandske je rnbanese l skab (1847), 
toakslede vogne (1863) og de to-etages 
samt Sjællandske DSB o g Ringe-Faaborg . 

Den engelske stil fik vi med Sudschles-
wigsche E i senbahn (1854), Nørre jyl land 
(1862), de engelske må l blev skiftet til 
me t e rmå l i 1876, og i 1885 k o m Scandia 
i nd billedet i gen frem for u d e n l a n d s k e 
producenter . 

DSB s t a n d a r d blev indført fra 1894 med 
kupévogne , de rpå fulgte toakslede vogne 
og bogievogne, og så var der diverse pr i 
vatbaneudgaver . 

Det var en u t ro l ig spændende tid, da 

m a n k u n n e skifte di l igencen med jernba
nevogne og k o m m e h u r t i g e r e og mere 
bekvemt frem, selv om m a n i vore dage 
ville be takke s ig for den komfort , m a n 
bød pas sage re rne i den første tid. J e g cite
rer : 

- Kupéernes i n d r e t n i n g var ret beske
den, selv p å de fine klasser : På I o g II klas
se var der sk i l l e rum hel t op til taget , hed
der det i bogen. De pols t rede sæder var 
beklædt med lyseblåt k læde p å I k lasse og 
g r å t k læde p å II k lasse . Væggene var 
beklædt med voksdug , og p å gulvet var 
der et kokostæppe. Der var h v e r k e n baga
genet , a skebægre eller gardiner . K u n I 
k lasse havde sidevinduer, m e n s II og III 
k lasse må t t e nøjes med det lys , der faldt 
ind g e n n e m v induene i dørene. P å III klas
se udg jorde de lave r y g l æ n den eneste 
adskil lelse ind til nabokupéerne , bor tse t 

- i 

BE-vogn med II 
kl. kupéer ved 
gavlene og III kl. 
kupéer i midten, 
her efter monte
ring af sidevindu
er på III klasse 
omkring 1895. 
Oprindelig sjæl
landsk BA-vogn i 
helårsudgaven 
med rigtige sofa
er på II klasse. 
Vedde, 1903. 

FOTO: HGA 



D S B BJ 665, bygget i England i 1868 som kombineret I, II o g III kl vogn JFJ M 11, 
senere MA 452. Ombygget med damesalon engang mellem 1887 og 1891. Udrangeret 
i 1931 og reserveret Jernbanemuseet. København Godsbanegård 1997. 

FOTO: JOHN SCHØLER NIELSEN 

fra de fire vogne med en ski l levæg i mid
ten. O p v a r m n i n g om v in te ren fandtes 
ikke . Be lysn ingen var olielamper, der blev 
s tukke t ned g e n n e m hul le r i taget . I de 
fine vogne var der t r e l amper a n b r a g t i 
kupésk i l l e rummene , således at de k u n n e 
oplyse to kupée r p å én g a n g . I tredjeklas
se vognene var der én lampe, a n b r a g t 
midt i vognen. 

Dette g ja ld t S jæ l l andske J e r n b a n e 
se l skab , n a v n l i g København-Rosk i lde 
1847. Der v a r o g s å n o g e t , de r h e d 
'Damekupéer ' indført p å Sjælland i 1870 
efter forsøg fra 1862. Kupéer var m æ r k e t 
m e d et ski l t 'Damer ' ved v induet i døren. 
Da der k o m sidevinduer p å III klasse, k o m 
skil tet de rhen . Indvendig var k u p e e r n e 
beskiltet ' Ikke Rygere ' . Damekupéer var 
indre t te t for t r insvis p å III k lasse , lidt 

færre p å II k lasse og næppe n o g e n p å I 
k lasse . 

De rejsendes bekvemmel ighed var om
ta l t i 'Dagbladet ' den 11. j a n u a r 1864, der 
skrev: 'Paa den jydske Je rnbane er der, 
i følge ' A a r h u s St i f ts t id . ' t ruf fe t d e n 
Fo rans t a l t n ing , a t der i 1ste o g 2den 
Klasses Kupéer e r a n b r a g t Fodvarmere , 
bes taaende af lave Je rnkasse r , som fyldes 
med ophedet Sand, og hvorpaa der lægges 
et tæppe til a t sæt te Fødderne paa . Det e r 
a t vente, at Det s jæl landske Je rnbane
se lskabs Bestyrelse vil være t i lbørl ig in
d i g n e r e d e over s i n j y s k e Kol legas 
Bes t ræbe lse for a t i m ø d e k o m m e Pub
l i k u m s Ønsker. ' 

Forholdene i det jyske var åbenbar t 'ble
vet uacceptable p å flere måder, og enden 
p å det hele blev, at den d a n s k e s ta t over-

T r e slags privatbanevogne ved Skagensbanen. Fra venstre motorbivogn F 1 fra 1927, 
sidegangsvogn B 11 fra 1924 og senere moderniseret med lukkede endeperroner og 
til sidst stålvogn F 4 fra 1937. Skagen 1966. FOTO: LVN. 



Stort tog på vej over den nyrenoverede Guldborgsundbro i 1899, måske fotograferet i 
anledning af Lollandsbanens 25 års jubilæum. Toget er udelukkende oprangeret af 
vogne fra Falsterbanen (1872) og Lollandsbanen (1874) FOTO: DJM 

tog de jysk-fynske j e rnbaner i 1867. 
Pr iva tbanerne og deres løsn inger får 

også en fyldig omtale i bogen. Derfra 
k o m m e r også den amer ikanske indfly
delse ind p å d a n s k e spor. Det e r F. J. 
Rowan, der havde arbejdet ved banean læg 
i Canada, o g som i 1862 overtog sti l l ing
en som chefingeniør p å vognfabr ikken 

'Hvide Mølle' i Rande r s , der sa t te sit p r æ g 
p å vognbygn ingen . Især efter a t have 
købt 'Hvide Mølle', gav h a n den navne t 
'Randers Je rnbanevognsfabr ik ' og indled
te samarbejdet med C. F. Tietgen, da t idens 
s tørs te f inansmand, der var engage re t i 
j e r n b a n e b y g g e r i . Derfor fik R o w a n s 
fabrik o rd ren p å vogne til Det Lolland-

I 

DSB CL 10053 ved leveringen fra Scandia i 1894. Indvendigt ombygget i 1934 og 
endeligt udrangeret i 1945 som Co 2521 . FOTO: SCANDIA/JMJK. 

Fals te rske Je rnbanese l skab , der åbnede 
s i n førs te h o v e d s t r æ k n i n g Orehoved-
Nykøbing F. i 1872. 

Rowan, der var engagere t i b y g n i n g e n 
af Maribo-Bandholmbanen, leverede per
sonvogne af den ' amer ikanske ' type i 
meget ko r t to-akslet udgave . Det ka rak te 
r is t i ske ved disse vogne var, at de havde 
centra lkobl ing, m e n d a banen i de første 
å r i n g e n forbindelse havde t i l a n d r e 
baner , var de t te in te t p rob lem. Da 
Lo l l andsbanen åbnede i 1874, i n d g i k 
Bandho lmbanens vogne i en fast s t a m m e 
med en re jsegodsvogn i hver ende o g ind-

C-vogn indvendigt i 1890'erne, før vog
nene fik elektrisk belysning. Vognen har 
reversible sæderygge efter amerikansk 
forbillede, så man selv kunne vælge hvil
ken vej man vil sidde. For enden til ven
stre for midtgangen ses damekupéen. 
FOTO: DJM 4 5 



ret te t som 'kobl ingsvogn ' med almindeli
ge puffer og kobl inger i den 'yderste ' 
ende. S t a m m e n synes anvendt i fast løb p å 
Rødby-Mar ibo-Bandholm. Senere blev 
vognene forsynet med no rma le puffer og 
kobl inger s a m t s tø r re hjul , så pufferhøj
den blev den normale . 

Navnet Busse k a n m a n ikke k o m m e 
uden om, h v e r k e n senior eller junior . 
O.F.A. Busse (sen.) k o m til D a n m a k i 1846 
fra Le ipz ig-Dresdener E isenbahn-Com-
pagn ie og blev den første s jæl landske 
o v e r m a s k i n m e s t e r . H a n h a v d e b r a g t 
t i dens b y g g e s t i l med. S ø n n e n , Ot to 
Freder ik A u g u s t Busse (jun.) var de jysk
fynske s ta t sbaners maskinchef, der teg
nede det ru l lende mater ie l til banerne . Det 
var nogle s m å letbyggede vogne med 
lakere t t eak t ræsbek lædning . Siden blev 
h a n k e n d t for k o n s t r u k t i o n e n af DSBs P-
maskiner , til s idebaner i 1882 o g den 
store i 1907. F r a 1. j a n u a r 1893 indti l 

Waldegg kons t rue re t et europæisk kom
p r o m i s - en g e n n e m g a n g s v o g n med stor
r u m dvs. en s idegang med a d g a n g til 
separa te kupée r som adgangsve j fra ende
pe r rone rne . Dermed k u n n e kupévognens 
m a n g e s idedøre i vogns iderne forsvinde 
og vognkassen gøres bredere, da der ikke 
s k u l l e være p l ads til t o g p e r s o n a l e t s 
udvendige a d g a n g til kupéerne . 

Busses næs te projekt gjaldt s t o r rums-
vogne efter a m e r i k a n s k forbillede. I 1894 
anskaffede DSB t re bogievogne med lys
kasse i t age t o g med m i d t e r g a n g i et s to r t 
r u m . Vognen havde dog en sær l ig dame
k u p é i den ene ende og i den anden ende 
et k lo se t rum med a d g a n g fra endeperro
nen . Vognene var t i l tænkt tredje klasse . 
De t re vogne bar umiskende l ig t p r æ g af 
deres amer ikanske forbillede, m e n var 
dog uds ty re t med DSBs s tandarddeta l je r 
så som lampesteder til ol ielamper o g vin
duer i t r æ r a m m e r til a t skyde ned i vogn-

Fredericia ca. 1927. Tagrytterbogievogne dominerer. I midten R-maskine med stort tog 
til Aarhus, og til højre en K-maskine med endnu et stort tog. I baggrunden endnu en R-
maskine med tog. Et typisk billede fra først på eftermiddagen, når landsdelsforbindelsen 
fra København var ankommet, og de rejsende skulle fordeles over hele Jylland. 

1910 var h a n chef for DSBs samlede 
Maskinafdel ing, og det lykkedes h a m at 
p r æ g e pe r sonvognsudv ik l ingen i m a n g e 
ar. 

Sidst i 1890'erne var den vigt igs te opga
ve at s t andard i se re det ru l lende materiel . 
Der k o m nye lokomotiver, og der sku l le 
også nye vogne til. Insp i ra t ionen k o m fra 
a m e r i k a n s k e s t o r r u m s v o g n e . O m k r i n g 
1870 fik t y s k e r e n H e u s i n g e r von 

siden. Hvilke p laner Busse ellers havde 
mht . til s t o r r u m k o n t r a kupée r e r uklar , 
m e n det endte med, a t 1903 var et gen
n e m b r u d s å r for g e n n e m g a n g s v o g n e ved 
DSB. 

Og s å d a n g ik det s l ag i s lag. Det var 
en d y n a m i s k tid. Forfa t terne g e n n e m g å r 
u d v i k l i n g e n for Ka lvehavebanen , 
F r e d e r i k s v æ r k b a n e n o g P r æ s t e b a n e n , 
skr iver om k o n k u r r e n t e n fra Maribo -



Langå station 1909, sidst på dagen. I spor II holder tog 1034 til Viborg, i spor III hol
der tog 949 fra Fredericia, landsdelsforbindelsen fra København. FOTO: DJM 

fabr ikken Vulcan, Odsher reds j e rnbane 
og Høng-Tøl løse j e r n b a n e , Aalborg
banerne , Lemvigbanen, Hammel-Aarhus , 
Ebe l to f t -Trus t rup , Odense -Ker t eminde-
Dalby og Varde- Nør re Nebel banerne , 
G e d s e r b a n e n o g sovevognsforb in-
delser...osv. osv. med m a n g e spændende 
detaljer, som vi k u n n e fylde adski l l ige 
sider i denne anmeldelse med. 

B r a m m i n g - u l y k k e n i 1913 va r en skel

sæt tende begivenhed med m a n g e dræb
te , der førte til nedsætte lse af en s ikker-
hedskommiss ion , som i 1918 f remkom 
med en b e t æ n k n i n g med en bred beskri
velse af s ikke rhedsmæss ige forhold for 
p e r s o n v o g n e n e . Al lerede fra 1916 
begyndte m a n derfor a t anskaffe toaks-
lede s idegangsvogne , så m a n k u n n e 
u n d g å blandede o p r a n g e r i n g e r med sik
ke rhedsmæss ig t uforsvar l ige kupévog-

Til venstre: III kl. kupé i Au. I Cn-vognene 
var de magen til. Nedenfor: Én af de tre fine 
kupéer i fabriksny Au-vogn. Væggene er 
beklædt med mørkbejdset finér, kantet med 
sortbejdsede lister. Gulvet er belagt med lys 
grå, flammet linoleum, og sæderne er 
betrukket med 'marsbetræk', der blev 
anvendt her for første gang. 1932 



Den stålbyggede DSB Au 401, Belvedere (København H), 1934. FOTO: DJM 

ne og p a denne made øge s ikkerheden . 
Genforeningen i 1920 betød, at det dan

ske j e rnbanene t blev øget med 250 k m 
normal spore t j e rnbane og 346 k m smal
sporede amtsbaner , der blev drevet af de 
p reuss i ske KPEV. DSB k u n n e have over
tage t 4 promil le af den b r u g t e p reuss i ske 
vognpa rk , som de dog klogel ig t afslog, da 
det ville medføre problemer med et s to r t 
an ta l n y e typer. I s tedet afgav DSB den 
hidt i l s tørs te o rdre p å i alt 208 person
vogne hos Scandia, hvoraf de sidste blev 
leveret i 1926. 

I 1920'erne var t ræsæder ikke mere 
gode n o k til III kl . passagere r i Danmark . 
De var gla t te og hå rde og dermed ubeha
gelige for de rejsende over længere afstan
de. (Selv oplevede j eg i mine u n g d o m s å r 
sidst i 1950'erne en t o r t u r n a t i en æld
gammel ty sk DB-vogn fra M u n c h e n til 
Hamburg! ) DSB vægrede s ig længe ved a t 
gøre noget , m e n må t t e give efter for fol
kel ig t p res . Der blev i første o m g a n g præ
sentere t en billig løsn ing , idet m a n lavede 
et be t ræk over bænkene med et 20-30 m m 
tyk t l ag ty sk filt. Fi l ten k u n n e m a n godt 
have spare t s ig. De rejsede ville have 
ordenl ige sæder og enden p å hele s a g e n 
blev, a t filten allerede i 1927 blev afløst af 
bøffel læderbetrukne h y n d e r og den s tan
d a r d ho ld t ved t i l b e g y n d e l s e n af 
1960'erne. 

Der skete m a n g e t i n g i de nærmes t e å r 
efter 1928 - diverse vogne blev bygge t om, 
bog ie rne udski f te t , s t å lbyggede v o g n e 
blev in t roduce re t i 1932, mid t u n d e r 
besættelsen i 1943 k o m s tå lvogne med 

s ta lbund, i 1964 fik vi nye n o r m e r med 
UlC-s tandardvogne - udv ik l ingen g ik 
med s to rmskr id t frem... m e n alt det og 
mere til m å du hellere selve læse i bogen, 
der er så detaljeret, a t j eg k u n antyd
n ingsv i s h a r k u n n e t referere om indhol
det. Sidst i bogen er der en tilføjelse, et 
appendix p å godt og vel en snes sider om 
hju l og bogier, bremser, be lysn ing og 
o p v a r m n i n g o g s ids t m e n ikke m i n d s t en 
n y t t i g liste med forkortelser for banesel
skabe r s navne s a m t fotografnavne med 
diverse arkiver. 

Det bør også nævnes , a t D a n m a r k s 
J e r n b a n e m u s e u m s Poul Thes t rup og Gitte 
L u n d a g e r h a r ydet det s tore b id rag med 
a t finde frem til fotos og forskel l igt kilde
mater ia le . Bogen er i øvr igt udgivet med 
s tøt te fra f r imærkeforhandler og jernba
neh is to r iker Peer Olav Thomassens Fond 
samt Det kongel ige Bibliotek. 

Til slut: E r der jernbanebøger , du g a n g 
p å g a n g vil vende t i lbage til, er 'Danske 
Personvogne ' afgjort en af dem. Den er 
u u n d v æ r l i g for i k k e m i n d s t en 
(model) jernbaneentusiast , både n å r m a n 
s k a l placere ens modeller i den r ig t ige 
epokehis tor iske s a m m e n h æ n g eller lære 
mere om forbillederne i ens modelsam
l ing . Køb den før, oplaget bliver revet 
væk! ^ 

Danske personvogne af Jens Bruun-Petersen og 
Ulrik Tarp Jensen, 264 sider 23,5 x 25 cm, stift bind, 
over 800 ill. i farve- og s/h. Vejl. pris 465.- kr. 
Fortaget bane bøger. ISBN 978-87-91434-34-1 
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