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Det nye damplokomotiv fra Roco har veret ventet med spending:
Modellen af BR 23. Da jeg sa billedet preesenteret pa Niirnberg-mes-
sen, blev jeg lidt forvirret, for BR 23, som jeg havde i min samling,
ogsa en Roco-model fra for mange ar siden, sa anderledes ud.

NYHE : Den netop praesenterede model mindede
DER 1 HO mere om en BR 01 uden, at det var den,
Af Vido Hribar men forklaringen kom hurtigt, da jeg sa

den ‘stortyske ern’ med fedderne om det




tilslerede swastika, da
hagekors som bekendt
ikke er tilladt at afbilde i
TR Tyskland. Modellen var
O — — : den ene af _de to pmtoty-_
IS | | —— pelokomotiver, som det 1
f - 1941 var meningen skul-
le bygges 1 800 eksempla-
rer, men som ikke blev til
noget pa grund af kri-
gens gang, hvor man
havde mere brug for
krigsvigtigere maskiner
som BR 50. Meningen
var ellers at udvikle et
persontogslokomotiv pa
baggrund af BR 50’s
afprevede kedel som afle-
ser for de gamle P 8 og G
10. Det blev altsa ved de
to prevemaskiner, som
efter krigen endte hos
Deutsche Reichsbahn i
Osttyskland litreret som
BR 35 2001-2 og statio-
neret hos VES-M
(Jernbanernes maskinfor-
spgsanstalt) 1 Halle som
bremselokomotiv med
Reko-kedel og
Riggenbach-trykluft-
bremse. [ 1950’erne kearte
lokomotivet en overgang
med tender 2’'2'T34, men
da den havde utilstraek-
kelig vandkapacitet, blev
den udskiftet med BR
50’s kulvogn. BR 23 blev

MODELFOTOS: VIDO HRIBAR
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Modellens leengde er 265 mm over puffer med kortkoblet tender 2’2’ T 26. Hvis man
vil digitalisere lokomotivet (gelder kat. nr. 72250), kan man gere det med en 16
stiks plux 10880 decoder. Man kan ogsa montere Seuthe reggenerator i skorstenen.
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dengang anset for at vaere et
af de smukkeste lokomoti-
ver, men med tiden gled
den ud af den feellestyske
erindring. Dog ikke helt,
for modelbaneantusiasterne
har i mange ar haft den pa
enskesedlen, men producen-
terne foretrak at udsende
BR 50, en maskine, som 1
tidens leb blev fremstillet 1
betydelig flere eksemplarer.
Nu kom BR 23 002 altsa
endelig som model fra Roco
med afrundede Wagner-reg-
skeerme og det oprindelige
serienummer. At det ferst er
sket nu, skal man ikke veere
ked af, for modellen er ikke
blevet ringere af den
grund. Ikke mindst fordi
modellernes kvalitet imel-
lemtiden har naet nye hgaj-
der, hvor man sjeldent
finder fejl og mangler. Her

er nemlig alt, 'som det skal veerel’ Og strom med decoder), 72251 (jeevnstrem
oven i alle detaljerne er der ogsa en ‘god- 1164 med lyd og decoder), og 78251

tepose’ med smadele (ekstra koblinger, (vekslstrem med lyd og decoder). Det
lokoferer osv.), som man kan montere, skal de have stor ros for - manualen er
hvis man synes, man har brug for yder-n omfattende, overskuelig og detaljeret
ligere pynt bl.a. i vitrineskabet. Rocoma .9 adskillige illustrationer, s4 man

have haft problemer med emballering af ikke kan veaere i tvivl om, hvordan model-
lokomotivmodeller, siden det i dette til-

feelde har gjort serlig meget ud af ind-
pakningen. Det er nemlig ferste gang,
jeg skulle lese nsermere i vejledningen,
hvordan jeg skulle baere mig ad for at fa
lokomotivet ud af aesken.

Med lokomotivet felger en lille hand-
bog pa tysk, engelsk og fransk, i alt 60
sider! Den gelder fire varianter - 72250
(Jeevnstrem med snitsted), 78250 (veksel-

Modellen er ogsa skruet
urokkelig fast med to metal-
skruer til en plastic skinne.

"

Modellen ligger i en solid
papaeske, beskyttet af solidt
skum, der omslutter en
boks af gennemsigtig plas-
tik....og ikke nok med det.
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len skal serviceres. Der er CV-liste
(Configuration variable) til decoderen
samt negleliste over diverse decoderly-
de... Der er ogsa ngje anvisning til mon-
tering af vedlagte metalskilte, som man
kan anbringe, hvis man vil ngjes med de
gengse patryk.

Aisken med lokomotivet er som sagt et
kapitel for sig. Den er lagt i et ‘papmuf-
fe’-omslag. Nar ‘muffen’ treekkes af, har
man en solid seske af kraftig pap i han-
den. Nar laget leftes af esken, kommer
man til lokomotivet, der ligger i en boks
af gennemsigtig plastic. Lokomotivet
star egentlig i boksen pa en plastic skin-
ne som er fastskruet med to store skru-
er til lokomotivets stel, idet selve plastic-
boksen er fastlast til skinnen ved en Klip-
seanordning. Boksen holdes yderligere
pa plads i papkassen fastklemt mellem to
‘klodser’ af stabilt skummateriale.

Nar man fjerner ‘klodserne’ ved at
treekke dem ud til siden, star man med
lokomotivet indkapslet 1 den fernsevnte
gennemsigtige boks. For at abne boksen
skal man lesne klipsanordningen ved at
trykke pa den, hvorefter boksen let kan
leftes og saledes komme fri af skinnen.
Idet man leegger skinnen med modellen

ned pa de to klodser, kan man
komme til skruerne og losne
dem med fingrene. Forst da
kan man fjerne lokomotivet
og sxtte det ned pa sporet.

For at komme til
lokomotivet, skal
plasticboksen laftes,
og skruerne skrues
af, fer man kan
lefte modellen over
til sporet og foreta-
ge den forste preve-
korsel.

kortkoblede, og den mindste radius er
358 millimeter

Intet er overladt tilfeeldighederne, og
der er gjort det yderste for at beskytte
modellen - en kostbar lille sag - den bil-
ligste jeevnstrems model med snitstedet
til decoder er prissat til 300 euro. Skal
man pakke maskinen ned, er fremgangs-
maden den omvendte... modellen skrues
tilbage pa skinnen og sa fremdel-

— les.... Det er faktisk nemmere,

]

" | end man umiddekbart skulle

| tro!

Intet er overladt til tilfzel-
dighederne for at beskytte
den dyrebare model.
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Det svenske el-loko-
motiv Dm3 er en
kaempe pa 35,25
meter, som vejer
273,2 ton med en
effekt pa 7200 kW.
Tophastigheden er
75 kilometer i timen. F=8

FOTO: NICKLAS SAHLBOM

ASEA har skabt forbilledet,
og Roco har bygget model-
len, som nu kommer 1
anden omgang udstyret
med lyddecoder. Det er en
kaempe bade i original og i
model, hvor den maler 40,6
cm over pufferne og vejer
835 gram.

Selvom modellen kun
egner sig til nordskandina-
viske modeljernbane-
straekninger, kan ogsa vi
andre fascineres, selv om
det aldrig bliver ‘politisk
korrekt’ at bruge modellen

Dma3 nr. 1228 ved
Katterjokk. Nu venter vi pa,
at Roco skal fremstille keem-
pen i SJs sortbla-design.
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Armaturerne pa taget er godt

be&kyttede af et plasticlag, der |

“tredelte lokomotivg
- som s4a bli ver let- O

tere at anbﬂﬂg‘e pa

sporet med sine 12 aksler. (

[

pa vores danske lavlandsanleg. Som
forbilledet, sa er ogsa modellen
egentlig tre lokomotiver.

Det var 1 1950°erne, de gamle Of-
lokomotiver, der kerte malmtog til
Luled og Narvik, skulle skiftes ud
med en variant af Da-lokomotivet.
Der blev 1 ferste omgang leveret 39
Dm-dobbeltlokomotiver med aksel-
raekkefelgen 1'D+D’1. Det var som et
Da-lokomotiv blot med et ekstra driv-
aksel. De forste 24 blev bygget 1
1953, og 1960°erne bestilte man yder- g
ligere 15. De fik en steerkere motor, T
en kraftigere ramme, som derved
blev tungere, sa de kunne traekke tog
op til 3400 ton. Det var imidlertid

ikke nok, sa SJ bestilte 19 nye center- opererede NSB oprindelig med 12 Kl-12
lokomotiver uden fererhus, som kunne lokomeotiver. De blev senere erstattet med
settes ind imellem dobbeltsattene. Det kraftigere NSB El 15 maskiner, som 1
tredelte lokomotiv fik litra Dm3, der 1979 og arene fremover fik stojdempet
kunne treekke tog pa 5200 ton. og moderniseret fererhuset.

Pa den norske side, pa Ofoten-banen, Som felge af rationaliseringen i



FOTO: WIKIPEDIA / CHR. TELLERUP

SJ Dm3 1221-1240-122
fotograferet separat i tre
dele

1980°erne flyttedes de fleste
af de 20 tilbageblevne Dm-
lokomotiver uden mellem-
led (nu litreret Dm2) sydpa
til Bergslagen, hvor de
korte godstog mellem
Borlange og Géavle for 1
lobet af 1990°erne at blive
udrangeret og skrottet.

De brune Dm3’ere 1 gam-
melt SJ-design eksisterer
ikke mere. Kun et har man
beholdt - som museumsloko-
motiv 976-977-978 pa
Norrbotten Jarnvags-
museum, der fik det 1 2004
skenket af malmselskabet
MTAB. De resterende Dm3,
der fortsat kunne ses pa
malmbanen, er renoveret og
malet i SJs sortbla design
med en red stribe samt
paskriften ‘Transport for
LKAB’.

Det er jo den renoverede
Dm3 sortbla-designserie, vi
mangler fra Roco. Selvom
det gamle brune design er
attraktivt, vil det renoverede
blasorte givetvis finde sit
publikum, da det sa kan
koere sammen med malmba-
nens moderne dobbeltloko-
motiv IORE, som ventes helt
at overtage trafikken pa
Kiruna-Narvik.

Roco fortsaetter med at

nvag.

fan Teller
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udsende malmvogne i HO.
I szt med fire ad gangen,
har modelentusiasterne 1
det haje nord chance for
efterhanden at fa sig en
betragtelig samling med
forskellige numre.

Der er ogsa helt nye

Dma3 1228 i det gamle
brune SJ-design pa vej
med et malmtog ved
Abisko i maj 1992.

Dm3 1219 i det sortbla
SJ-design med malmtog
ved Narvik den 14. marts
20009.

!
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malmvogne pa vej - i ferste omgang i
naturlig sterrelse. Mineselskabet
Northland Resources har - ifelge det
tyske eisenbahn magazin bestilt 75
kortkoblede dobbeltvogne hos Kiruna
Wagon. De vogne skal veere anderledes
end de gaengse malmvogne, da den
meget jernholdige malm ikke egner
sig til bundtemning, som det sker
hos LKAB. De bliver med runde behol-
dere, som kan rumme 98 ton malm, og
de skal kunne drejes 148 grader ved
temning. De ventes leveret allerede fra

januar 2013. Leveringen skal afsluttes 1
maj 2014.

De nye malmforekomster skal hentes 1
Kaunisvaara, der ligger pa gransen til
Finland. Ferst skal malmen lasses op pa
90 tons lastbiler og fragtes 170 km til
Pitkajarvi, hvor de skal omlades til jern-
banevogne.

Green Cargo har vundet transportor-
dren af naesten 1.5 mill. ton malm om
aret til Narvik - det svarer til ét godstog
pa 5000 ton om dagen. Toget kommer til
at besta af 40 af de mye malmvogne.
Senere er der planer om at hente 5 mill.
ton om aret med tre daglige togafgange

e 1 & TR
- + : *. ¥ 3 i

Der er mange fine detaljer i tagarmatu-
rerne pa modellen af Roco SJ Dm3.

fra Pitkajarvi. Togene skal treekkes af tre
BEm og Rc eller Rd (som er modernisere-
de Rc) lokomotiver. Rangeringen 1
Pitkdjarvi og Narvik vil forega med
moderniseret rangertraeekkraft. Heller
ikke Roco bliver arbejdslese forelobig!

&

FOTO: WIKIPEDIA / DAVID GUBLER
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Vi kan ikke klage over mangel pa
dansk trekkraft. Endnu en MY’er er

nu pa vej til danske hobby-
forretninger. Det er denne
gang den vinrgde '
nr. 1123!

Nr. 1123 var
ikke fadt med
rilleudsted-
ning - det fik
den forst
efter ulykken
i Vording-
borg

Det er egentlig ikke sa meget nyt, vi kan
fortelle, for modellen har nu 1 Rocos
udforelse kert i snart mange ar pa danske
modelskinner efter at den ferste gang
kom pa makedet omtrent samtidig med
Heljans. Ogsa den danskproducerede
model er udsendt 1 adskillige nummerva-
rianter. Nar nu Roco igen
kommer med en model af
klassikeren, er det meget
neerliggende at bemsaerke,

I 1993 blev den solgt til
Sverige og blev omlitreret
til TMY. Er lige kommet
som model fra Roco.

10
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Er man til My'er, far man
aldrig nok af dem..
at det er det samme lokomotiv,
som er solgt til Sverige, til
Tagakeriet i Bergslagen som
TMY 103. Samme type med ril-
leudstedning er udsendt 1
Tagakeriets farver som TMY 101
i sensommeren, sa en udsendelse
af My 1123 var meget a propos.
Vi har ikke tal p, hvor mange
My’er der er fremstillet i skala
HO (1:87) 1 tidens leb, men det er
mange, og den aktuelle model er
nok heller ikke den sidste - heller
ikke fra Roco.

My nr. 1123 er bygget af Nohab
(Nydquist & Holm AB) i 1956 som bygge-
nummer 2337. Om den kan man sige, at
den har fert en omtumlet tilveerelse og
overlevet! Den kom til Danmark med feer-

gen fra Halsingborg den 25. oktober
1956. Ti ar senere kom den ud for sin for-

ROCO

FOTO:



FOTO: DSB/ARKIV JERNBANEN

ste ulykke, samand i Helsinger, hvor den
leb af sporet og veeltede den 5. februar
1966. Det varede ikke leenge, for den igen
kom galt af sted. Malingen var knap nok
ter, for det den 11. juni samme ar - med
Alpen Expressen pa krogen - kerte bag op
1 et godstog nord for Vordingborg. Den
blev afsporet ved sammenstedet, og tre

Fotograferet
i direkte sol-
lys for
bedre at
fremhaeve
detaljerne.

e - = JEL
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teret fra fabrikken...

personvogne samt fire af Lollandsbanens
godsvogne knust.

Dermed var dens karriere imidlertid
ikke forbi. Reparationen blev udnyttet til
at udstyre den med rilleudstedning. I
1981 mistede den sin vinrede dragt og
blev designmalet i red-sort, og sadan sa
den ud, indtil der ikke mere var brug for
den. Den vendte hjem til Sverige i 1993,
da den blev solgt for 300.000 kr. til
Tagakeriet AB i
pragtfuldt selvgrat
design. Nohabs GM-
maskiner er ikke ftil
at slide op!

Ulykkesfugl? Ferst
afsporede den og
vaeltede 1 Helsingor,
og nogle maneder
senere korte den bag
op 1 et godstog nord
for Vordingborg
med Alpen-Express
pa krogen. Siden har
den heldigvis holdt
sig' pa sporet og
oplevet en hej alder
hos Tagakriet i
Bergslagen.

11

Handbagjler, vinduesviskere m.m. er mon-
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sl Piktogrammet
Qe (1] fnrtzfier, at vog-
nen ikke ma kere
med abne skyde-
dere

Der er kommet endnu en er lidt leengere
svensk Green Cargo-vogn, end de gengse
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Bade Fleischmann, Norsk Modell Jernbane
1R og Roco serger for, at modeljernbane-

; forhandlernes hylder ikke mangler nordi-
ske modeller. De kommer i en lind strom!

denne gang fra Roco - det  vogne, og for at modvirke  48024. Det er en vogn, der

er en 5-GC Hbillns i flot afsporing er akslerne med fordel kan bruges i
gron (hvad ellers?) bema- gjort beveegelige, idet de international trafik. Da
ling. Det grenne gor sig stabiliseres ved hjelp af svenskerne havde stort
virkelig godt, og det elastisk ‘stang’ (de hvide behov for kelevogne, byg-
‘feenger’... det er noget af pile pa billedet!) gede de 1 1952 og 1953
det ferste, man bemearker, NMJ (Norsk Modell 642 stykker, som havde
nar man ser modellen, Jernbane) har udsendt en samme undervogn som
sagar af tilskuere, der svensk kelevogn, en af litra G. De havde treepa-
ikke har meget med varianterne i en serie SJ neler hele vejen rundt med
modeltog at gere. Vognen litra Grf-vogne med nr. luger i begge gavle. Nogle

FOTO: NORSK MODELL JERNBANE

var ogsa pla-
debekledt og
nogle kerte
ogsa med
reklamer. De
kunne laste
20,5 ton og
var tilladt til
hastigheder
op til 100
\u/kele-
vogn
udsendt af
NMJ.
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Fleischmann har samtidig med den dan-
ske Sojakage-vogn udsendt Sveriges for-
ste vogn til transport af klor-gas.
Forbillederne er begge tyskbyggede, og
derfor er modellerne ogsa sterkt tyskin-
spirerede. Af samme grund er de heller
ikke helt 1 overensstemmelse med hhv.
svenske eller danske forbilleder. Men
sadan er det sa ofte i modeljernbanelivet -
hvis man ikke kan fa den, man elsker,
ma man elske den, man far. I dag kan vi
s4 praesentere den svenske vogn, som til-
herte Uddeholms Aktiebolag Skoghalls-
verken i Skoghall, som der star pa vogn-

ALOR]| oAnsK spankacEABRIK % |
| o KEBENMAVN S

i ims-Aktigl
ibkoghallsvepken Skoghall.

=k

ddeholms Al

1mllsverken, Sk:

|| Tillhsr Uddeholms Alicholog

Q12 S.J. 502136
bygget hos
Gebriider
Schondorff i 1929
fotograferet i
Skoghall ombord i
NKLJs overfe-
ringsvogn

Qo 0480. Billedet
er fra 1929. Klor-
vognen har haft et
langt liv - den fik
nye aksler og lejer
i 1954, og den blev
udrangeret i 1974.

| =4 r
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siden. Patrykket er ikke optimalt, idet
det glipper pa sidestolperne, men til gen-
geld er resten flot, som det plejer hos
denne tyske producent - man har sagar
husket punktum’er efter bade Sog J i
litreringen S.J. 502136. Det var
Uddeholmkoncernen, som 1 forbindelse
med sin papirfabrik i Skoghall havde et
elektrokemisk veerk, hvor den fremstille-
de klor til brug ved blegning af papir-
masse. Der var ogsa andre fabrikker,
som havde brug for blegning af papir-
massen, og derfor havde man anskaffet
flere vogne til Klortransport.

Fleischmanns
nordiske klor-
vogne er begge
efter tysk for-
billede - den
danske er med
bremseplat-
form, den sven-
ske med
bremsehus.

Skog'oflsvarken, Sierghall

[KLOR

13
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Fleischmann har nu udsendt
en model af BR 81 - Deutsche
Bundesbahns rangerlokomotiv
med digitalkobling'.

Jeg har siden Nlurnberg-messen med
spending ventet pa at se, hvordan
Fleischmann havde teenkt sig at ombyg-
ge Profi-koblingen til digital. Personligt
synes jeg, det er markedets bedste kort-
kobling, selvom det ofte kan vaere
besveaerligt at anbringe den 1 normskak-
ten pa andre producenters vogne.

—,»f

|8 180k

BR 81 nedefra - afkoblingsskinnen kan ikke bruges, kun den digitale fjernstyring.
14
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Fleischmanns model af Pangerlc}komotivét BR 81 004. o
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Fleischmann har meget a propos valgt
BR 81 004 til formalet, da forbilledet
findes bevaret som museumslokomotiv.
Det er bygget 1 1928 1 kun ti eksempla-
rer af Hanomag 1 Hannover. I sin tid hos
Deutsche Bundesbahn har disse lokomo-
tiver hovedsagelig kort 1 Oldenburg-
omradet beregnet for den tunge ranger-
tjeneste. I evrigt har BR 81meget til feel-
les med den 3-koblede BR 80.

Selve modellen er ikke af nyere dato,
men ikke desto mindre meget detaljeret
og helt pa hejde med husets bedste. Med
sine 11 meter 1 original og 127 mm 1 HO
(malestok 1:87) virker lokomotivet ret
bastant som 1 virkeligheden. I HO vejer
den 180 gram. Det var ellers meningen 1
1940, at der skulle bygges yderligere 60
maskiner, men disse planer blev som sa
meget andet forpurret af krigens gang.
Underligt nok overlevede samtlige 10
lokomotiver krigen og de blev forst i

, : i : 1963 taget ud af drift.
Profi-kobling er efter min mening den Det var jo koblingen, vi skulle se p.

bedste kar&knbli{:ag - den digitgie udgave Det lader til, at Fleischmann havde sa
erdas bedef ronlige rampromis. travlt med at udsende nyheden samtidig

15



med, at der skulle spares. I s=sken 14 en
vejledning med tekst pa dansk (tak for
det!) omhandlende de modeller, der er
forberedt til digital. Min var jo allerede
digital og ovenikebet med digitalkob-
ling, sa den passede jo ikke rigtigt... Og
den betriebsanleitung, der var med 1
&sken gjaldt lokomotiver til 3-skinne-
drift. Og mit var til 2-skinne...hm.
Vigtigst var dog den lille folder pa de
samme seks sprog - ikke pa dansk - om,
hvordan man betjener digitalkoblingen.
Vedlagt var ogsa en slags rettelse til
CV-veerdier, der var optrykt i vejledning-
en geldende 3-skinnelokomotiverne.
Forvirret? BR 81 blev sat pa digitalspo-
ret. Jeg fulgte vejledningen, idet jeg
brugte Maus2. Til koblingen i front skul-
le man trykke pa F1 og til keblingen
bagest pa F2. Ved tryk pa knappen abne-
de koblingen sig 1 0,8 sekunder, hvoref-
ter den blev ‘forafkoblet,” og lokomotivet
skulle kunne keres vaek. Det vil sige:
Sadan skulle det ogsa gerne veere, men
sadan gik det ikke, ikke altid. Der skal
tilsyneladende lidt mere modstand til, fer
lokomotivet slipper vognen. Det hja=lper
dog, hvis sporet heelder den rigtige vej,
og i sa fald er vognens eller togstam-
mens veegt underordnet.

Derfor er mit rad: Prev lokomotivet
hos din forhandler for at se, om digital-

PUFFER
I LANGE
BANER

Kasper Bang Jensen og hans
nye firma DekaS har udsendt
de forste losdele til modeltog.

Mange lasere vil kende Kasper Bang
Jensen fra hans tid hos hobby trade.
Siden han segte ‘nye udfordringer’,
kunne han alligevel ikke holde sig fra
modeljernbane. ‘Det er som med gamle
cirkusheste’, siger han. Og nu har han
ogsa grundlagt et firma, DekaS, som
fremstiler lesdele til jernbaneentusiaster,
der bygger selv.

- Efter jeg nu fik tid og lyst til at bygge

modeltog igen, gik jeg 1 gang med at fer-

30+ NY DEC

Tams har netop sendt en presse-
meddelelse ud med omtale af fir-
maets nye decoderserie med
betegnelsen serie 30 plus.

digi TALT
Af

Gert Johansen

funktionen opfylder dine forventninger.
Hos mig fungerede koblingen pa plant
spor bedst ved en togstamme med flere
vogne og derved sterre veegt, og natur-
ligvis fungerede den allerbedst, nar loko-
motivet blev afkoblet pa en lille ranger-
bakke.

Hvis man bruger lokomotivet analogt.
kan digitalkoblingen selvsagt ikke fjern-
styres. Og som Fleischmann bemearker 1
vejledningen, digitalkoblingen kan ikke
bruges pa en afkoblingsskinne. Det skyl-

des konstruktionen, som darligt kunne il
blive anderledes. Det er jo og bliver et g
kompromis, nar - dengang Profi-kobling-
en blev opfundet - ingen havde nogen

andelse om digital drift.

Y. En nye decoderserie giver som regel flere

funktioner, lyd eller en mere universel
anvendelse - dvs. DCC, MM mm. men ikke
denne gang.

Decoderne kan selvfelgelig forsta bade
DCC og MM og fas ogsa med og uden lyd.
Det vil sige, decoderen uden lyd indeholder
faktisk lydene - klokke, signalhorn og flaj-
te. Desuden er decoderen uden lyd forsynet
med en SUSI forbindelse, sa lyden efterfel-
gende kan udviddes til det fulde omfang.

En anden nyhed er muligheden for at
styre en servo med den ene af funktionsud-

Sammenkoblet...
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Et udsnit af DekaS’ katalog.

Puffer - lost-wax stobt (HO 1:87).

_ DK-A-1001  DK-A-1002 . DK-A-1003 |
Personvogns- Personvogns- Kurvepuffere
pufferhoveder Q@ X2 puffere til bl.a. % X2 (4-slids) med X2
til udskiftning CL(-E, -8), CC, @ 4,2 mm hoved
pa modeller af AL, BL, AD/AY, til godsvogne
CL(-E, -S), DB, O x2 DB, DC, DM, X2 pia.Q PE PJ, e
DC, DM m.fl. Bhs m.fl. HJ(l), IG m.fl.

diggere nogle af de byggesat, jeg havde
liggende, siger Kasper Bang Jensen. Men
sa opdagede jeg, at jeg manglede nogle
ordentlige lesdele og en del stumper...

Hvad ger man sa? Kasper Bang Jensen
fandt et skandinavisk steberi og indgik et
samarbejde. For steberiet har udviklet et
nyt bronzemateriale og en stebeteknik,
der er meget velegnet til modeltog. Med
den nye teknik kan man stebe flere detal-
jer og - tyndere.

- Pa den made har jeg kunnet stebe puf-
fer med pufferhoveder, der er 0,3 mm
tykke og det er - tyndt! - siger han.

DekasS er i forste omgang kommet med
forskellige puffertyper til selv- og ombyg,
og pufferhoveder til udskiftning pa diver-
se industrimodeller. Der kommer ligele-

des ftrin, der passer til DF-modeltogs
modeller af DB, DC og DM. (DB kom tidli-
gere fra Trinbraettet Arhus, hvortil trine-
ne ogsa passer.)

Om sine fremtidsplaner siger Kasper
Bang Jensen:

- Jeg er allerede i gang med at konstru-
ere de naeste lesdele, som kommer pa mar-
kedet til efteraret.

Lesdelsproduktionen er for ham kun en
bibeskeeftigelse, da han er beskeftiget
med at lave CAD-tegninger og mekanik til
industrien.

- S4 man kan godt kalde mig en avan-
ceret kekkenbordsproducent, siger han
spegefuldt. Alle er velkomne til at
stille forslag til nye lesdele pa mail
kbj@dekas.dk

ODERSERIE FRA TAMS

gangene. Nok ikke sa interessant i sterrelse
HO, men 1 sterrelse II giver den en rsekke
muligheder for nye funktioner - eksempel-
vis derluknng eller styring af pantograf.

Den rigtige nyhed er imidlertid en helt ny
made at anvende nutidens decoderes ind-
byggede miniprocessor pa.

Tams har indbygget to kontaktsteder, der
kan programmeres til at udfere funktioner,
som udleses, hvis kontaktstedet kortvarigt
forbindes til stel - eksempelvis ved hjselp af
en reedkontakt placeret 1 lokomotivet, og
den udlesende magnet placeret i1 sporet.

Mulighederne er mange, sa her skal blot
nevnes nogle eksempler:

Toget flajter eller bruger horn ved ‘giv agt’
eller ubevogtede overkersler, eller

- etablering af pendeltog - toget kerer ind,
passerer magneten, der udleser funktionen,
toget standser, skifter retning, foretager et
tidsbestemt ophold, og satter i gang.

Kun fantasien sesetter graenser.
Endelig kan decoderen programmeres til

mere komplekse handlinger som udleses
ved at bruge blot en af decoderens funktio-
ner. Eksempelvis ved at aktivere funktionen
for telexkoblingen - rykker lokomotivet mod
vognene, sa koblingerne lesnes, telexkob-
lingen aktiveres og lokomotivet rykker i
modsat retning vak fra vognene.

Ogsa her er der flere programmeringsmu-
ligheder.

Tams kom ferst. Hvornar ser vi tilsvarende
fra andre producenter?

Jeg behoever selvielgelig ikke at naevne, at
decoderen kan ‘tale’ RailCom plus og fas
med stik efter NEM 652, PluX22 og 21 MTC.
Dog oplyses det ikke, om 21 MTC er efter
NEM normen eller NMRA normen.

Derimod ser det ud til, at Tams med denne
nye serie har valgt ikke at udgive en variant
til brug for Marklins universalmotor.
Prisen er normal ca. 30 EUR uden lyd og 75
- 80 EUR med lyd. i
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FOTO: WIKIPEDIA/WABW

Da Fleischmann kom med
de bayerske WKW-vogne
(Weinkesselwagen dvs.
vintendevogne), var de et
oplagt emne til samlingen
De vil ogsa gere sig godt
i bade epoke II eller III
togstammer. Om de =
nogen sinde har vaeret i sutsche
Danmark, vil jeg stille == I :sselwagen-
mig sterkt tvivlende : Reichshai -elischaft
overfor,. men pa mit sgﬂm?ggrh o
anleg skal de veere vel-

komne sammen med alle
de andre ‘sjove’

ifzitgen
EEVEL

MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

Lukket vogn til vintran-
sport, Vintender er place-
ret i hver ende af vognen.
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vogne.Vognen maler kun 90 mm og
vejer ‘selle’ 45 gram. Ikke desto mindre
virker den kompakt og bastant.
Skydederen kan abnes, sa man kan se de
to vinbeholdere. der star i hver ende af
vognen. Derfor ogsa en advarselstavle pa
vognsiden om, at beholderne skal fyldes
ligeligt af hensyn til veegtfordelingen.
Jeg mindes ikke, at jeg har set vinen
transporteret 1 model i lukkede vogne.
Min ferste vinvogn var fra Marklin - det
var to tender pa en toakslet vogn. Siden
kunne man se vine transporteret 1
almindelige tankvogne til FDBs vinlager
1 Svendborg. Som altid er der en forkla-
ring pa, hvorfor tyskerne transporterede
1 lukkede vogne. Dels ville de beskytte
vintenderne for den staerke sol (eller
kulde) og hindre, at de kostbare draber

f .
| |

| :
wawss— | Deutsche Weinkesselwa gen-Gesellschaft m.b.H.

Terraiaskphien
Ladiges, 2031

e | ™ Wirzturg
503305E ||
T
" [l Wy - |

Vognene er med mange flotte detaljer.
Skydederene kan abnes, sa man kan Kigge
ind til tenderne. Ogsa undervognen er
meget detaljeret. Mens hjulpladerne pa
DR-vognen er skinnende blanke, er de gra-
malede pa den bayerske vogn.

endte som vineddikke, inden den naede
frem, og dels for ikke friste svage sjele
pa mellemstationer til at bore hul i siden
og stille deres terst. Vinen blev ellers
oprindelig transporteret 1 tender, men
fra 1910 begyndte man at lukke dem
inde i traekasser, seerlig i Italien og
Schweiz. I Frankrig foretrak man fortsat
at transportere vinen 1 tender. Der kom
for alvor gang i tysk vinvognbygning
efter krigsslutningen i1 1918. Det nystif-
tede Deutsche Weinkesselwagen
Gesellschaft bestilte 300 vogne, deraf 180
lukkede, men det viste sig, at det var en
fejlinvestering, og de blev derfor mellem
1922 og 1928 videresolgt til fa. Erman
Metzger & Co. og dets datterselskaber i
Italien, Jugoslavien og Schweiz. At der
blev bygget s4 mange vogne i Tyskland til
resten af Europa skyldes dels, at de ind-
gik som betaling af krigsskadeerstatning
til Frankrig, og at den tyske inflation
gjorde, at de var ret billige 1 anskaffelse.
Vinvognene har egentlig ikke kert hos
Deuteche Reichsbahn i ret mange ar.
Fleischmann har udsendt bade epoke II og
III-versionen af vinvognen. Der findes
ogsa en tredje version, den italienske i gra
farve og uden bremseklodser, fremstillet 1
samarbejde med A.C.M.E. - Den opmeerk-
somme keber af vognene vil bortset fra
den flotte model ogsa leegge maerke til den
&ndrede emballalage. I forvejen var der
ikke meget tilbage at enske, men nu ikke
blot ligger produktet i et fast leje 1 en gen-
nemsigtig plastic @ske, det er yderligere
beskyttet af et stykke formstebt plastic,
der felger modellens form og saledes yder
produktet yderligere beskyttelse under
transport. V. .




Danmark er ogsa blevet en aner-

kemdt vinproducent. Vores vin
vandt sagar en pris i Italien!

i = TILBEHOR

Sa hvorfor ikke ogsa dyrke vin pa et model-
baneanlaeg? Pa vej til vores lollandske som-
merhus kerer vi forbi en vingard, hvor
vindyrkeren, som ikke er uden humoris-
tisk sans, har debt den ‘Hejbakke-vingard’,
selvom hans @dle drue vokser i noget, der
mere ligner et hul 1 jorden end en bakke.
Hosten hos den lollandske vinbonde er
ikke stor nok til, at den kunne berettige
til investering i to vogne og et par traek-
dyr som pa vore billeder - mindre kunne
gere det. Hos den tyske figurproducent
Preiser kan man for rimelig penge fa det
grej, man behever, hvis man vil kaste sig
ud 1 vinproduktion 1 skala HO. Jeg har fo-

30397

Druerne
fragtes
hjem til gar-
den, hvor
vinpressen
venter.
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tograferet Preisers t]lbehrar 1 orlgmalem-
ballage, sa leseren kan fa et indtryk af,
hvad man far for pengene. Figurerne er
flot stebte og detaljerede. Det er syd-
landsk vinhest som 1 virkeligheden, og
hos mig vekker det minder fra min kroa-
tiske barndom og september hos farmor
ude pa landet. Det var en tid, fer cola var
kommet til Europa, vi bern ikke var over-
veegtige og leskedrikken var hindbesersaft
fortyndet med kulsyrevand fra sifonflas-
ken. Fra den tid har jeg ogsa et ufor-
glemmeligt minde. En sleegtning kom pa
beseg medbringende et par flasker
nypresset vinmost. Jeg var ikke ret gam-
mel, da jeg fik smag for den sede most, sa
jeg drak et helt glas for kort efter at dejse
om pa hovedet ned af stolen, og ramte
stengulvet. Jeg fik mig en keempebule og
en lerdom for livet, hvad der sker, nar
man ikke kan tale mosten!
V. H.

*
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VERDENSREKORD

ke Flex-skmne og en plads i
q Guinness’ bog over
-_1 A rekorder!

=M

Flere tusinde modelbaneentusiaster fej-
rede Fleischmanns 125 ars jubileeum
ved et festarragement 1 Heilsbronn, der
ligger i Midtfranken, 1 den tyske fristat
Bayern, Det skete den 13. oktober, hvor
man samtidig gjorde det vellykkede for-
seg pa at fremstille verdens lengste
skinne 1 HO (skala 1:87) og komme 1
bogen af ‘Guinness World Records’. Det
blev til en skinne ud i ét stykke, der
malte 125 meter!

Najagtig pa slaget 10 abnede porten

hlw..r ' !V

Ogsa publikum hjalp
de ansatte med at
‘treekke’ den lange
skinne ud af maski-
nen. Det tog et par
timer at satte verdens-
rekorden.



til firmaets hovedsade, og der var bade
‘treengsel og alarm’, som om det var jul.
Mange ville ind i de hellige haller, hvor
modeller af usvigelig kvalitet bliver
fremstilet. Og sadan var det hele den
skenne efterarsdag, hvor publikum
kunne opleve, hvordan en container
kunne blive patrykt med et motiv, man
selv havde tegnet.

Forretnings-
farer
Jiirgen
Singer kun-
ne glaede sig
over 5000
besogende.

e

el bl

Publikum kunne folge med 1 produktionen...

Nagjagtig kl. 11 gav forretningsferer Jurgen
Singer startsignalet til, at maskinen kunne ga i
gang med at fremstille ‘125 ars skinnen’!
Centimeter for centimeter voksede skinnen, der
snart lignede en slange, som snoede sig baret af
menneskehsender gennem festteltene, der blev rejst
til lejligheden. Det tog altsa sin tid at ‘strikke’
rekorden sammen. K1. 13.30 var det sa vidt, at

Bayerns indenrigs-
minister Joachim
Hermann bekresfter
med sin underskrift,
at Fleischmann har
sat verdenrekord med
Ifremstilling af en
skinne pa 125 meter
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FOTOS: FLEISCHMANN

man kunne proklamere, at malet -
125 meter Flex-skinne var naet.
Det blev verificeret af selveste
Bayerns indenrigsminister, ja,
mindre kunne ikke gere det -
Herr Joachim Hermann, der med
sin underskrift bekraeftede, at
verdensrekorden var hjemme.

Der blev klappet, mens
Fleischmanns ansatte kunne ande
lettet op: Maskinen klarede opga-
ven med bravour!

Mens arrangementet med
verdensrekorden blev afviklet,
kunne de mange besggende
komme ud at kere med et lille
damptog pa fabriksomradet eller
kigge pa et af flere modelbanean-
leeg 1 forskellig skalasterrelse
eller forsyne sig med nogle af de
gunstige tilbud i dagens anled-
ning. Ogsa den nye digitalcentral
721, et falles Fleischmann-Roco
projekt, blev praesenteret og
demonstreret. Her var det den
unge generation, som med krum
hals kastede sig ud 1 trafikken og
styrede toget via iPad, mens for-
retningsferer Jurgen Singer
kunne glsede sig over en vellykket
dag med 5000 beseggende fra neer
og fjern.

erter’ 1




kan anlaegget se ud, nar
det er bygget ferdigt.

NOCH er kendt for sine feerdige
‘anleegsbunde’. De findes i flere
forskellige skala-storrelser, er
bygget pa et fast underlag og

folger en bestemt sporplan. Den ‘

kan man sa felge og ‘supplere
ved hjelp af forskelligt tilbehor.

Vi bringer billeder af den nyeste - ‘for’
og ‘efter’ - sadan som den leveres i han-
delen og en ferdighygget, som den
kunne teenkes se ud efter producentens
forslag. Det forudsaetter, at man selv
leverer de nedvendige skinner og tog, og
at man yderligere keber de nedvendige
bygninger, treeer m.m.

Anlzgget, der blev prasenteret pa
Niirnberg-messen i ar under navnet
‘Fertiggeldnde Tannau’, maler 160 x 100
cm og fylder ca. 28 cm 1 hejden. Mindre
gor det ogsa, men efter min mening er
det et minimum af plads, der skal ftil,
hvis man har valgt at kere 1 skala HO
(1:87). Som det fremgar af billederne, er
det et kompakt lille anleg, med begraen-
sede keremuligheder - men et sted skal
man begynde, og sa kan man altid drem-
me videre.

Hvad far man ud over grundpladen,
der er bygget pa en solid treeramme med

24
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nogle graesbeklaedte og handkolorerede
arealer for de 270 euro, som NOCH anbe-
faler ‘grundpladen’ skal koste? Det bliver
to tunnel-portaler og det nedvendige til
etablering af tunnelpassagen, samt bro-
byggesaet 1 HO. Desuden er der vedlagt
sporplaner til de, som har valgt hhv.
Marklin C-skinner eller Fleischmanns
Profi, Rocos geo-LINE eller PIKOs A-
spor, alle 1 skala HO, eller TT-
Modellspor i skala TT (1:120). Pa disse
sporplaner kan man afleese, hvor mange
skinner der er plads til, eller som man



- TILBEHOR

far brug for. Sidst og ikke mindst far
man ogsa en DVD med mange gode rad
til at bygge videre.

Hvis man kigger pa anlagsplanen, vil
man se, at der er plads til to ovaler dvs.
to stremkredse plus et industrispor, der

Feerdig ‘bund-
plade’, man
kober og

bygger
videre pa

Flot
Ekommando-
post.

Perroner som
byggeszet, der kan formes efter behag.

ferer til en eventuel lagerbygning.

Sporplanen egner sig ikke til store
lokomotiver og togstammer med lange
vogne, derimod til sma lokomotiver og
helst korte vogne.

FLERE BYGNINGER AF
LASERSKARET KARTON

NOCH fortsetter med at udsende nye
byggesat af laserskaret karton. De her
pa siden viste modeller af kommandopost
og remise efter bayersk forbillede er
efter min mening ikke sa meget anderle-
des end, at de 1 mangel af bedre kunne
bruges pa et dansk privatbaneanlseg..
Byggesattene koster ifelge NOCH hhv.
40 og 70 euro, er handpatinerede og
fremstillede - som det fremhaeves - 1
Tyskland. Vi prevebygger byggesaetiene,
nar de komme i handelen januar. og for-
teeller herom 1 banen on-line.

Der kommer ogsa et st perroner (3
stk. a 27,1 X 8,3 cm), som man vil kunne
forme og tilpasse med en skarp hobby-
kniv efter eget behov.

Fra det amerikanske Woodland
Scenics salger NOCH fra december et
rengeringssystem til bade skinner og

lokomotiver til bade skala 0, HO og
- IN. Desveerre er systemet
= ikke egnet til Marklin.
o PTTOTET Vi ser pa ‘Tidy
----- e, T1ock’-system, nar
. det ventes i hande-
sl [en til december.

i

En lille remise.
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Danmarks
Radio har pa
-sin HD-kanal
-sendt seerne
pa en gratis
togrejse lan-
det rundt

af Vido Hribar

Flere lesere ringede eller mailede
i efterarsferien for at gere opmeerk-
som pa en serie TV-udsendelser opta-
get fra lokomotiviererplads. Sidst 1 . :
jeg tog imod et opkald fra en venlig S : - PRI Sl ik
leeser, ‘sad’ jeg i toget pa Ringkebing g re—— . Wadni ol

station dvs. 1 min lsnestol foran TV- Sﬂ;_ denne gang i Ydby pa vej fra

apparatet 1 Nakskov og ventede pa, at Struer til Thisted.
der skulle flgjtes afgang til Struer. Vores

tog kom fra Esbjerg. DR HD tog seerne andre kommentarer end baggrundsste],
med pﬁ en enestaende rejse Danmark der naede ind i fererummet. Selv tror
rundt. Det var video optagelser uden jeg, jeg naede at kere med pa de fleste

tage fra TV-skeermen

ALLE FOTOS: DR HD P e
Snedsted

Under det fleste
af vores rejser
krydsede vi med
persontog. Her
arriverer Arrivas
LINT fra Thisted.
Vi ventede pa det
1 nogle minutter i
Snedsted og talte
biler, der krydse-
de sporet, sa
leengee bommen
var oppe. En
sken sommerdag
i skenne Thy.
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Bedsted Thy
- stationen
star der
endnu, men
der er tilsy-
neladende
ogsa et ‘le-
skur’. Maske
er der heller
ikke brug
for mere?
Det er ikke
til at se det,
hvis man
ikke lige ved
det...’

rejsestraekninger, siddende
sadan pa ferste parket Det
var jo et TV-kamera, der
‘sad’ der, men oplevelsen
var den samme, som om
det var en selv.

En ting er at rejse med
toget og se ud ad vinduet
fra et passagersaede, noget
helt andet at sidde foran og
nyde udsigten - sporet, der
streekker sig snorlige mod
horisonten eller slanger sig
gennem landskabet, mens
hjulene hviner gennem

Indkersel i Bedsted Thy - vi kerer ind i sporet til hajre.

snaevre kurver. Er man model-
jernbaneinteresseret, er turen ikke
mindst den rene svir. Og god inspira-
tion, nar man skal opbygge modelland-
skaber.

Nogle af streekningerne, som DR tog
os med pa, var jeg s=rlig interesseret at
kere igennem. Derfor ‘steg jeg op 1

Ogsa i
Hvidbjerg star
stationsbyg-
ningen endnu,
men ogsa ‘lae-
skuret’. Er sta-
tionen mon
solgt til anden
brug?
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toget’ i Redby Feerge.
Selve staionsomradet
var en nedslaende ople-
velse. Engang graense-
station fyldt med gods-
tog og international
persontrafik, med pas
og toldkontrol, med en
duft af den store ver-
den, 1 dag en ukrudts-
bevokset edemark, der
ligner jeg ved ikke
hvad. Man skammer
sig pa ferdrelandets . \
vegne over det forste- Vi kerer ind i Thisted - vi neermer os méalet.
handssindtryk, uden-
landske rejsende far,
nar toget kerer i land
fra feergen og standser
ved perronen.

Man trester sig med,
at det nok skal blive
bedre om 10 ar, nar
tunnelen under Femer
Beelt er etableret med
en lidt anden liniefo-
ring og en ny station 1
Redby, som de lokale
forlanger, skal anleseg-
ges.

HD

Sa var der afgang : "y LA | R g 3
mod hovedstaden! Selv . s | Y NN \
om jeg har tilbragt oy, | R » ~
hele mit voksenliv i Til hajre i billedet skimtes havet.

Nakskov, har jeg _ korte vi tre gange forbi lange og rustne
aldrig _kE‘I‘t fl‘ﬂn Redby Ferge 91311 overhalingsspor. Det er efterhanden
N}’kﬂPlﬂg F.lSa de‘g var nok sa SPHEHdEﬂ‘ mange ar siden, godstogene krydsede
de. Pa den korte rejse til Nykebing, her! Pa4 Nykebing F. fik et glimt af

Det er nok ar
og dag siden,
der var brug for
denne fritrums-
profil. Sporene
er ogsa vak og
borte ligesom
sporet 1 bag-
grunden forer
ingen steder
hen.




At demme efter
sporresterne,
har Thisted som
endestation haft
en psen stor-
relse . Her
endnu en spor-
skifterest med
manglende hjer-
testykke og
lzengere henne
(billedet neden-
for) er yderlige-
re et spor
afbrudet.

Regionstogets IC2 til
Nakskov. og ellers ilede vi
videre mod Storstrems-
broen. Endnu et langt
overhalingsspor fer broen,
der har set sine bedre
dage. Kerer man over
broen i bil, ser man hvor
nedslidt den er, med beton,
der er ved at smuldre vaek.
Fra togets fererrum ser
broen ikke sa ‘farlig’ ud,
men der er ingen tvivl om,
at der skal en ny dobbelt-
sporet jernbanebro til, hvis - >
hejhastighedstog skal - A

feres over Storstremmen. _ Sl

Vi far se, hvad det bliver Stationsbygningen skimtes midt i billedet....
til, nar den tid kommer.

Pa min lenestolsrejse gennem godsvogne eller ogsa materiel, der tilher-
Danmark har jeg ellers ikke set et eneste  te banedanark. Altsa gods er totalt for-
krydsende godstog. Maske fordi jeg svundet, hvis man ser bort fra de tog,
denne gang ikke har kert pa Kebenhavn- som bruger Danmark som gennem-
Padborg. Det var imidlertid pafaldende, gangsland til hhv. Tyskland eller det
at der heller ingen godsvogne var at se evrige Norden med private operaterer. At
pa diverse stationer. Undtagelse var godstrafik er flyttet fra danske jernba-
nogle ganske fa formenlig udrangerede nespor over til landets motorveje er selv-

v |

Thisted station - med kun to spor, hvoraf kun det ene
synes for alvor at blive brugt.




FEngang har der
nok vaeret mere
liv pa Thisted
station ved
Struer-togets
ankomst end
den sommer-
dag, da DR HDs
kamera-hold
besegte byen.
Men sadan for-
gar alverdens
herlighed lige-
som den rejse
Jjeg netop har
foretaget fra
min lenestol...

felgelig ingen overraskelse. Tilbage
har vi nu blot store sporarealer med
masser af plads og rangermuligheder
uden. at der er noget at rangere med.
Ellers er sporene simpelt hen taget op
som pa DRs billeder fra Thisted.

Til gengald kan man glade sig over,
at persontrafikken endnu lever i bedste
velgaende, og at der i de senere ar er
sket en fornyelse af materiellet, selvom
man kan sstte et spergsmalstegn ved de
rejsendes komfort 1 disse nye tog.
Mange steder er ogsa stationsbygninger-
ne enten solgt til andre formal eller
revet ned til fordel for diverse “perron-
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skure hvor det 1kke er nogen forngjelse
at Dpholde sig 11 rusk og regn, iser ved
togforsinkelser eller togaflysninger.
Hvorom alting er, har min lenestols-
rejse med DR i efterarsferien vaeret en
ubetinget succes. Jeg har oplevet tog og
smukke landskaber og rejst pa kryds og
tveers 1 dejlige Danmark. Derved har jeg
ogsa faet en masse inspiration til et nyt
modeljernbaneanlaeg, som jeg endnu
skylder mig selv. Jeg skal ogsa med
naeste gang, DR HD tager os med pa en
rejseferie! Den ber man ikke ga glip af!

i

Hertil og sa ikke leengere...denne middagsstund. Samme dag naede jeg endnu et par
ture fra Vemb til Lemvig og fra Naestved til Roskilde. Ikke at forglemme turen fra
Helsingor til Hillerod. Jeg gleeder mig allerede til nseste togferie med DR HD!
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. Sldst I november
“er der igen Warley

: =i~ Show i Birmingham.
S - Sven van der Hart har

- M ~ sendt os en appetitveekker
fra udstillingen 1 2011.

NG'SE
BILLEDER

Egentlig skulle vi have bragt denne reportage allerede i februar, men den uafklarede situation i
forbindelse med opher af banens trykte udgave gjorde, at det ikke blev til noget. Tilbage havde
vi en serie flotte billeder, som jeg mener laeserne ikke skal snydes for. De er ligesa aktuelle i
dag som den dag, da de mange anlaeg blev vist pa Englands vigtiste modeljernbanetraef.

Modeljernbaneudstillingen i Birmingham de, og der bliver nok ligesa mange i ar. Pa
hvert ar i november er et must for alle bri- denne landets storste udstilling kan man
ter, der interesserer sig for den @dle se mange anleg for det meste i spor O, 00
hobby. Sidste ar var der 16.000 besggen- og N, men der udstilles ogsa mange andre

Isle of Ma,n-}j-'ca. ways
BallamodHla stalgids




ALLE FOTOS:
SVEN VAN DER HART

skalasterrelser. Kvaliteten
af anleggene er som regel
meget haj, og det er impo-
nerende, at der kun er fa
gentagelser af anleg, vi
allerede har set aret for.

Det er selviolgelig
anleg med britisk forbille-
de, men der er ogsa anleg

med udenlandske motiver
set med britiske gjne. Der
var ogsa inviteret interna-
tionale modelbyggere, sa
der var en rig mulighed
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Isle of Man Railway - et anlzeg, der
tiltrak sig stor opmeerksomhed.

for de lokale at se, hvad man bedriver
ovre pa Kontinentet. Af skandinaviske
udstillere var der selvielgelig Heljan som
en skattet geest igennem mange ar, og
der var Scanrail Society, som dyrker
Norden som tema. Der var snak og
hygge - der vistes et dansk og et svensk
anlseg modelleret med rigelig fantasi. I R T e T e
England er der ikke mange, som ved, I gen rode polser - her handles te!
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Kt utrolig flot landskab med livlig
jernbanedrift alle vegne pa kryds og
tvaers. Det er smalspor med mange
spendende detaljer!

hvordan det virkelig ser ud, sa alle
detaljer ikke altid svarer til forbill-
det, men der er ingen, der beklager
sig over det.

Warley show’et, som udstillingen
ogsa hedder, er et slaraffenland for
selvbyggere. Der kan man traeffe
mange forhandlere, der falbyder de
‘skereste’ og de mindste Komponen-
ter 1il modeltog, som overhovedet
kan teenkes. Det eneste problem, som
en modelbygger fra kontinentet kan
komme ud for, er byggesaet og tog-
detaljer 1 afvigende skalasterrelser. 1
Storbritannien kerer man med spor
00, og det er malestok 1:76 mod
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Rigtg gamle dage - scener foran indgangen til Price
Arms Hotel ...

vores 1:87, mens spor N svarer til malestok 1:148
mod den europaiske N, der som bekendt er 1:160.
Kun spor 0 er den samme i Storbritannien og pa
Kontinentet og kan godt blandes.

Skalasterrelsen forekommer mindre interessant,
nar man ser pa det store udvalg af materialer og
veerktej, som man ikke skulle tro, fandtes. Og sadan
er det, fordi mange her i landet er uddannet i at arbej-
de med metal og med trse. De ma have en del mere

el WLy 3o o A SR
R T N s S e P PR R IR
Det er sa autentisk og sa engelsk - men hvad ger de,
nar keer legger sig pa skinnerne til hajre i billedet?
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Fascinerende vidder, og
sa en kompakt bebyg-
gelse, hvor pladsen til tog
er sparsom og trang...

slegjdundervisning i sko-
lerne, end vi har det her-
hjemme. Det forbavser
hver gang, hvor mange
klubber og foreninger der
findes 1 Storbritanninen.
Hvis du er inferesseret 1
et szerligt tog eller et
jernbaneselskab, land
eller epoke eller arstal, sa
findes der altid mindst en
klub eller forening, hvor
du kan vaere med. Og pa
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Det er ikke sa
underligt, at Eng-
land ‘drager’ med

sine romantiske
landskaber, hvor
tiden pa sin vis er
gaet i sta. Dernsest
gamle huse og

den charmerende

byggestil ...

Nedenfor:

En norsk
skinnebus kerer
over

en stalbro.

udstillingen kan
du ogsa altid treef-
fe specialister, som
kan demonstrere
husbygning, pati-
nering, brug af
forskellige materi-
aler for dig eller
ogsa hjxlpe dig
med et godt rad,
hvis du f.eks. ka-
ster dig ud 1 loko-
motivbygning. De
vil besvare dine
spergsmal med
stor entusiasme,
og har du et
teknisk problem,
som du ikke kan

37



s

Et par stykker af slagsen
havde vi ogsa i Danmark. Et
saddeltanklokomotiv kan
ses hos Nordsjsllands
Veterantog.

finde ud af, er der stor
sandsynlighed for, at de har
en lesning, som du kan fa
med hjem!

Selv om modelbanen er i
fokus, er der tradtion for, at
man udstiller et damploko-
motiv i skala 1:1. Sidst
havde de endda to - og det
var endnu en tydelig demon-
stration af viljen til beva-
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Ft moderne tog fra
British Rail i fuld
fart, mens arbejds-

kolonnen venter
ved siden af dob-

beltsporet.

Maskindepot med
remise og diesello-
komotiver, der ven-
ter pa den naeste
tjenesteopgave. Laeg
meerke til det ret
voldsomme knak
pa tankvognen til
hajre i billedet.




ring af de britiske jernbane-
kulturminder. I forvejen har
de store samlinger af vete-
rantog, og det virker, som
om de vil redde bade revl og
krat og sette det 1 kereklar
stand koste, hvad det vil.
Det ene af de udstillede
lokomotiver var et med hjul-
stillingen 0-86-2, Great

Northern Railways nr. 1744,

der nu ejes af Great Central
Railway 1 Loughborough 1
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‘Smajsparet damplokomotiv - ogsa kendt fra amts-
banerne 1 Senderjylland for genforeningen.
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Leicestershire. Det blev bygget 1 1921 og
konstrueret af Nigel Gresley, som ogsa
har designet det legendariske lokomotiv
‘Flying Scotsman’. Det udstillede nr.
1744 kom til Loughborough efter et
ophold hos Keighley & Worth Valley
Railway. Det har kert 1.2 mill. kilometer
pa de 90 ar, det var i drift. Den ferste
million har det tilbagelagt indtil 1958. 1
1963 blev det kebt af Gresley Society,
som nu ejer og plejer det.

Det andet lokomotiv, der var udstillet,
hedder ‘Gertrude’, var meget mindre og
korer pa smalspor. Det blev bygget i
1918 og indledte sit arbejdsliv ved en
jernmalmmine 1
Sydenham ved
Banbury, Oxford-
shire. I 1925 kom
det til et jernveerk,
der ligger ikke s3
langt fra Birming-
ham, hvor Warley
show finder sted.
Det blev udrangeret
1 1959 og har siden
veeret 1 privateje
samt ligget pa
veerksted’. Da res-
taureringen ingen
ende ville tage, blev
det til sidst overta-

-
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Nr. 1744 konstrueret af Nigel Gresley - der ogsa stod for den legendariske ‘Flying Scotsman’.

-

Det tog 50 ar at renovere ‘Gertrude’ - og og'sa hun blev reddet.

e

get af en gruppe entusiaster, som gjorde
arbejdet feerdigt og presenterede det for
publikum ferste gang 1 2009. Nu er det
udstillet pa et smalsporsmuseum i Wales.
Den 24. og 25. november er der igen
udstilling 1 Warley, og der er over 95
modeljernbaneanleg at se. Udstillings-
omradet ligger teet pa Birminghams 1uft-
havn, og der er mange hoteller 1 naerhe-
den. Sa hvis du teenker pa at besgge
Warley, afsaet hellere hele weekenden til
udstillingen. Der er rigeligt at kigge pal

&

o



-
e

Sjeeldent har jeg veeret sa begej-
stret for en jernbanebog som for
bane bogers 1 sommer udsendte
monumentalveerk ‘Danske Per-
sonvogne’ skrevet af Jens Bruun-

Petersen og Ulrik Tarp Jensen.
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Aalborg ca. 1970
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Der ligger mange ars hardt arbejde bag
denne bog, som pa 264 sider i moderne
format 23,5 x 25 cm skildrer danske jern-
baners personvogne igennem de sidste
150 ar. Det er en utrolig detaljeret skil-
dring af udviklingen og en gennemgang
af vogntyper, som overrasker i bade antal
og mangfoldighed. Normalt wville man
mene, at godsvognene langt oversteg
antallet af personvogne, hvad bade art og
typer angik, men overraskende nok tager
man fejl. Bare ved at blade 1 bogen med
henved 800 illustrationer bliver man som

Tog pa Odense-Svendborg-bane
med B-vogn med ‘kalechebremse’.
Odense Sydbanegard 1886.

.......
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Stort tog afgar fra.
Aarhus H med
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DSB-JF Ac 161, byg-
get af Scandia i 1885
og endnu med lav
vognkasse. Fra 1934
CA 100 betegnet som
Treserveambulance-
vogn’. 1938 nr. 163,
1940 Ambulance-
personvogn 20,
Udrangeret 1952.

FOTO: SCANDIA / JIMJK

DSB-JF AF 142, byg-
get af Scandia 1887
med hej vognkasse.
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Fra 1893 DSE AD 142,
1934 CA 141, udran-
geret 1937.

FOTO: SCANDIA / JMJK

DSB-JF CB 1153, leve-
ret af Scandia i 1885
som en af de ferste.
Vognen har endnu
den lave hajde pa
3344 mm. Ved siden
af derene ses de sma
lager til briketovne
under saderne. Fik
sidevinduer omkring
1895, udrangeret
1934.

FOTO: SCANDIA / JMJK

glad togentusiast ‘taget pa sengen’ og ma
sperge: Var der virkelig sa mange for-
skellige? Det var der, og de er vist afbildet
allesammen. Her kan man iszser glaede sig
over sort hvide billeder, som ofte i mange
bogudgivelser har veret af alt for ringe
kvalitet, fordi diverse reproanstalter ikke
var opgaven voksne. Ikke 1 bogen om
‘Danske Personvogne’, hvor forlaget har
valgt de helt rigtige samarbejdspartnere -
bbgrafisk og Tarm Bogtryk.

Det ma have vaeret et kempearbejde at
finde frem til alle de mange illustrationer,
som er leveret af mange jernbanefotogra-
fer gennem tiderne. Der er en lang navne-
liste - ingen navnt, ingen glemt, men
uden deres entusiasme og flid ville dansk
jernbanehistorie og dermed vores hobby
ikke veere den samme.

I indledningen bringes en meget sigen-
de grafik, hvoraf det fremgar, at det sam-

42

lede antal personvogne hos DSB toppede
samtidig med Kkrisearene i 1920 og
1930°erne for i perioden 1940 til 1990 at
opleve en jeevn nedgang, der omkring
1990 far et nyt knsek og fald, som forst i
2010 begynder at flade ud til det niveau,
vi oplever 1 dag.

Den nermere forklaring laeser vi i
bogen: ‘Ved sammenslutningen af DSBs to
maskinafdelinger est og vest for
Storebaelt 1 1893 var der 1 alt 790 vogne,
naesten kun kupévogne. De fatallige
toakslede gennemgangsvogne var de abne
‘'skovvogne’. Antallet af personvogne var
sterst omkring 1928, hvor der var 1925
vogne. Den mest brogede periode la
omKring 1930 til 1940, hvor der var flest
vogntyper i drift. Det markante fald 1
antallet af personvogne fra 1990 til 2000
(276 vogne) heenger sammen med anskaf-
felse af talrige togseet. 1 2012 er der kun



112 personvogne tilbage, alle dobbeltdaek-
kervogne.

Alt efter pavirkningen udefra ssndredes
og fornyedes stilarterne. Det begyndte jo
naturligt nok med den tyske stil med
Altona-Kiel i 1844, og den forplantede sig
til Sjeellandske jernbaneselskab (1847),
toakslede vogne (1863) og de tfo-etages
samt Sjeellandske DSB og Ringe-Faaborg.

Den engelske stil fik vi med Stidschles-
wigsche Hisenbahn (1854), Nerrejylland
(1862), de engelske mal blev skiftet til
metermal 1 1876, og i 1885 kom Scandia
ind billedet igen frem for udenlandske
producenter.

DSB standard blev indfert fra 1894 med
kupévogne, derpa fulgte toakslede vogne
og bogievogne, og sa var der diverse pri-
vatbaneudgaver.

Det var en utrolig spsndende tid, da

De toetages
vogne var med
deres lavtloftede
Indretning mest
velegnede til
transport af bern.
Vognene blev i
deres sidste ar
(1920°erne) mest
benyttet 1 sertog
med feriebern.
Afskedscene pa
Kebenhavn H. ca.
1925

FOTO: DJ

man kunne skifte diligencen med jernba-
nevogne og komme hurtigere og mere
bekvemt frem, selv om man i vore dage
ville betakke sig for den komfort, man
bad passagererne 1 den ferste tid. Jeg cite-
rer:

- Kupéernes indretning var ret beske-
den, selv pa de fine klasser: Pa I og II klas-
se var der skillerum helt op til taget, hed-
der det 1 bogen. De polstrede sazder var
beklaedt med lyseblat kleede pa I klasse og
grat klede pa II klasse. Vseggene var
beklaedt med voksdug, og pa gulvet var
der et kokostaeppe. Der var hverken baga-
genet, askebaegre eller gardiner. Kun I
klasse havde sidevinduer, mens II og III
klasse matte najes med det lys, der faldt
ind gennem vinduene i derene. Pa III klas-
se udgjorde de lave rygleen den eneste
adskillelse ind til nabokupéerne, bortset

BE-vogn med 11
kl. kupéer ved
gavlene og III kl.
kupéer i midten,
her efter monte-
ring af sidevindu-
er pa III klasse
omkring 1895.
Oprindelig sjzl-
landsk BaA-vogn i
helarsudgaven
med rigtige sofa-
er pa II klasse.
Vedde, 1903.

FOTO: HGA
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DSB BJ 665, bygget i England i 18

68 som kombineret I, Il o g III kl. vogn JF.J M 11,

senere MA 452. Ombygget med damesalon engang mellem 1887 og 1891. Udrangeret
i 1931 og reserveret Jernbanemuseet. Kebenhavn Godsbanegard 1997.

fra de fire vogne med en skilleveg 1 mid-
ten. Opvarmning om vinteren fandtes
ikke. Belysningen var olielamper, der blev
stukket ned gennem huller i taget. I de
fine vogne var der tre lamper anbragt i
kupéskillerummene, saledes at de kunne
oplyse to kupéer pa én gang. I tredjeklas-
se vognene var der én lampe, anbragt
midt 1 vognen.

Dette gjaldt Sjellandske Jernbane-
selskab, navnlig Kebenhavn-Roskilde
1847. Der var ogsa noget, der hed
‘Damekupéer’ indfert pa Sjelland 1 1870
efter forseg fra 1862. Kupéer var meerket
med et skilt ‘Damer’ ved vinduet i deren.
Da der kom sidevinduer pa III klasse, kom
skiltet derhen. Indvendig var kupeerne
beskiltet ‘Tkke Rygere’. Damekupéer var
indrettet fortrinsvis pa III Kklasse, lidt

FOTO: JOHN SCHOLER NIELSEN

feerre pa II klasse og nappe nogen pa I
klasse.

De rejsendes bekvemmelighed var om-
talt 1 ‘Dagbladet’ den 11. januar 1864, der
skrev: ‘Paa den jydske Jernbane er der,
ifelge ‘Aarhus Stiftstid.” truffet den
Foranstaltning, at der 1 1ste og 2den
Klasses Kupéer er anbragt Fodvarmere,
bestaaende af lave Jernkasser, som fyldes
med ophedet Sand. og hvorpaa der legges
et teeppe til at sztte Fodderne paa. Det er
at vente, at Det sjeellandske Jernbane-
selskabs Bestyrelse vil veere filberlig in-
dignerede over sin Jjyske Kollegas
Bestraebelse for at imedekomme Pub-
likums @nsker.’

Forholdene i det jyske var abenbart ‘ble-
vet uacceptable pa flere mader, og enden
pa det hele blev, at den danske stat over-

Tre slags privatbanevogne ved Skagensbanen. Fra venstre motorbivogn F' 1 fra 1927,
sidegangsvogn B 11 fra 1924 og senere moderniseret med lukkede endeperroner og
til sidst stalvogn F 4 fra 1937. Skagen 1966. FOTO: LVN.
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Stort tog pa vej over den nyrenaveredeI(}rﬁldborgsundbro i 1899, maske fotograferet i

anledning af Lollandsbanens 25 ars jubileeum. Toget er udelukkende oprangeret af

vogne fra Falsterbanen (1872) og Lollandsbanen (1874)

tog de jysk-fynske jernbaner i 1867.
Privatbanerne og deres lgsninger far
ogsa. en fyldig omtale i bogen. Derfra
kommer ogsa den amerikanske indfly-
delse ind pa danske spor. Det er F. J.
Rowan, der havde arbejdet ved baneanlaeg
1 Canada, og som 1 1862 overtog stilling-
en som chefingenier pa vognfabrikken

FOTO: DJM

‘Hvide Mwolle’ 1 Randers, der satte sit preeg
pa vognbygningen. Issr efter at have
kebt ‘Hvide Mpelle’, gav han den navnet
‘Randers Jernbanevognsfabrik’ og indled-
te samarbejdet med C. F. Tietgen, datidens
sterste finansmand, der var engageret 1
jernbanebyggeri. Derfor fik Rowans
fabrik ordren pa vogne til Det Lolland-
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DSB CL 10053 ved leveringen fra Scandia i 1894. Indvendigt ombygget i 1934 og
endeligt udrangeret i 1945 som Co 2521 .

FOTO: SCANDIA / JMJK.

Falsterske Jernbaneselskab, der abnede
sin ferste hovedstrekning Orehoved-
Nykebing F. 1 1872.

Rowan, der var engageret 1 bygningen
af Maribo-Bandholmbanen, leverede per-
sonvogne af den ‘amerikanske’ type 1
meget kort to-akslet udgave. Det karakte-
ristiske ved disse vogne var, at de havde
centralkobling, men da banen i de forste
ar ingen forbindelse havde til andre
baner, var dette intet problem. Da
Lollandsbanen abnede i 1874, indgik
Bandholmbanens vogne 1 en fast stamme
med en rejsegodsvogn 1 hver ende og ind-

C-vogn Indvendigt i 1890°erne, for vog-
nene fik elektrisk belysning. Vognen har
reversible szderygge efter amerikansk
forbillede, sa man selv Kunne valge hvil-
ken vej man vil sidde. For enden til ven-
stre for midtgangen ses damekupéen.

FOTO: DJM 45




rettet som ‘koblingsvogn’ med almindeli-
ge puffer og koblinger i den ‘yderste’
ende. Stammen synes anvendt i fast leb pa
Redby-Maribo-Bandholm. Senere blev
vognene forsynet med normale puffer og
koblinger samt sterre hjul, sa pufferhaj-
den blev den normale.

Navnet Busse kan man ikke komme
uden om, hverken senior eller junior.
O.F.A. Busse (sen.) kom til Danmak i 1846
fra Leipzig-Dresdener Hisenbahn-Com-
pagnie og blev den ferste sjellandske
overmaskinmester. Han havde bragt
tidens byggestil med. Sennen, Otto
Frederik August Busse (jun.) var de jysk-
fynske statsbaners maskinchef, der teg-
nede det rullende materiel til banerne. Det
var nogle sma letbyggede vogne med
lakeret teaktreesbeklaedning. Siden blev
han kendt for konstruktionen af DSBs P-
maskiner, til sidebaner 1 1882 og den
store 1 1907. Fra 1. januar 1893 indtil
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Waldegg konstrueret et europseisk kom-
promis - en gennemgangsvogn med stor-
rum dvs. en sidegang med adgang til
separate kupéer som adgangsvej fra ende-
perronerne. Dermed kunne kupévognens
mange sidedere 1 vognsiderne forsvinde
og vognkassen geores bredere, da der ikke
skulle veere plads til togpersonalets
udvendige adgang til kupéerne.

Busses naste projekt gjaldt storrums-
vogne efter amerikansk forbillede. I 1894
anskaffede DSB tre bogievogne med lys-
kasse 1 taget og med midtergang i et stort
rum. Vognen havde dog en seerlig dame-
kupé i den ene ende og i den anden ende
et klosetrum med adgang fra endeperro-
nen. Vognene var tilteenkt tredje klasse.
De tre vogne bar umiskendeligt praeg af
deres amerikanske forbillede, men var
dog udstyret med DSBs standarddetaljer
sa som lampesteder til olielamper og vin-
duer 1 treerammer til at skyde ned 1 vogn-

Fredericia ca. 1927. Tagrytterbogievogne dominerer. I midien R-maskine med stort tog
til Aarhus, og til hejre en K-maskine med endnu et stort tog. I baggrunden endnu en R-
maskine med tog. Et typisk billede fra forst pa eftermiddagen, nar landsdelsforbindelsen
fra Kebenhavn var ankommet, og de rejsende skulle fordeles over hele Jylland.

1910 var han chef for DSBs samlede
Maskinafdeling, og det lykkedes ham at
prege personvognsudviklingen 1 mange
ar.

Sidst 1 1890°erne var den vigtigste opga-
ve at standardisere det rullende materiel.
Der kom nye lokomotiver, og der skulle
ogsa nye vogne til. Inspirationen kom fra
amerikanske storrumsvogne. OmKkring
1870 fik tyskeren Heusinger von
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siden. Hvilke planer Busse ellers havde
mht. til storrum kontra kupéer er uklar,
men det endte med, at 1903 var et gen-
nembrudsar for gennemgangsvogne ved
DSB.

Og sadan gik det slag i slag. Det var
en dynamisk tid. Forfatterne gennemgar
udviklingen for Kalvehavebanen,
Frederiksverkbanen og Praestebanen,
skriver om konkurrenten fra Maribo -
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fabrikken Vulcan, Odsherreds jernbane
og Heng-Tellese jernbane, Aalborg-
banerne, Lemvighanen, Hammel-Aarhus,
Ebeltoft-Trustrup, Odense-Kerteminde-
Dalby og Varde- Nerre Nebel banerne,
Gedserbanen og sovevognsforbin-
delser...osv. osv. med mange spsndende
detaljer, som vi kunne fylde adskillige
sider 1 denne anmeldelse med.
Bramming-ulykken 1 1913 var en skel-
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Langa station 1909, sidst pa dagen. I spor II holder tog 1034
der tog 949 fra Fredericia, landsdelsforbindelsen fra Kebenhavn.
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settende begivenhed med mange draeb-
te, der forte til nedsaettelse af en sikker-
hedskommission, som 1 1918 fremkom
med en beteenkning med en bred beskri-
velse af sikkerhedsmaessige forhold for
personvognene. Allerede fra 1916
begyndte man derfor at anskaffe toaks-
lede sidegangsvogne, si man kunne
undga blandede oprangeringer med sik-
kerhedsmeessigt uforsvarlige kupévog-

Til venstre: III kl. kupé i Avu. I CrR-vognene
var de magen til. Nedenfor: En af de tre fine
kupéer i fabriksny Av-vogn. Veggene er
beklsedt med merkbejdset finer, kantet med
sortbejdsede lister. Gulvet er belagt med lys
gra, flammet linoleum, og ssederne er
betrukket med ‘marsbetrsk’, der blev
anvendt her for ferste gang. 1932

til Viborg, i spor III hol-
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Den sta’fbyggede DSB Au 401, Belvedere {'Kﬁiqble

ne og pa denne made oge sikkerheden.

Genforeningen i 1920 betad, at det dan-
ske jernbanenet blev @get med 250 km
normalsporet jernbane og 346 km smal-
sporede amtsbaner, der blev drevet af de
preussiske KPEV. DSB kunne have over-
taget 4 promille af den brugte preussiske
vognpark, som de dog klogeligt afslog, da
det ville medfere problemer med et stort
antal nye typer. I stedet afgav DSB den
hidtil sterste ordre pa i alt 208 person-
vogne hos Scandia, hvoraf de sidste blev
leveret 1 1926.

I 1920°erne var traesader ikke mere
gode nok til III kl. passagerer 1 Danmark.
De var glatte og harde og dermed ubeha-
gelige for de rejsende over leengere afstan-
de. (Selv oplevede jeg i mine ungdomsar
sidst i 1950’erne en torturnat i en =zld-
gammel tysk DB-vogn fra Minchen til
Hamburg!) DSB vaegrede sig leenge ved at
gore noget, men matte give efter for fol-
keligt pres. Der blev 1 ferste omgang prae-
senferet en billig lesning, idet man lavede
et betreek over baeenkene med et 20-30 mm
tykt lag tysk filt. Filten kunne man godt
have sparet sig. De rejsede ville have
ordenlige sader og enden pa hele sagen
blev, at filten allerede 1 1927 blev aflest af
boffelleederbetrukne hynder og den stan-
dard holdt wved 1til begyndelsen af
1960°erne.

Der skete mange ting i de naermeste ar
efter 1928 - diverse vogne blev bygget om,
bogierne udskiftet, stalbyggede vogne
blev introduceret 1 1932, midt under
besattelsen i 1943 kom stalvogne med
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stalbund, i 1964 fik vi nye normer med
UIC-standardvogne - udviklingen gik
med stormskridt frem... men alt det og
mere til ma du hellere selve leese i bogen,
der er sa detaljeret, at jeg kun antyd-
ningsvis har kunnet referere om indhol-
det. Sidst 1 bogen er der en tilfajelse, et
appendix pa godt og vel en snes sider om
hjul og bogier, bremser, belysning og
opvarmning og sidst men ikke mindst en
nyttig liste med forkortelser for banesel-
skabers navne samt fotografnavne med
diverse arkiver.

Det bor ogsa nasevnes, at Danmarks
Jernbanemuseums Poul Thestrup og Gitte
Lundager har ydet det store bidrag med
at finde frem til fotos og forskelligt kilde-
materiale. Bogen er 1 evrigt udgivet med
stette fra frimserkeforhandler og jernba-
nehistoriker Peer Olav Thomassens Fond
samt Det kongelige Bibliotek.

Til slut: Er der jernbanebeger, du gang
pa gang vil vende tilbage til, er ‘Danske
Personvogne’ afgjort en af dem. Den er
uundverlig for ikke mindst en
(model)jernbaneentusiast, bade nar man
skal placere ens modeller 1 den rigtige
epokehistoriske sammenheng eller leere
mere om Tforbillederne i ens modelsam-
ling. Kob den fer, oplaget bliver revet

vaek! i

Danske personvogne af Jens Bruun-Petersen og
Ulrik Tarp Jensen, 264 sider 23,5 x 25 cm, stift bind,
over 800 ill. i farve- og s/h. Vejl. pris 465.- kr.
Forlaget bane boger. ISBN 978-87-91434-34-1

VIDSTE DU, at banen on-line bliver leest af over 7.000 laesere? Du kan
abonnere gratis pa on-line udgaven og fa nye opdateringer leveret direk-
te i din computer. Du kan ogsa selv downloade de enkelte opdateringer.
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