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Dansk Jernbane Klub fejrede i weekenden den 9. - 10. juni 2012
halvtresarsdagen for veterantogskersel mellem Maribo og
Bandholm. Programmet var flot og teetpakket og bad begge dage pa
hele seks afgange fra henholdsvis Maribo og Bandholm, Kersel med
bade damp og diesel, enestaende fotoopstilling af tre damp- og tre
diesellokomotiver i Bandholm og med szertog fra andre landsdele.

q ﬁ' m Tekst & foto: Anders Madsen
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Enestidende opstilling i
Bandholm - LJ 19,
APB 17 og ©@SJS 2

Kjage’.

GDS L1 ‘marcipan-
bred’ med tilbringerto-
get rangerer pa
Maribo stationen,
mens det bliver over-
halet af ‘regionstoget’s
IC2 saet, der dagligt
pendler mellem
Nakskov og Nykebing
Falster.

Tilbringertog fra Vestsjaelland i
Skagensbanens farver

Forste hojdepunkt var ankomsten for
det ferste tilbringertog til Maribo lerdag
formiddag. Nordsjeellands Veterantog og
DSB Museumstog var giaet sammen om et
tilbringertog fremfort af K 582, men pa
grund af for fa tilmeldinger var man ned-
saget til at lade toget fremfere med die-
sellokomotivet GDS L1, som netop i ar fyl-
der 60 ar. Denne beslutning var rigtig
god, nar man er til ‘marcipanbred’. GDS
L1 var en sand fornejelse med dens flotte
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lyd og udseende. Det er ikke hver dag,
man ser et ‘marcipanbred’ omlebe i spor 1
pa Maribo station, men det er bestemt hel-
ler ikke hver dag, der er tre damplokomo-
tiver i Bandholm samtidig, sa af sted det
gik 1 bil () mod havnebyen pa
Nordlolland. Arrangementets forste foto-
opstilling var nemlig under opsejling pa
Bandholm station, som 1 evrigt i dag er
den eneste station pa Lolland, hvor passa-
gererne kan fa personlig betjening ved et
billetsalg! Det gode danske sommervejr




Sadan sa det ferste
tog, der kerte fra
Maribo til Band-
holm for 50 ar
siden ud, da DJK
abnede for kersel
med veterantog pa
Bandholm-banen.
Kt tog magen til
indledte festlighe-
derne pa 50 4ars
dagen.

var nok arsag til, at der kl. 11.30 havde
samlet sig rigtig mange folk til paraden
med hele tre dampende damplokomotiver.
Udleserknapperne og videokameraerne
var redgledende ved denne enestaende
parade med LJ 19, APB 17 og OSJS 2
‘Kjoge’, som 1 lebet af formiddagen havde
trukket hver deres tog med glade gaster
til Bandholm. Og naturligvis var lerda-
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LIM9 ‘Ka:nmemg;lm‘ med blandet tog pa vej gennem skoven nord for Maribo.

gens forste tog det samme, som kerte ind-
vielsestoget for 50 ar siden, frukket af
damplokomotivet @SJS 2 ‘Kjege’. Herefter
fandt flere rangerbeveaegelser sted. Blandt
andet rullede to flotte tog til Bandholm
Havn, saledes kom LJ 19 og APB 17 i hver
sin ende af togstammen, der afgik tilbage
til stationen.

Det imponerende, nyopferte ‘troljeskur’
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blev taget i gjesyn, og Maribo
borgervebning skabte den
rette musikalske stemning,
mens lokomobilet fra Frilands-
museet 1 Maribo og diverse
veteranbiler satte nostalgien i
hojseede. Jubilseumsarrange-
mentet foregik om lerdagen fra
10 til 17, og der var to fotoop-
stillinger 1 Bandholm begge
dage, men inden turen gik
hjemad for at se EM-fodbold-
kampen Danmark - Holland,
blev verdens @sldste driftsklare
diesellokomotiv LJ M 1 ‘fanget’ pa
streekningen lidt nord for Maribo. Det er
nu engang betingelserne, nar man ogsa
er bidt af en gal fodbold!

Om sendagen viste der sig endnu flere
speendende fotomuligheder og et glasde-
ligt gensyn med Y-tog pa Lollandsbanen.

Selvom vejret var typisk dansk med

“
. "

Idyl i Meretskoven mellem Bandholm og
Maribo...Idyl? Det er sa som sa med den.
Godt nok veekker kulreg og damp fra @SJS
2 ‘Kjege’ i forarsskoven nogle duftende
minder... til gengsaeld lugter L.J M1 (neden-
for) feelt af dieselos! I 1921, da ASEA frem-
stillede motoren, var der ikke noget, der
hed miljepolitik. Godt ‘svenskeren’ ikke bli-
ver luftet alt for ofte!

blest, byger og merke skyer, si var glseden
alligevel stor, da Vestsjellands Veterantog
ankom med arrangementets andet tilbring-
ertog i form af et Y-tog bestaende af motor-
vogn Ym 60 og styrevogn Ys 260, oprinde-
ligt fra Skagensbanen. Toget var fyldt med
rigtig mange familier og jernbaneentusias-
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ter, som havde stor appetit pa at opleve
Museumsbanens stort set alle driftsklare
damp- og diesellokomotiver med vogne i
forskellige oprangeringer. I den henseen-
de skal det bemserkes, at der led enkelte
kritiske rester over, at Lollandsbanens
rangerlokomotiv LJ M 12 ikke var opstil-
let ved remisen i Maribo. M 12 er netop
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Heller ikke denne
dieselparade ser man
til hverdag i Band-

holm: L/M 11, LI M g8 i 8 ['

1 og LJM 9. Alle ST f e G e

skulle have et billede [ r 5 i R E#g_ - - e
ar Torestillingen’ e = = = R e e __

overrakt Museumsbanen i gave fra Nakskov-garden, mens endnu en enesta-
Regionstog ved en reception i anledning ende fotoopstilling fandt sted omkring kI.
af jubilseet og star kereklar 1 15. Ligesom om lerdagen varede jubilse-
Lollandsbanens remise i Nakskov. umsarrangementet om sendagen fra 10

I Bandholm, hvor de egentlige aktivite- 1{il 17, og eftermiddagens lokomotivparade
ter foregik dagen Iigennem, spillede 1 Bandholm var ren diesel. Rangertraktor

FOTO: VIDO HRIBAR

LJ M 12 - gaven fra Lollandsbanen til 50 ars jubilaren. Desvarre var den ikke med til
festen, hvilket vakte stor utilfredshed, men vi kan vise den pa et arkivfoto...
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LJM11, I.J M 1 ‘svenskeren’ og l.J M 9 blev
rangeret frem til parade, efter at M 11 var
ankommet med et person- og blandettog.
Lidt efter lidt blev stationens ansatte sam-
men med togpersonalet lokket til opstil-
ling foran lokomotiverne i deres autenti-
ske uniformer og Kitler, hvorefter M 11
trillede til havnen, og ‘svenskeren’ foretog
omleb fra spor 2 til 3 for at afga med et
persontog mod Maribo. Sa var det omsider
blevet tid til et beseg 1 banens udvidede
souvenirbutik, der havde et vaeld af serli-
ge jubilseumstilbud. Souvenirbutik-ken

= o

Personalet blev lokket til at stille ép i deres autentiske uniformer.

Personalebetjent billetsalg
pa Lollandsbanen er - helt
ubegribeligt - alfskaffet den
11. oktober 2011 - kun pa
Museumsbanen lever det
videre!

var flyttet fra stationens ventesal fil ‘trol-
jeskuret’, hvor der ogsa var udstilling af
banens arbejdskeretgjer. Efter 137 ar med
personalebetjente billetsalg pa stationerne
pa Lollandsbanen blev disse - helt ubegri-
beligt - nedlagt den 11. oktober 2011, men
i weekenden genopstod billetsalget pa
Maribo station, idet Museumsbanen havde
opsat sit eget interimistiske billetsalg til
veterantogene i ventesalen. Nu vi er ved
stationsforholdene i Maribo, sa er det en
stor ulempe, at der slet ikke er adgang til
toiletterne pa Maribo station. Det store og

i .r-___-
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veltilrettelagte arrangement
blev skeemmet af manglende
adgang til toiletterne pa sta-
tionen efter lukningen af bil-
letsalget. Adskillige bernefa-
milier og @ldre gaester fra
tilbringertogene spurgte
efter toiletterne, som fturis-
ter og almindelige rejsende
ikke har adgang til. Det er
synd og skam, at Regionstog
har afskaret adgangen til
toiletbesgg, nar Maribo er et
trafikkundepunkt og samti-
dig har en stor og initiativ-
rig turistattraktion 1 wvete-
ranjernbanen.
Afslutningsvis filtrak Y-
toget fra  Vestsjallands
Veterantog sig hele opmeerk-
somheden. Som lollik og
opvokset med ‘lynetterne’
var det spsendende at se Y-
tog pa disse kanter i andre
kulerer, end man er vant til -
bare det at se denne togtype
pa Lolland igen vaekkede
gode minder. Derfor maitte
toget ogsa foreviges pa
motorvejsbroen 1 Saks-
kebing med sukkerfabrik-
ken i baggrunden og midt pa
Storstremsbroen.

Tilbage til jubileeumsar-
rangementet for Danmarks
eseldste veteranbane: Set ude-
fra skal der lyde stor ros til
Museumsbanens frivillige
for dette store og vellykkede
arrangement, som ogsa lok-
kede folk til fra Tyskland,
men ogsa en enlig entusiast
fra Ostrig.

FPludselig dukkede en auto-
camper op under et af forso-
gene pa at fa fotograferet
APB 17 ude pa streekningen
ved Grimstrup. Det var en
jernbaneinteresseret oestri-
ger, som havde familie i
Hamburg, og som tidligere
havde besogt Museums-
banen - otte gange. Et
sadant stort arrangement
skaber bade venskaber pa
tveers af aldersgranserne og
landsdelene, og fremkalder
gensynsglede med andre,
der har jernbanen som

hobby. |
2

Y-tog i Skagensbanens farver pa broen over motorvej-
en med Sakskebing sukkerfabrik i baggrunden.

Y-toget midt pa Storstremsbroen p&d vej hjem til Vest-
sjaelland fra jubﬂmtunsfesﬂjghederne pe‘i Midtlolland.
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LJ M 11 med persontog pa smmoneﬂ Ved Bandhc}lm havn..
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Holleenderne har veeret alt for
hurtige til at ophugge deres gamle
lokomotiver. Da de kom 1 tanker om
at bruge dem til veterankorsel, var
der ikke flere tﬂbage.lDerfor korer de
i dag med importerede tog fra Tysk-
land. Saledes har Veluwsche Stoom-
trein Maatschappij kgbt BR 64 415
ogsa kendt ‘Bubikopy ', som...

it

Modellen
viser vi i
stor ster-
relse, sa vi
kan nyde
alle de
mange
detaljer.
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MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

BR 64 - formindsket sidet ikke fylder
mere end Fleischmanns &
model i skala N.

...rMleischmann netop har udsendt i
skala N (1:160). ‘Bubikopf” er nav-
net pa en drengefrisure, som var

FOTO: WIKIPEDIA



Bubikopf-
frisure

- her p4 et
tysk fri-
meerke

BR 64 fik
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populeer sidst 1920°erne. da lokomotivty-
pen kom frem. I perioden 1928-1940 blev
der bygget 520 af disse rangermaskiner,
der havde en tophastighed pa 90 km/t.
De var i brug til og med 1975, da de sid-
ste blev udrangeret. Lokomotivernes
leengrde var 12400 mm og tjenestevaegten
hhv. 74,9 ton (nr. 001-510) og 75,2 t (nr.
511-520). De
kunne medtage 9
m* vand og 3 t
kul. Drivhjulenes
radius var 1500
mm og forleber-
nes 850 mm.
Man gik i
gang med projek-
tering i 1926, og
fra 1928 satte
man produktio-

Fleischmanns
som sadvanlig
fascinerende

miniature
- BR 64
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nen med del-
tagelse af talrige
tyske lokomotivia-
brikker i gang. Dele af
drivveerket og Kedlen blev
taget fra BR 24, som man havde i
forvejen, mens resten dvs. fra num-
mer. 368 og opefter var 10 cm lengere
og derfor fik det modepregede sgenavn.
Krigen 1939-1945 gjorde indhug i
bestanden, og da den var forbi, endte
man med 393 kereklare maskiner. De
278 tilfaldt Deutsche Bundesbahn 1 Vest
og 115 Deutsche Reichsbahn i @st. BR
64 311 forblev i Ostrig og indgik som
serie 64 hos OBB (Osterreichische
Bundesbahn). Nogle blev i Polen efter
besaettelsen og endte hos PKP (Polskie
Koleje Panstwowe) under betegnelsen
OK12. 20 maskiner af de 60 1 1968, som




Forbilledet til
Fleischmanns
model af BR 64
i 1:160 bor’i
Holland hos
Veluwsche
Stoomtrein
Maatschappij,
som har et
remisevaerksted
med drejeskive
péa banegarden i
' Beekbergen.

var tilbage 1 Tyskland, overlevede som
museumslokomotiver. Ifelge Wikipedia
skulle der i dag veere fem driftsklare
masKkiner tilbage, deraf to i Tyskland. De
resterende findes i Holland (Beekbergen),
Belgien (Mariembourg) og Schweiz
(Huttwil).

Tilbage til det ‘hollandske’ BR 64 415,
som kan beundres som model fra alle
vinkler pa vores sider. Kereegenskaberne
siger ‘spar 2’ til alt, som skala N reprae-
senterer. Nar man betanker, at modellen
kun vejer 45 gram og 78 mm over puf-
ferne, sa er dens treekkraft formidabel -
godt hjulpet af friktionsringe pa den
tredje drivaksel. Godtnok vejer skala N
godsvogne heller ikke sa meget, men
motorkraften er i alle tilfaelde ganske til-
straeekkelig til at kunne forme forbilledli-
ge rangertraek.

Hvis man vil se forbilledet kore 1 naturlig sterrelse, er det VSM-

veteranbane i Beekbergen i den ost-
hollandske provins Gelderland,
ikke langt fra grensen til Tysk-
land, man kan besege. Banen
korer pa den 22 km lange strek-
ning Appeldorn-Dieren. Under
mottoet Terug naar toen (tilbage til
dengang) er der hvert ar den for-
ste weekend i september ‘dampfest’
hos VSM. Der keres med veteran-
banens gamle tyske damplokomo-
tiver. De ejer to BR 23, et BR 44,
og det polske TKP 23 foruden det
fernsevnte BR 64. Hvis du vil se BR
64 1 drift samt et udvalg af den
hollandske veterantogsamling
Lieren-Beekbergen, Kig ind pa i
www.banen.dk. God fornegjelse!
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Phone ooy Ardrosrs-Simarate iPad e Andimed- labeet

Roco & Fleischmann
lancerer nyt digitalsy-
stem, som udover
multiMUS og pc kan
styres fra din iPhone /
Android SmartPhone
eller iPad / Android Tablet

'Zi21'

Ihie Modell=esehahs A : it 4115

HVAD KAN DU?

Den digitale modeltogstyring er ingen router - ‘modelbanestyring af en ny gen-

nyhed for leesere af banen on-line, for eration’. Med i pakken felger ogsa en

alene den kendsgerning, at man laeser ydelseskraftig netdel. Og som det frem-

bladet pa sin pc eller pa iPad m.v. vidner gar af grafikken her pa siden, skal

om, at man er i besiddelse af visse forud- anlegget, multiM(A)US’en og pcen/lap-

seetninger for, at man ved noget om det. toppen tilsluttes Z21-centralen. Telefon-
Alligevel vover jeg den lidt eller iPad- forbindelsen sker tradlest. Og

det er det sidst-

T

provokerende pastand, som er
indeholdt i overskriften til
denne artikel. Selv er jeg (des-
veerre!) ingen ern (lees: nerd) og
har endnu en masse at leere.
Derfor har jeg det med compute-
re, som jeg har det med biler -
jeg lader mekanikeren ordne det,
nar noget gar galt. Derfor var
jeg utrolig glad, da jeg herte om
Fleischmanns og Rocos Z21-sys-
tem. Det ma veere lige noget for
mig! Jeg er den utdlmodige type:
Lad mig forbinde ledningerne og
lad os sa komme i gang. Ifelge
demonstrationsvideo’erne skulle

Iverst:

det veere legende let med Z21... De fem sksermbilleder pa
For at kunne ‘styre ind i fremtiden’, Smartphone med de for-

som det nye Z21-slogan siger., behever skellige valgmuligheder.

man en Z21-digitalcentral med WLAN- Til hejre: Z21 centralen
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naevnte, der er
det mest spen-
dende, idet sty-
ringen foregar
ved berering af
symboler pa en
tastefolsom-
skeerm, hvaden-
ten man bruger
iPod/Smartphone
eller iPad / tablet.
Hvordan det fore-
gar, kan du se pa
et par demonstra-
tionsvideo'er, som
du kan klikke
dig til pa forsiden
af vores hjemme-
side
www.banen.dk. lime

['_l;\f;s_d_u ‘h.arm;;rnblemer med atk Ia?;% _;mres
| hiemmeside pa www.banen.dk, 1 S
oo oo e O g |
| anden, kan du selv pr O |

. tube.com/watc |
| http://WwWw.you

/ 0g: |
PEXnDwWS8E eller o
I| Igp._ ”www_rgca.cc!unternehmenﬁnn |

'| uatiunen.html ' S|

“Producenten lover, at Z21-centralen er
kKompatibel med alle multiMAUS model-
ler op til version Lokmaus 2. Og oplyser,
at det er RailCom, som star for automa-
tisk lokomotivgenkendelse og tilbagemel-
ding. I et prospekt leser vi ogsa. at man
vil kunne hente ny soft-
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Her er
de tre
lokofo-
rer
styre-
pane-
ler -
iPod
med
el-loko
og
Smart
| phone
med
hhv.
damp-
og die-
sel.

ware og lydopdateringer via
Smartphone. Der omtales flere ‘snitste-
der’ sa som LAN, 3-gange X-Bus, tilbage-
meding, L.oco-net-, CAN- og BoosterBus,
tilslutning til hovedsporet (tilbagemel-
ding), programmerings- og opdaterings-
spor (tilbagemeldingsklar), sniffer-Bus
og...

Holdt nu engang! Nu bliver det lidt for
broget med alle de fagudtryk, siger du
maske, og sa er det maske alligevel ikke
sa enkelt endda, som de pastar?

Jo, der skulle vaere det, der skal til:
LAN er betegnelsen for den traditionelle
forbindelse mellem computer og net-
veerk. X-bus (eller sikkert Xpressnet!),
der anvendes til forbindelsen eksempel-
vis fra Multimusen til Z21, og dem er der
tre stykker af. Tilbagemelding gelder
med stor sandsynlighed en S88n dvs. en
hurtig Mirklin tilbagemeldingsforbin-
delse, der understettes af Tams og
Viessmann. Loco-net er udviklet af
Digitrax og er Roco/Fleischmanns svar
pa forbindelsen mellem centralenheden
og styreenheden. CAN er en forbindelse,
som bl.a. ESU anvender mellem deres
enheder. Den bruges ogsa af andre, men
da den ikke er en aben standard, er det
svaert at vide, om enheder af forskellige
fabrikater kan anvendes sammen.
Booster-bus er forbindelsen mellem enhe-
den og en booster. Ogsa her er der tale
om en ikke normgivet forbindelse. Det
kan veere, at det er Mirklin-boosternorm,
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der er valgt? Sniffer-bus kan bruges til at
forbinde en gammel centralenhed til cen-
tralen ved at forbinde den gamle enheds
udgangsspanding til snifferbussen dvs.
den udgang, der leverer Kredsspaending-
en pa den gamle central.

Sa var vi (jeg selv inklusive!) blevet sa
meget klogere, og altsa hvis kablerne
sidder, hvor de skal, skulle det nok fun-
gere.

Pa den foregaende side har vi en
reekke forskellige billeder, magen til
dem, som vi kan bladre frem til pa smart
phone eller iPad. Ferst finder vi frem til
den enskede lokomotiv-model. En hurtig
berering med en fingerspids pa lyspro-
jekter-symbolet, og lyset teender bade for
og bag. Det samme gentages ved hejtta-
lersymbolet - maskinen giver lyd fra sig.
Derefter lader vi fingeren glide op ad
hastighedsregulatoren, og det valgte
lokomotiv saetter sig i bevagelse, Og
siddan fortsesetter vi, setter farten op eller
ned, skifter sporskifter og signaler osv.
Z21-Mobile App kan meget mere!

Det har aldrig veeret sa nemt at styre
modeltog, lover bade Fleischmann og
Roco samstemmende. Det kan man over-
bevise sig om allerede i lebet af juli, nar
Z21-systemet kommer i handelen.

Noget helt ny er, at man kan styre
toget, som om man sad i et lokomotivie-
rerrum. Kerer man med et damplokomo-
fiv, sidder man med et tilsvarende billede
pa skermen - med diverse handtag, man
skal betjene ved at rore dem med finge-
ren. Det samme geelder fererrummet pa
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en elmaskine eller et diesellokomotiv.
Man vil ogsa kunne skifte baggrunde,
man ser gennem vinduet, alt efter. hvad
man Kerer med.

Det er overvaldende - naesten alt for
godt til at det kan vaere sandt! Det er
selviolgelig begranset, hvor meget der er
plads til i et reklameprospekt, si jeg er
meget spendt pa at laese en forbrugervej-
ledning i en dansk oversaettelse si den er
til at forsta for rn, som man pa tysk kal-
der for ein einsteiger, altsa én, der stiger
pa. Er der faldgruber, og hvad kommer
man ud for af dem? Man vil i hvert fald
kunne stille direkte spergsmal til produ-
centerne via mail, hvis man kom ud for
det? Gert Johansen, en af vores medar-
bejdere med mange ars erfaring med
Marklin, som jeg konsulterede i forbin-
delse med oplysningerne i Z21-prospek-
tet, skrev til mig:

‘Folderen rejser flere spergsmal, end
den besvarer. DCC er sveaert, fordi der er
sa mange ‘sm’ Kokke, og normen er alt
for dben, sia enhver kan stort set lave
sine egne lesninger. Samtidig er produ-
centerne ogsa interesserede i at dekke sa
mange varianter som muligt, hvilket
giver et hav af kombinationer, som i
praksis kan give muligheder for fejl...

Det bliver utroligt spsendende at felge
med i udviklingen. Hvis den nye Z21 er,
som det haevdes i prospektet, si er det
det ultimative digitalsysten, nogle af i
os 1 alle arene har leengtes efter.

VIDO HRIBAR



Materialet, hvoraf det syd-
tyske firma NOCH frem-
stiller sine stalbroer, er

laserskaret pap.

Senest har firmaet udviklet et
system, si man selv kan sammen-
stykke den bro eller de broer og i
den l:ngde, man har brug for pa
ens anleeg. Da vi i Danmark ingen
bjerge af betydning har - bortset
fra Himmelbjerget naturligvis -
kan det vanskelgt blive et dansk
‘alpelandskab’, men vi har da bade
der og eer, og der kan blive brug
for nogle af de broer, som NOCH
har i sit program. Der er bade
mindre og sterre brosektioner, som
det fremgar af en raeekke billeder,

vi bringer som eksempler pa tysk
15
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Om det er dansk, tysk
eller nordisk spiller ingen
rolle. Det drejer sig om
egen fantasi og materialer,
som er lette at bearbejde.
Det skumplaststof, der
bruges til bropiller, er
nemt at skaere 1 og forme
hvis nedvendigt. Det
laserskarne papkarton er
ligeledes meget fint bear-
bejdet, sa selv nitter frem-
treeder tydeligt i stalimita-
tfionen. Det aktuelle sy-
stem bestar af flere bro-
sektioner, som kan kombi-



NOCH har haft
succes med bro-
erfremstillet af
laserskaret kar-
ton. Konstruk-
tionen er aben-
bart staerk nok
til at den kan
baere de ret tun-
ge lokomotiver -
nogle af dem
vejer op mod et
halv kilo... Vi
bringer nogle
eksempler pa
broer, som kan
fas i byggesaet.

AL
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neres efter behov. Som det fremgar af
omstiende billeder, drejer det sig om sek-
tioner op til 36 cm lsengde og 7,5 cm
bredde. De kan hvile pa bropiller, der fas
op til 19 centimeter heje, og de kan selv-
folgelig afkortes efter behov. Der findes
ogsa konstruktioner som 9 cm lange bro-
hoveder. Der er nok at veelge imellem 1i
den aktuelle NOCH Kkatalog pa over 300
sider.

De her omtalte brosektioner er i skala HO
(1:87). Ogsa i skala N (1:160) har man
netop udsendt en stalbro, som i detaljerig-
dom star ikke tilbage for skala HO.

Her pa siden er der flere eksempler pa
storre og' mindre broer af laserskaret
papkarton. Modelbillederne er alle leveret
af NOCHs egen fotograf som inspiration
for modelbyggerne.




NOCH har udsendt en serie traer - nordmanngraner og

redgraner i 10 nye indpakninger. Traerne er i forskellig

Lo RS o . hejde og sterrelse. De er egnet til skala O, HO, TT og N.

L‘ L’ . I Treestammerne er hindmalede og grenene hindlavede - de
a3 fremstilles pa NOCHs egen fabrik i Vietnam.

SEGMENREJESKLVE

. :‘,u I;.l' _‘1 \ . .
1.: * d. . " i .,___H :tT.-La'*‘l A £
' . '-:I. - *;"".r '
Nar der ikke er megen plads til sporskif- mere end 20 x 16 cm. Den leveres faerdig-
ter, sa man kan flytte et lokomotiv fra bygget af laserskaret pap og er velegnet
det ene spor til det andet, bruger man en  til alle HO systemer, bade 2- og 3-skinne-
segmentdrejeskive - i hvert fald har drift, savel analog som digital - Méarklin /
NOCH fremstillet en efter tysk forbillede. @ Motorola eller DCC / NMRA. =
Drejeskiven er kompakt og fylder ikke !
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FORTAL DIN FORHANDLER, HVOR DU HAR SET ANNONCEN!

Modeltog & hﬂhhv

Torvegade 1 - 7323 Give TIf 29 44 67 T1 @ Mt
i@ hosdonthea.dn ell-20 619530 0d

Vi har nu over
5500 produkter
annonceret pa

' vores hjemmeside.
merggt I'::: E;?til l'-‘- e S N Se hele herlighe-
STﬁERKPRIS 929 den pa www.hos-

dorthea.dk

406101 DB BR

: ot 17— Lokomotiverne i stor-

BR vﬂﬁm e;;loﬁff A raieng relse HO er klar til udle-

fomdt til dlgital - ==  vering fra Fleischmann

( ~ iuge 31. De kan forud-
bestilles pa mail:

info@hosdorthea.dk

Lokomotiverne i stor-
relse N er udleveret fra
Fleischmann

=
707000 DB BR 70

epo. lll
ESU lok-pilot

dekoder 54610 gﬁn I«P R ng gﬂ

V4.0, pris pr. stk ved samtidig L
keb af el-lokomotiv > ‘
——

170,- 725000 DB BR 221
epo. |V forberedt
til digital drift

STERKPRIS 920,
Lz 'S

sound dekuder 4400 V4.0, e
med forprogrammeret lyd, pris 73550 DB BR 10

. stk. ved samtidig keb af el-  €po. IV forbere
Eksmgzﬁ s ke til digital drift

825,- STERKPRIS 020
Tirsdag, onsdag, torsdag 15.00-18.00 fredag 13.00-19.00 lerdag 9.30-14.00
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Roco har
udsendt tre
svenske person-
vogne af 80’er
typen i SSRT-
design: Et seet
med to vogne
(hhv. 1. og 2.
klasse - A7 og
B9) og sa en
enkelt vogn

Der er en del
smadele, som
skal efter-
monteres. Et
par ekstra

handbaejler
(2. Klasse - B9), men er med i
med tre forskellige ‘godteposen’

for det tilfael-
de, at nogen
tager pa
springtur
under mon-
teringen.

numre.

Undervogn fer og
efter monteringen af
diverse losdele. Gavlen
til venstre med pamon-
terede handbajler. Til
hgjre en flot detalje

ved vognderen.




FOTO: NICKLAS SAHLBOM

SJ
(Statens Jarnvigar) pa svensk togmateri-
el., men her var jeg ‘lite forvanad’ (lidt
overrasket) over at se S-SSRT pa vangen
ud over det vanlige SJ pa derene. Hvad
var nu det? Spurgte vores svenske med-
arbejder Nicklas Sahlbom, der skrev til-
bage: SSRT er den betegnelse, som er
skrevet pa de lokomotiver og vogne, som
ejes af Statens Jarnvagar. Og SJ er et af
de selskaber, som findes inden for
Statens Jarnvagar. Kan det veere mere
enkelt? Hm!

Rent praktisk betyder det, at en opera-
ter kan leje disse vogne, hvis denne har
faet trafikkoncession pa en bestemt
streekning. Saledes har de aktuelle vogne
vaeret lejet i flere ar af SJs datterselskab
SJ Norrlandstag, som har ansvaret for
nattogstrafikken i evre Norrland frem til
ar 2018. Tog med 2. klasses vogne Kerer

Normalt finder vi forkortelsen

il

s

i

| i i

De tre vogne, A7 5261 og B9
25203 (saet) samt B9 5201 er
kommet i el begraenset
engangsoplag. Hvis man ser
narmere efter, vil man knap
nok kunne skimte 2-tallet pa
vognens klasseskilt. Det skyl-

for ringe kontrast - man kan
darligt nok fa eje pa det, nar
man betragter det pa modellen.
Vognenes leengde er 310 mm.

ogsa mellem ovre Norrland og det sydli-
ge Sverige samt i dagtoget pa Kiruna-
Lulea-Kiruna. I dette tog anvendes ogsa
den eneste 1. kKlasses vogn, som er lejet
af SSRT. Inden fotograferingen har jeg
monteret lesdelene pa den ene af vogne-
ne. Diverse beholdere og kasser skulle
blot stikkes ind i de respektive huller i
vognens bund. Det var lidt mere besvaer-
ligt at anbringe handbgjlerne i de
respektive huller ved derene. Efter at et
par af dem rog pa gulvet, lykkedes det
efterhanden at indeve lidt rutine og fa
dem anbragt pa plads uden brug af lim.
Hvis man bruger lim til at faestne bgjler-
ne med, skal man helst ikke ryste pa
handen, og tapperne skal veere skaret
sadan til, at de passer precist ind i hul-
lerne. Ellers risikerer man at kKlatte det
til, selv hvis man bruger kanyle. Husk
ogsa at vende handbgjlerne rigtigt (se
side 20!). Puf-
T ferne vil ogsa
have godt af at
blive faestnet med
en smiule lim.
Ellers et flot saet,
der vil pynte pa
ethvert mj-

toget ved Floda 4.
2. 2012 De to
vogne til venstre
er sovevogne.
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des ikke vores fotograf, men alt

anlseg. !

MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

SSRT design i nat-
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EN ENEER

Det var ikke mange godsvogne
med forsaenket bund, litra
Sad, som DSB havde i sin
godsvognsamling. DSB havde
faktisk kun denne ene, og

den havde nummer 69400.

Sad’en blev bestilt 1 1960 hos MAN i Tysk-
land som TN 9992, men betegmnelsen blev
gendret straks i 1961 til Sad 69600 efter
de nye retningslinier for international
litrering. Da vognen blev leveret i 1962
som litra Sad, var det under fabriksnum-
mer 1480503, oplyser Per Topp Nielsen,
Dansk Jernbanearkiv 1 Sakskebing.

Undervejs skiftede vognen nummer
endnu et par gange 1 lebet af sit forholds-
vis korte liv. I 1968 blev den omlitreret til
31-86-9890000-4 Uai, fra 1975 hed den

Rocos DSB litra
Sad nr. 69400
med trasekasse af
sggte tree med no-
get tungt maskin
grej til USA.

litra Uaal med samme nummer, men litre-
ringen fik indfejet et ekstra ‘a’. I 1983
blev den omlitreret en gang til, hvor 989
skiftede til 993, sa det nye nummer kom
til at hedde 31-86-9930000-4 Uaai. Og sa
var det nigenkaldelig slut i 1986, da vog-
nen blev ophugget.

Det var kort og godt historien til num-
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FOTO: DANSK JERNBANEARKIV

merfolkene’.
Og nu ftilbage
til Rocos flotte
model af DSB
Sad 69400,
som netop er
landet 1 hobby-
butikkerne.
Den er lang -
maler 262 mm
over pufferne
og fylder godt
i landskabet.
Og den fasci-
nerer med trae-
kasse af segte
tree pa det for-
seenkede lad!
Det er ikke
noget med en kasse stebt af plastic men
en, der tilsyneladende er limet sammen af
‘breedder’ i teendstiksbredde! Sadan ser
det i hvert fald ud ved forste ojekast.
Forsteklasses hjemmeslajd leftet op pa et
industrielt produktionsniveau? Kassen er
patrykt A/S Frichs Aarhus i sort farve,
som det nu ogsa var, dengang hjulene pa
den gamle fabrik kerte for fulde omdrej-
ninger. Jeg ma indremme, jeg var nok
mere optaget af traekassen, end jeg var af
det fine stykke ‘'mekanik’, Roco leverede
med den seksakslede vogn. der vejer 105
gram. Patrykkene pa vognrammen er
som sedvanlig tydelige og det uanset, om
nogle af dem er sia sma, at de kun kan

Teksten fortseller,
aft kassens indhold
skal til White
Water harbour,
USA. Forbilledets
totalveegt er 17
fon.

leeses med lup.
En flot vogn, som
ikke ber mangle i
samlingen.

Per Topp Niel-
sen, som har
stor viden om
DSB-materiel,

forteeller om denne vogn, at
den i 1970°erne nermest kKorte 1 fast rute-
fart mellem B&W Holeby Diesel A/S og

Terreovn pa vej fra
Sakskebing havn nasten i mal
ved Sakskebing

Sukkerfabrik
i 1985.

FOTO: PER TOPP NIELSEN, Dansk Jernbanearkiv
Frederikshavn med skibsmotorer og gen-
eratoranlaeg til det jyske sKibsvaerft. Per
har taget mange jernbanebilleder i tidens
lob - ogsa af den sidste tjans, vognen
havde, da den 1 1985 transporterede en
enorm stor terreovn fra Sakskebing havn
til den stedlige sukkerfabrik. Nogle fa
hundrede meter borte. Ovnen kom til
Sakskebing med skib, men var for stor til,
at den kunne transporteres pa en blok-
vogn den korte vej fra havnen til fabrik-
ken. I stedet for rekvirerede man Lol-
landsbanen til transporten med Uaai
9930000, der stod hensat i Nykebing F.
og ventede pa endnu en transport af die-
selmotorer fra Holeby.
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Nok var denne DSB

Sad / Uaai den ene-
ste af slagsen, men
det var 1ikke DSBs
forste vogn med for-
senket lad. Jens
Bruun-Petersen
skriver i sin navn-
Kundige bog ‘Gods-
vognsmateriellets
historie’ bl.a.:

“...DSB fik sin for-
ste vogn med for-
seenket bund 1 1929,
hvor man kebte en
vogn, som Frichs
havde bygget til
transport af damp-
kedler. Den  op-
rindelig buede bund
blev ombygget til en
flad bund, og vog-

nen var i brug i mange ar. Den lastede 39
ton. DSBs ne&este vogn af denne type var
ogsa en art genbrug. I 1956 tog man tre-
akslede bogier fra to udrangerede diesel-
lokomotiver litra Mw fra 1929 og brugte

DSB 20 86 Q;BQBEJGD G UAI 1974
24

Med
traktor
fra DFA
til Indien

FOTO:B&W

dem sammen med noget af
undervognen til en endnu
sterre vogn med forsaenket
lad. Den fik litra T™M 9999 og
kunne besere 47 ton. Den var
i drift til 1985.

Hermed var det slut med
genbrug, for 1 1962 anskaf-
fede DSB to helt nye vogne
fra tyske fabrikker. Den ene
havde to-akslede bogier og
kunne laste 40 ton, altsa det
samme som TK-vognen, men
havde plads til dobbelt sa

lange genstande pa den forssnkede del.
Den anden hvilede pa to treakslede bogier
og kunne laste 80 ton. Den var 23 meter
lang, kun godt tre meter leengere end g
den to-akslede vogn.’ !

g2 T N

Foto Dansk Jermbanearkiv ved PER TOPP NIELSEN

Fotoarkiv: JMJK



Roco genudsender@:Eldslic
Oliefabriks vogne som “gyeleysl;
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MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

Roco har udsendt et :
nyt oplag af et 2- Eaas
vogns saet med tank- CE[ILI '

vogne fra Aarhus
Oliefabrik A/S.

Det er desveerre ikke med to
nye numre, da der tilsynela-
dende kun fandtes tre vogne
af denne type, men det ude-
lukker ikke, at vi pa et senere
tidspunkt maske ogsa kan fa

Laeg mearke til de mange undervogns-
detaljer.

den tredje vogn. Jeg tror, at nar for-
steoplaget blev hurtigt udsolgt, skyl-
des det vognenes gedigne udseende
bl.a. i kraft af tankens sterrelse, men
ogsa tankvognens detaljerigdom. Det
er to ualmindelig flotte vogne, hvor
der virkelig er keelet for detaljerne.
Vognene virker massive, ogsa fordi
tanken rager ud over vognrammen.

Aarhus Oliefabrik havde i tidens leb 30 tankvog-
ne, deraf kun tre som den aktuelle Roco-model.
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Det skyldes, at alumini-
umstanken pa forbilledet
var ekstra isoleret og
derfor ogsa udstyret med
varmeslange. Modellen
maler 100 mm over puf-
ferne og vejer 60 gram.
Forbilledet, der er bygget
hos Scandia i Randsers i
1957, maler 8.64 meter
med akselafstand pa fem
meter. De ovrige data i
folge jernbanen.dk er:

ZE 503686 er leveret
den 25. januar 1957 og
kostede 74.840 kr. Den
kunne rumme 23.000

liter hhv. laste 23.7 ton
med tara 11,4 ton. Den
var beregnet til befor-
dring af vegetabilske og
animalske olier, eller ace-
tone, melasse, glycerin

og natronlud. Det samme
var tilfeeldet med ZE
503688, der begge havde
Aarhus som hjemsted.
Vognene blev omlitreret i
1966 til hhv. 0701686 og
0701688.

Aarhus Oliefabrik blev
grundlagt 1871. I tidens
leb ejede fabrikken 30
tankvogne, og hovedpar-
ten blev bygget af Scandia
og Chr. Olsson i Sverige,
og nogle fa af Kaminski
og Breslau, som dengang
14 i Tyskland. i
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Henrik Hagen Jensen og Dorthea Amdi fotograferet
1 deres forretning i Torvegade 1 i Give. Snart flytter
forretningen til en ny adresse og rykker ind pa

350 m".

Det var en god dag tilbage i juni maned i
2010, da CVR-nummeret til Dorthea
Amdi og Henrik Hagen Jensens nystar-
tede firma dumpede ind ad brevsprak-
ken. Gesjeeften blev startet op pa 16 m= i
en garage ved privaten, og om fa uger
kan man sa fejre firmaets rivende udvik-
ling, nar de rykker ind pa 350 m?, hvor
der skal s®lges bade legetaj, bernetgj og
modeltog.

ET HOBBY-
LIV DER K(

1

Tekst & Foto: Jim Hoff

Set med gemalens @gjne var starten af ‘Hos Dorthea’ 1 Give
tilbage 1 sommeren 2012 realiseringen af en fem ar lang
spirende drem om at kombinere arbejdslivet med den
lidenskabelige hobby, han havde udviklet lige nejagtig
siden den dag, han satte sine vintergolftratte ben i
modeltogbutikken ‘Felderbanen’ 1 Kolding. Om firmaet
af taktiske arsager blv opkaldt efter fruen i huset for at
gore vejen til det nystartede projekt kortere for tog-entu-
siasten Henrik, vides ikke, men set med skribentens gjne
virker det sa absolut til at veere et projekt med fuldgyl-
dig og ligeveerdig opbakning fra bade Dorthea og
Henrik,

SOMMERGOLF OG VINTERTOG
Vi skal lige tilbage og runde det der lidt skaeve tilleegs-
ord ‘vintergolftrsette’ for at fa taget ordentlig hul pa kro-


http://jernbanen.dk

nologien i Dorthea og Henriks nye spsenden-
de projekt. Henrik var begyndt at ga og sma-
kede sig i1 vinterperioderne, hvor han ikke
kKunne komme ud og spille golf, en sports-
gren han dyrkede med stor glede. Han fandt
sa lidt tilfeeldigt nogle gamle kasser frem
med et togsaet gemt tilbage fra barndommens
verden, og da han sa ferst havnede i den ind-
ledningsvis omtalte modeltogsbutik 1
Kolding, var han solgt. Kort tid efter stod
han som frivilligr arbejdskraft inde i togbu-
tikken ‘Trinbresettet’ 1 Vejle, og det der
begyndte som lidt kompensation for en rast-
los vinterkedsomhed, udviklede sig, ja, und-
skyld udtrykket, med eksprestogsfart til en
vaskeagte samlermani. Samtlige forretning-
er i Danmark blev frekventeret i jagten pa
nye spandende, sj®ldne tog og vogne m.m. I
dag er Henrik den lykkelige ejer af en enorm
samling af modeltog og jernbaner, men kun
en brekdel er stillet op. For det er mere jag-

w T "\
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SKINNER

ten efter nye ting og elektronikken bag-
ved, der fascinerer, end det er at kere med
togene. Og, ma man tilfeje, tiden til bade
at lege og jage, er 1 takt med firmaets
veekst ogsa blevet mindre og mindre.

SMITTET AF HENRIKS BEGEJSTRING

Langsomt men sikkert blev Dorthea smit-
tet af Henrik interesse i modeltogenes for-
underlige verden, og jo mere hun sa og
herte, desto mere fascineret blev hun af
fingene. Iseer den kendsgerning, at alle
modeller faktisk er ude at kere i virkelig-
heden, og at de er bygget med 100 % naj-
agtighed, imponerede hende. Det er dog
stadigveek kun Henrik, der bruger sysle-
rierne med togene som afkoblingsventil,
ja, han kan veaere helt opslugt en hel aften
og en halv nat af denne fantastiske mini-
atureverden i en grad, sa fruen i huset
diskret ma kalde ham til kejs, lige for
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fra Fleischmann: DSB

meelkemanden og hanen slas om at blive
forste mand pa morgenfortet!

MARKEVARER

PA HYLDERNE

Parret abnede forretningen ‘Hos Dorthea’
torsdag den 5. august 2011 med base pa
privatadressen Diagonalvejen 74. Pa salgs-
listerne fandt man - og ger det stadigvek -
modeltog og byggeset, hvor gedigne meer-
ker som tyske Marklin, danske Hobby
trade, Faller og Heki samt en del mere. Der
er tog og vogne for enhver smag og penge-
pung, og derudover kan man fa de klassis-
ke byggeszt, hvor man med tungen lige
mellem ererne og talmodighed som udford-
ret spidskompetence kan bygge virkelig-
hedstro fly, og tanks.

DET HARDE BENARBEJDE

HAR BARET FRUGT

Med en gunstig placering her i hjertet af
det midtjyske skulle det nye ‘model-par’ sa
i gang med at sla pa jungletrommer og
gore opmeerksomme pa sig selv og ikke
mindst deres butiks eksistens. Arbejdet gik
til at begynde med ud pa at skabe et solidt
netvaerk til forhandlere via bl.a. modeltogs-
messer og markedet i Brerup, hvor der
spores en stigende interesse for modelver-
denen. Med placeringen i Give i det midt-
jyske var konkurrencesituationen ganske
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En glaa-dehg overraskelse

Museumstog litra G 40033

Fleischmann har beredt danske
modelentusiaster en lille overras-
kelse ved at udsende den klassiske
godsvogn DSB Litra G med nr.
40033. Det se;erlige ved det er ikKke,
at det er en Kklassisk godsvogn, som
der er bygget 875 stykker af (med
numrene 40001-40875) i perioden

Fleisch-
manns
vogn mang-
ler dogr
bremseplat-
form i gav-
len. Det
kan din for-
handler
sikKkert
hjselpe med.
MODELFOTO: VIDO HRIBAR
1954-1957 men at det er en
museumsvogn, der ses jevnligt,
nar DSB museumstog i Randers er
ude at strazkke hjulene, idet den
henger pa krogen bag damploko-
motivet. Den har nemlig indbygget
vandtank, sa de kan medbringe til-
straekkelig med drivstof til, at
damptoget uden besveer kan vende
hjem igen.

Med baggrund i en standardteg-
ning af en fransk lukket godsvogn
udformede Scandia i Randers en
lukket standardgodsvogn, som 1 sin
endelige udformning kom til at

gunstig. Der er nemlig kun en lignende
forhandler fra Aarhus og til greensen, nem-
lig den tidligere omtalte ‘Felderbanen’ i
Kolding. Ud fra denne glimrende forret-
ningsmesaessige position satsede man indled-
ningsvist pa det danske marked. Derneest
gik man sidst pa aret i 2011, ni dage for
jul. pa nettet med butikken - og sa sagde
det ellers ‘boom’, sa det kunne heres i begge
ender af det europaeiske kontinent. Med et
varelager her i 2012 pa 5500 emner (malet
er ifelge Henrik det dobbelte) er ‘Hos
Dorthea’s netshop nu en af Danmarks ster-
ste. Heldigvis er der plads nok i cyberspace
til den stigende efterspergsel. Det var der
dog ikke i den 16 m? store/lille garage pa
hjemadressen, sa den 1. marts 2011 over-
tog Model & Hobby Hos Dorthea nye loka-
ler pa Torvegade 1 i Give midtby pa lejeba-
sis for at abne derene for deres butik lerdag
den 15. april.

STORRE SYNLIGHED

Det var forst og fremmest et behov for ren
butiksmeessig sterre synlighed og dermed
en bedre tilgsengelighed til butikken, der
fik Dorthea og Henrik til at rykke de for-
retningsmsessige teltpaele op og drage de
500 meter mod nordest om i de velbelig-
gende lokaler pa Torvegade. En anden
motivationsfaktor var forretningens uven-
tet hurtige ekspansion, hvor bl.a. netshop-



ligne de tilsvarende tyske
vogne, skriver Jens
Bruun Petersen i sin bog
‘Godsvognsmateriellets
historie’. Det var tanken,
at den skulle aflese litra
Q, men den fik litra G og
dermed var den mere i
overenstemmelse med
litreringen i bade Norge,
Sverige og Tyskland, og
altsa mere international.
Det ses ved, at den
moderne standardvogn
fik litra uden underlitra -
dermed antydede man, at
dette var vognen over alle
vogne,

De forste 400 G-vogne
blev efterfulgt af 475 af
samme type frem til
1957.1 1959 kom en ny
udgave med lidt bredere
dere og nyeste model
trykluftbremse. Den blev
der bygget 2300 af indtil
19686.

pen medio 2011 kunne fremvise ca. 2000
emner, hvilket gav behov for mere lager-
plads. Dorthea og Henrik var ogsa Klar til
at ekspandere pa privatfronten, idet parrets
forste barn, Daniel, kom til verden i maj.
Familieforegelsen, var parret dog enige
om, matte ikke stoppe firmaets vaekst. -
Den tillid, vi har oparbejdet bade hos vores
kunder og leveranderer, har vi ikke i sinde
at kaste overbord nu ved evt. at drosle fir-
maet ned. Den tillid skal vi vedligeholde og
gerne udbygge, kom det krystalklart fra
Henrik og Dorthea tilbage i marts 2011. Og
de holdt i hej grad ord, for samtidig med, at
det lykkedes at give junior en god start pa
filveerelsen, vaekstede "Hos Dorthea’ bare
videre og videre. Og sa bed den helt store
chance for en ny karrieremsessig kolbotte
sig pludselig fra uventet side i foraret
2012.

16 m®* ER NU

BLEVET TIL 350 m*

Lissi Christensen fra Give Leg, Tej og
Hobby havde gédet med en slags pensions-
planer i baghovedet et stykke tid, og da
Calle Henriksen, ejeren af de bygninger i
Vestergade, hvor legetgjsbutikken holder
fil nok havde luret den fremdrift og succes
Dorthea og Henrik havde fert deres firma
frem med, gjnede den driftige forretnings-
mand en mulighed for at satte vand over til

FOTOARKIV: JERNBANEN.DK / CLAUSEN, DMJK
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G-vognens
lasteevne
var 21

ton. bund-
fladearea-
let 25,2 m*
og aksel-
afstanden
a.7.m.
Vognen er
fotografe-
ret i Tarm,
1954.
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en Kklassisk win-win handel: Dorthea og
Henrik skulle da have tilbuddet om at over-
tage legetajsforretningen og det endda med
mulighed for at tilleegge yderligere 100 m*®
til deres modeltogsafdeling. Og sadan blev
det! Pr. 1. september overtager Hos Dorthea
den lokale legetojsbutik med Dorthea pa
fuldtid bag disken og med Lissi
Christensen som assistance. Om Henrik
ogsa gar pa fuld tid og dermed kvitter sit
job, vides endnu ikke, men det er i hvert
fald dremmescenariet.

Dorthea og Henrik fortssetter med at
seelge legetaj og bernetaj, ligesom afdeling-
en med hobbyartikler ogsa vil kere videre.
Derudover vil parrets nuverende forret-
ning (og hjertebarn) med modeltog og
modelbyggesst selviolgelig ogsi veere at
finde i butikken pa de nye kvadratmetre,
som tilleegges butikken. Henrik planlseg-
ger at udvide med Walesco dampmasKiner
og racerbaner fra Scaletrix samtidig med,
at der keres videre med de Klassisk kendte
meerker fra Mirklin, Fleischmann, Roco og
Brawa.

Det bliver interessant at se, hvor det drif-
tige par befinder sig om 3-4 ar. Fortssetter
de med den fart, ender det vel med, at de ma
flytte forretningen over i det gamle Radhus
for at fa plads nok.
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Roco har ud-

sendt et samle-
seet af Deutsche
Reichsbahns
lange lukkede
godsvogn GG

Samleszet -
nemt og
over-

skueligt

- BhO BERG'

godsvogne, som jeg pa rejser gennem
s - By | | Tyskland har set holde henstillet pa
| .‘}‘ _,_,I‘._.h——-r "j.-i—'--l-"-" N Lty | diverse godsbanegarde. Det var nappe
\ (o= et D | L al¥ Ii o A P # bnjle I'. Deutsche Reichsbahn-vogne, men
| . ,.{ \ L'. e A “ . Ikke | Jange var de, og jeg synes, de sa spsen-
| g '5-5'-4;;;-_-,-:,»' 2 : .t — : m"'dﬁ | dende ud, selvom jeg ikke rigtig var
\ ™ “ = i i - _g’}_ FAM ) | klar over, hvad de blev brugt til.
". L gf’j,f;—- — '3 i % | Det pudsige er, at tyskerne, der kon-
' g o " i | strurede vognen ferst i 1930°erne,

(L) 'wgm - brug | heller ikke rigtig vidste, hvad den

| . W ) i}_ o . skulle bruges til... for som landet la
| R S w & i \ havde de dengang heller ikke brug
| e, 4 = — | for en lukket vogn af den sterrelse.
\ L | Den Kkunne laste 15 ton og var 18
'. B | meter over pufferne. Det viste sig
| =3 ‘:’; i~ f‘-‘ l"ﬂ Te | Byggevejledningen er overskuelig
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Da jeg sa, at Roco
kom med et nyt godsvognssamlesset,
var jeg ikke i tvivl om. at jeg skulle have fat i

det. For jeg kunne huske nogle ar tilbage, hvor
nemt det var at samle en tysk G-vogn fra Roco
uden at bruge en drabe lim. Det nye samlesat,
den tyske gattung (litra) GG var en af de lange
30




Smadele,
der skal monte Jeg
valgte dog at montere de fire
ret besvearlige bajler pa et
senere tidspunkt

En markant gavl - med en

MODELFOTOS: VIDO HRIBAR

ekstra dor.

ogsa, at den var for dyr at fremstille.
Derfor blev der kun fremstilet fire proto-
typer, i alt 79 vogne, lad den officielle for-
Klaring. Men var det hele sandheden?
For godt nok var det bogierne, der var
skyld 1 de heje omkotninger, men pro-
duktionsaret var 1944, og da var situatio-
nen en anden end i 1930°erne.

Da Hitler gik ind i Sovjetunionen i 1941,
var det for at erobre ‘lebensraum’, og hvis
det havde endt med tysk sejr, ville der
sikkert veere brug for mange store gods-
vogne til transport af korn fra UkKraine
heim ins Reich. De fremstillede vogne
havde seerlig tetlukkende deranordning-
er savel som tre abninger i tagkonstruk-
tionen, og de var bygget med henblik pa
netop KkKorntransporter. Efter Kkrigen
havde man ikke brug for disse vogne - og
da slet ikke i vesten. Dog blev der brug for

dem ostpa. DDR med deres Deutsche
Reichsbahn havde 1 Kkraft af Comecon-
samarbejdet - som var sstblokkens mod-
stykke til EF - brug for det jernbanemas-
teriel. Der blev sagar bygget en del jern-
banevogne i bade @st- og Sydeuropa, som

.

Til at begyvnde med kKunne jeg slet ikke
fa aje pa de to forborede huller pa bogi-
en, hvor ‘bagjlen’ skulle monteres. Jeg ma
preve senere, for det bidrager 1 hej grad
til skenhedsindtrykket.

En forleber
for de
moderne
lange gods-
vogne 1 vor
epokes hel-
tog.
Modellen
maler 206
mm og vejer
110 gram
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orntransport.

var tydelig inspirerede af det tyske
Reichsbahns GG-vogn. SAa det ma have
vaeret disse eller de mere moderne vogne,
der spogte i min erindringsforskydning,
da jeg 1 sin tid faldt for ‘Bromberg’eren.

LET AT SAMLE

Nok med historie - nu skulle der samles!
Vejledningen er overskuelig og nem at ga
til. Taget, overdelen og bunden skal bare
klipses sammen. Tre handbgjler skal stik-
kes ind i de tre forborede huller i vogn-
kassens tre hjerner. Det lyder ‘bare’ nem-
mere sagt end gjort, fordi det kraever godt
syn, rolig hand og - frem for alt - talmo-
dighed. Det tog mig et par timer (!) at fa
dem pa plads ved hjelp af en pincet og et
par klodsede fingre. Nogle gange reg bgj-
lerne ned pa gulvet, men det har man pre-
vet mange gange for, og derfor ogsa taget
sine forholdsregler - serget for, at de sma
dele lander pa en lys baggrund ...et lyst
gulv, et lyst gulvteppe. en lys borddug.
De sma tapper pa handbgjlerne passer
ellers fint ind i hullerne, hvis handen ikke
rystede!

I ‘godteposen’ ligger ogsa en lille metal-
plade, som ifplge vejledningen ber limes
midt i vognbunden for at ege vaegten. Jeg
havde ikke noget lim ved handen, si jeg
nejedes med at udfylde hulrummet med
noget kekkenrullepapir og pa den made
fik jeg metalpladen til at sidde fast. hvor
den skulle.

De neeste trin gjaldt samling af vogn-
kassen og bunden samt anbringelse af

32

¥ pé taget og
pra. brugt til

‘Doren ma ikke sta
aben under
rangeringl’

', '.'E";:,,:';:"'sion den
T;',ﬁ. o L 17.1.1971

T 5._!3:1

bremseplatformen og pufferne. Da den
ene puffer buler ud og den anden er flad
som en pandekage, skal man huske at
den flade skal vaere 1 venstre og den bule-
de i1 hejre side af gavlen. Se i evrigt teg-
ningen! Nar pufferne medes ved sammen-
koblingen, skal den bulede stede mod den
flade, da de ellers risikerer at blive last
fast med vognafsporing til felge. Det geel-
der dog ikke 1 model.

Nar koblingskinematiken skal monteres,
settes de sma fjedre bedst pa plads ved hjelp
af en nal eller/og en pincet, men pas pa - ogsa
de kan ryge ned pa gulvet, hvis du ikke er
meget opmeerksom.

Bogierne monteres som vist pa tegning-
en! Selv havde jeg fire bgjler tilbage, som
jeg ikke vidste, hvor jeg skulle placere. Til
sidst opdagede jeg et par sméa huller over
den ene fjeder pa den yderste bogieaksel.
Bojlerne var sa sma og uhandterlige, at
jeg opgav at montere dem - i hvert fald
forelebig, idet jeg sendte de venligste tan-
ker til de arbejdere, der skal tjene til
dagen og vejen ved sadan et pillearbejde.
Selv ville jeg aldrig kunne tjene en dag-
len! God fornajelse! V. H.
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Kleinkunst-Werkstatten Paul
M. Preiser i Rothenburg o. d.
T. har udsendt deres sommer-
kollektion med sma figurer og
scener fra hverdagen

Preisers bybus er
fremstillet hos
Rietze - en af

Tysklands kendte

o modelbilprodu-
q w , TILBEH@R center.
Det er ikke helt forkert, nir fa. Preiser at tage fejl af. Firmaet udsender enkelte
Kalder sine produkter for ‘kleinkunst’, figurer, men ogsa hele set, sa man kan
for det er sandelig sma kunstveerker, der  opbygge hele scenerier. Saledes er som
kommer fra verkstedet i Rothenburg ob  en del af ‘sommerkollektionen’ udsendt
der Tauber. De sma figurer er ‘skaret’ til ~ en bybus (art. nr. 13009) med stoppested
i Preisers umiskendelige stil, og de har med 29 figurer, hvoraf halvdelen sidder i
deres genkendelige snit, som ikke er til bussen og resten stiger af eller pa.

Alle skal de med
i bussen



Modehusets
mannequiner er
godt i stand - og
def er kun glae-
deligt, at de
ikke bliver
udsultet, for de
skal praesentere
taj pd catwalk -
en.

Bussen er i
sagens natur
tysk og kerer for
Verkehrsbetriebe
(trafikselskabet) i
Neustadt, og naturligvis kerer den pa
linien, der kommer forbi Bahnhof’en
(banegarden). Udenpa bussen er der ogsa

reklame for ‘Modehaus Heinmann...
Ihr Modeberater in Neustadt’ (Modehuset
Heinmann - Deres moderadgiver i
Neustadt) . Havde det veeret en dansk
bus, havde
~__ det sikkert
staet pa eng-
elsk, og hvis
Preiser var
mere ‘inter-
national’,
Kunne vi
have brugt
bussen direk-
te pa anleg-
get uden at

Bt repraesen-
tativt udvalg
ar ting og
sager, der
udbydes til
salg...




skulle ‘fordanske’ det. Nar man ser bort
fra dét, sa har Preiser ogsa udsendt et
smukt figurseset passende til ‘Modehaus
Heinmann’. Dels er der tale om sorte
manequin-dukker ifert tej i forskellige
farver og dels en catwalk med seks vel-
drejede mannequiner, som ikke har
veeret pa sultekur. I den ene af sskerne
er der ogsa diverse reklameskilte.
Desveerre ogsa her med tilta-
gende
sproglig
forurening,
hvor de lige-
som 1
Danmark

har SALE til
salg. Jeg
gremmes!

Nu hvor vi
taler om salg
og
Ausverkauf,
som udsalg jo
hedder pa
tysk, sa er der .
ogsa noget, der L - - .
hedder loppe- -
marked. Preiser =
svingede sig op til hele tre sesker med
loppemarkedassortiment og figurer, der
passer til emnet. Der er en del skrammel,
der udbydes til salg, og der er som ofte
mange kobere, der flokkes om ‘antik’.
Ikke et ondt ord om folks samlermani,
nar man selv bor i et mj-glashus, men

der er gamle boger, diverse platter, gen-
brugstaj, gipsafstebninger og skulptu-
rer, sportsudstyr, samling af dametas-
ker, frommeseaet og musikinstrumen-
ter, symaskine, barnevogne osv. osv.
Dertil alskens mennesketyper - bade pa
saelger- og kebersiden. Vi, model- og
jernbaneentusiaster kunne ogsa have

Der er ogsa

et peent udvalg arl genbrugstgj, som kan
proves pa stedet. Og skulle der vare et
trommessaet eller et TV-apparat, kan
Preiser ogsa klare det.

veeret med - typisk med stof- eller pla-
stikposer i handen, hvor vi sleber rundt
pa det sidste ‘fund’, nar vi har veeret til
jernbanetreef eller hobbymesse. Det kan
veere, det kommer
engang!

Det var kun et
lille udvalg af,
hvad Preiser kan
byde pa. Mere
ved nasste opda-
tering!
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HER KAN DU
IKKE FEJLE!

Frygten for at gere noget for-
kert skreemmer mange, som
ikke tor ga i gang med maler-
penslen, iseer hvis der er tale
om traeimitationer. Du kan
ikke fejle - du skal blot vide,
hvad du skal gore!

MALETIPS

Af Sven van der Hart

Alle kan male med en bestemt farve, men
mange vil holde sig vak fra at bemale et
objekt, hvis de skal blande forskellige far-
ver. Frygten for at gere noget forkert
skreemmer mange vaek. Hvis du vil gere
dine modeller mere realistiske, er brugen
af flere farver noget veesentligt, navnlig
hvis der er tale om treimitationer. Det er
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Imitation der ligger nsermest
teak, blandet som naevnt i artiklen.




FOTOS: SVEN VAN DER HART

slet ikke sa kompliceret, som det lyder -
faktisk er det meget let, og det kan ikke
mislykkes - du skal bare vide, hvad du
skal gere.

Her er hvad vi har brug for:

Lys beige farve (Humbrol 148 mat)
Van Dyck brun oliefarve (Dahler
Rowney nr. 264)
Lys red / breendt
lys okker (Dahler
Rowney nr. 527)
eller braendt
Sienna (Dahler
Rowney nr. 221)
Terpentin eller
hvid sprit

Flad, bled pensel
af god kvalitet.

Hvis du giver dig
lidt tid til at betrag-
te et nymalet stykke

Et smukt eksemplar af en teaktraeoverdel pa
Ostra Sédermanlands Jarnvég. fotograferet i
Mariefred, Sverige.

Skabet til
et gam-
melt ur i
remisen pa
London
Transport
i Acton.
Pa billedet
til venstre:
Dele af et
oplagret
kontor-
landskab
pa samme
adresse.

tree, vil du opdage, at det i grunden kun
drejer sig om to farver: fraeets egen

naturlige farve og ferniset. Imitationen af
godt vedligeholdt trse Kkrsever egentlig
kun en neutral grunder (dvs. farven af det
bare tra) og et lag, der indeholder den farve,
som sKkal fremhseve traeets karakter.

Du kan eve dig ved simpelthen at preve dig
frem pa et stykke hvidt papkarton, men vil du
skaffe dig et bedre indtryk af slutresultatet pa
enten huse eller vogne med traeimitation, har
Evergreen styrénplader med formstebte lister.
Dem finder du hos din forhandler pa samme
hylde som styrén strips med betegnelsen V-
Grove’ for lodrette lister, som man finder pa
mange gamle jernbanevogne med overbyg-
ning af tree, og vandrette lister, der overlap-
per hinanden, som man finder pa huse eller
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Brug en bled, flad pensel af god Kvalitet.

ved hegn, og som feres under beteg-
nelsen  ‘Clapboard’. De findes med for-
skellig afstand og tykkelse - til en vogn i
skala HO er 1,0 mm et godt valg, mens
man til et hus kan anvende 1,3 mm ‘clap-
board’.

Selv har jeg kKastet mig over en walisisk
vogn - DM40 Welsh Highland Railway.
Det var et styrén byggesat af en sed lille
og billig smalsporet vogn (9 mm), som
jeg fik fat pa via
www.parkisidedundas.co.uk.

Fer du gar i gang. er det vigtigt, at du
renser vognen. Vask styren i sabevand
(ikke varmt vand, da styren vil sla sig),
berst den af og lad den terre. Arbejder du
pa papir eller papkarton, kan du springe
det trin over.

Til vores styrénprojekt skal vi bruge
Humbrol emaljefarve - 1ys beige, men du
kan ogsa bruge hvilken som helst andet
meerke eller farve, bare det er mellem gra
og beige for at fa et tilfredsstillende resul-
tat. Selv valgte jeg Humbrol 148 mat. Der
er ikke noget specielt, der skal fremhseves
her, men du skal bare serge for ikke at
smere for tykt pa, og at malingen skal
paferes pa langs med listerne. Maske
skulle du ogsa bruge en lille smule ter-
pentin og fortynde farven. Nar vores
grundfarve er ter efter seks timer, kan vi
ga lige til sagen. Kunsthemmeligheden
ligger i oliefarven fra malerbutikken. Det
er ellers ikke oliefarver, man bruger som
modelbygger, men det er faktisk et nyt-
tigt produkt. Nar man undgar det, skyl-
des det for det forste lugten af terpentin,
(husk at abne vinduer og lufte ud - alter-
nativet er at bruge lugtfri mineralske
olier) og for det andet, at det tager ret
lang tid at terre, hvilket i vores tilfeelde
faktisk kan veere en stor fordel. Vi bruger
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Fortynd farven med terpentin.

Stor gennemsigtighed med Van Dyck
brun og braendt Sienna ligelig fordelt.

Det samme som oven over blot med anden
grundfarve og samme blandingsprocent.
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Smer farven i retning med arene. Resultatet efter at farven blev ler.

oliefarve for at skabe variation i traefarve-
nuancerne, og for at opnid denne effekt
skal malingen have en vis grad af gen-
nemsigtighed. Da denne maling ikke tor-
rer pa nogle fa sekunder. som akrylfar-
ver gor, har vi bogstaveligt talt flere timer
til eventuelle rettelser og for at gere over-
fladen perfekt.

Nar du har veennet dig til de "ussed-
vanlige’ materialer, skal vii gang med at
blande oliefarver. Du kan bruge en paptal-
lerken til formalet - den er billigt og prak-
tisk. Vi skal blande 60 pct. Van Dyck
brun med 40 pct. braendt lys okker eller
breendt Sienna, indtil man har opnaet en
solid farvemeatning. Hvis man vil opna
teak-virkning, som forekommer at veere
varmere og noget redere, skal man blande
70 pect. breendt Sienna med 30 pet. Van
Dyck brun. Brug ikke lys okker, da
breendt Sieanna har den samme varme

farve som teak. Dahler Rowney har far-
ver, der egner sig glimrende til vores for-
mal, og disse farver findes ogsa i andre
merker. Van Dyck brun er en sken farve,
hvorved man opnar et godt resultat.
Modelbyggere, som ensker et realistisk
resultat, kan ikke undga at bruge den
farve . Brug en bled, flad pensel. Jeg fore-
traekker en god kvalitet, da billige pensler
gerne taber berstehar undervejs. Dup
tilfeeldigt nogle farvepletter pa modellen,
der skal males - ligegyldigt hvor. Ikke
fede klatter, kun sma pletter. Dyp derefter
penslen ned i en lille krukke med terpen-
tin, ‘Klat’ det derefter af pa et viskestykke,
sa terpentinen ikke drypper af penslet og
begynd at fordele farven jevnt mellem de
sma farvepletter, indtil farven er fordelt
sa det bliver lidt mere gennemsigtigt. Du
behover ikke fordele farven mere jaevnt -
resultatet bliver mere naturlig og p&nere,

..

Grundet med
lys okker (Humbrol 148).

Lysgra grundfarve kun med den skenne
Van Dyck brun.
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Der er kun
brugt
traeets

egen farve,

og
resultatet
ses med
det
samme.

hvis du ikke ger det. Nar du sammenlig-
ner det med agte teaktree, vil du opdage
variationer i teaktraeets farver. Hvis du
deekker objektet med et solidt lag farve,
vil du fa treefarven, ikke en traimitation
frem. Gennemsigtighed og den enskede
effekt vil vise sig sa lenge, du maler i
retning med traeets struktur. Mal lodret,
hvor Ilisterne er lodrette. Ger det flere
gange op og ned, uden stop, indtil du er
tilfreds med resultatet. Se det lidt pa
afstand for at fa et overblik over den gje-
blikkelige tilstand. Brug mere maling,
hvis der er pletter, som er for merke.
Omrader, der forekommer for lyse, skal
selvielgelig have lidt mere farve, efter-
fulgt af terpentinbehandling'.

Som sagt kan du op til flere timer efter
udfert arbejde gndre pa det endelige
resultat. Det vil tage op ftil 24 timer, for

Walisisk Highland Railways vogn befolket med
nogle Preiser passagerer Klar til afgang.
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malingen er helt ter. Det er egentlig
meget kKort tid, fordi vi har brugt et tyndt
og fortyndet lag farve. Et tykt lag olie-
farver skal veere bandlyst.

Hvis du vil bruge samme farveblanding
pa et senere tidspunkt, kan du bare lade
blandingen ligge fremme pa bordet.
Dagen derpa vil den veere ligesa brugbar.
Vil du bevare blandingen i en lsengere
periode til senere brug, kan du skserme
den af med husholdningsfolie og l:gge
den i dybfryseren. Nar du tager den op af
fryseren flere maneder senere, vil du
kunne bruge den med det samme, for olie-
farver kan ikke fryse. Nar du har flere
forskellige vogne, du vil male, er det ikke
nogen darlig idé at blande farven indivi-
duelt for hver vogn. Du vil aldrig kunne
opna den samme farve. men alligevel vil
det veere teet pa. Og der ville ogsa veere en




mening med det, da vog-
nenes farver 1 virkelig-
heden varierer som felge
af den pavirkning, som
vind og vejr ever pa
deres ydre.

De to valgte oliefarver
er ikke bare perfekte til
at skabe en teaktrsesimi-
tation, men de er ogsa
gode til at frembringe
andre trseeffekter. Hvis
du bruger en af farverne
ublandet pa den samme
farvebase eller blandet 1
en anden mangde, vil du
kunne skabe en anden
illusion. Nar du bruger
lysere nuancer som feks.
lysere red / brsendt lys
okker - som ved vores
projekt - og bagefter
giver det et merkere
'‘bad’, vil du skabe ind-
tryk af mere dybde lige-
som du fa flere detaljer
frem.

Farvenuancerne hos
dig vwville utvivisomt se
anderledes ud end hos
mig, men de vil afgjort
ligne tree. Du kan ogsa
lade det veere, som det er,
og fa en fin mat effekt,
for sa ville det ligne en
vogn, som 1 nogen tid
ikke er blevet vasket ren.
Men hvis du gerne vil
skane farven og - det er
min personlige mening -
lade freeet virkelig
komme til udtryk, sa vil
jeg anbefale en behand-
ling med en tynd atlas-
kes glans, helst ved
hjelp af airbrush, nar
oliefarven er terret efter
24 timer. Undga
forinden at berere det
malede med fingrene for
at undga tilsmudsning.

Sa nemt kan det altsa
gores og med et godt
resultat. Denne teknik
med forskellige farver
kan du anvende pa for-
skellige objekter sasom
trazhegn, garageporte,
parkbsenke osv. God for-
nojelse! .

&

NORDISK PAKKE

Roco har netop udsendt ny trakkraft til skandinaviske
mj-entusiater. Foruden SJ Rc6 i sort design, som passer

til et antal tidligere udsendte personvogne i samme
farve, er der som en nyhed kommet MY 1149 fra en tysk
operater, Altmark-Rail 1 Oebisfelde, omtalt i banen on-
line 130. Det er som bekendt en af flere ex- danske
———

---L.‘.ll"

My’ere, som ‘huserer’ som udlejningstreekkraft syd for
graensen. Det smukke solvifarvede TMY 101 NohAB fra

Tagakeriet 1 Bergslagen er udsendt igen, og det er nok
ikke sidste gang, det sker.

Ogsa en norsk Di3-diesel kommer igen. Det er et NSB-
lokomotiv, som findes i orginal NohAB GM-design




Hobby Trades nye modeller af de lange
parvis forbundne to-akslede vogne , de
sakaldte Multi Purpose Waggons, som de
hedder pa ‘nudansk’, burde ikke mangle
1 noget moderne godstog. Navnlig ikke i
de tog, som (pa vores modelanlseg) kom-
mer fra Sverige pa vej sydpa gennem
Danmark. I folkemunde bliver de ogsa
kaldet ‘Multipose-vogne’, fordi de kan
bruges til forskellige formal. De er
oprindelig svenske, litra Laaeilprs,
‘opfundet’ af firmaerne Electroux og
ASG. som i 1984 grundlagde
Nordwaggon for bedre at kunne udnytte
vognenes fritrumsprofil over sporene,
end de hidtidige vogne gjorde det.
Nordwaggon bestilte de ferste 141 vogne
pa den finske vognfabik Transtech i
Otenmadki, hvor de blev bygget 1 1988-89.
Siden kom flere vogne til, da
Nordwaggon overtog SJs flade af tilsva-
rende vogne.

Hver vogn bestar af to kortkoblede
toakslede vogne, der er forsynet med
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mellemgulv, der kan heseves og senkes
elektrisk i hele vognens lengde ligesom
hengedasek pa en feerge. Dertil kommer
sideveegge, der ligeledes kan abnes i hele
vognens leengde, saledes at vogntypen
ogsa kan bruges til transport af styk-
gods. Vognene benyttes nu mest til
transport af faeerdige personbiler eller til
lastbildele, der kan lsesses i to tager, og
ellers ogsa til transport af papirruller,
savet tree m.m. Volvo bruger dem til
transport mellem Sverige og Gent i
Belgien. Det samme ger Audi til trans-
porter mellem Ingolstadt i Bayern og
Gyor i Ungarn.

Da vogntypen ses i store dele af
Europa, er der gode chancer for, at
Hobby Trade kan fa afsat et stort oplag
til modelentusiasterne. Alene i kraft af
sit design er Nordwaggon-vognen en
oplagt seellert! Trods stor akselafstand
har vognene gode kereegenskaber, idet
hjulakslerne er bevaegelige og derfor
folger sporets Krumning, i

FOTOS: HOBBY TRADE



Svenske ‘modelrallare’ har i
mange ar veeret udsultet og
levet pa fa producenters
nade. Ved NMJs samarbejde
med Roco samt abning af
NMJ-afdeling i Sverige
kommer der nu andre boller /
pa suppen

Mﬁp

Norsk Modell Jernbane har som fa
producenter forstaet at banke for-
retningen op ved at producere flere
varianter af samme vogn og derved opna
et oplag, som gjorde modeljernbanen til-
gengelig for de fleste tegneboger.

Senest har firmaet fremstillet den sven-
ke G-vogn ikke blot i flere varianter og
med flere numre, men ogsa med reklamer
for de foretagender, som har indlejet dem
hos statsbanerne. SJ litra G har i sin bru-
ne bemaling tit veeret geest pa DSBs spor.
Det har noget sjeeldnere vaeret tilfaeldet med
‘Teklamevognene’, men ASG eller Gullfiber-
vogne erindrer man vel - eller hur? At frem-
stille diverse patryk kan veere en komplice-
ret affeere afheengig af, hvor mange gange

SOLMAN

Nomrl iETN LifINTR

en vogn skal igennem ‘trykpressen’, og hvor
mange vaerktojer, der skal fremstilles og
pamonteres. For somme tider skal der op til
100 trykomgangetil ! Hos NMJ beskriver
man arbejdsgangen som folger:

Nar man f.eks. skal fremstille 500
eksemplarer af en af Norsk Modell
Jernbanes godsvogne med reklamepa-
tryk. gar man i gang med planlseegning af
produktionen, indkeb af alle komponen-
ter - metaldele som hjul m.m. samt maling
og trykfarver. Tampontryk-puder skal
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DET ER BARE TOPPEN!

Hos Norsk

Modell Jernbane

er der oga en

modelserie, som

hedder

‘Superline’. Alle

forhandsbestil-

linger pa NSB

Gf3 (G2/G3, som

findes i bade gra

og redbrun) er

revet veek, og den

sidste sending er

1 folge firmaets

web-side ogsa

udsolgt pa trods af, at prisen er 1995
norske kKroner. Dyrt? Det er, som man
tager det. Denne vogn mangler ikke

fremstilles efter praecise tegninger. Der-
efter kan man ga i gang med at produce-
re stebninger.

Efter at have monteret veerktejer pa
maskinerne, justeret dem, sa bade stebe-
og afkelingstemperatur passer, kontrolle-
rer man, at det hele gar rigtigt til, sa
f.eks. vognkassen ikke slar sig under
afkeling og bliver skeev.

Alle dele ma derefter efterses og renses
for ‘stebekagerne’, sa de bliver helt rene
og glatte. Det er en omsteendelig proces.
Hvis en vogn bestar af 100 dele, ma alle
100 dele renses, og i snit er der mindst to
grater, der skal fjernes, for at de kan blive
perfekte. Derefter leegges de i Kkasser -
nogle kasser bliver sendt til montageafde-
lingen, nogle gar til lakering og nogle til
tampontrykafdelingen.

Normalt skal der vaere tre lakeringer 1
forskellige farver - undervogn, tag og
vognkasse. For lakeringen ma der ofte
laves afmaskning, sa man afdskker de
omrader, som skal sprejtelakeres i en
anden farve.

Derefter felger 34.000, ja, lige netop -
fire og tredive tusinde tamponaftryk!
Delen hentes fra Kkassen, leegges ganske
preecis pa plads i maskinen, trykkes en
gang og en gang til for at opna den fulde
farvedakning, derefter laegges den ned i
en kasse til naeste mand, 34.000 gange
ganget med to sider, og alle patryk tryk-
kes to gange, i alt 68.000 gange. Hvert
eneste patryk skal ekstra justeres, for at
det kan blive helt perfekt, helt lige og
sidde pa den helt rigtige plads.
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noget. Alle detaljerne er pa plads pa
alle ledder og kanter, og det har selvfiol-
gelig sin pris. Bedre kan det ikke laves!

Dertil komer, at fer man overhovedet kan
producere noget, skal man fremskaffe
data, lave tegninger, fa fremstillet dyre
stebeformer, foretage prevestebinger, for
man overhovedet kan ga i gang med mon-
tagearbejde. Det er en proces, der kan
tage op til et par ar og nogle gange ogsa
mere.

Der kan sidde op imod 25-50 mennesker
ved et samleband, nar vognen skal sam-
les, efter at alt er lakeret, trykt, dekaler
lavet... og hvad hvis et af disse mennesker
har en darlig dag pa jobbet? Det kan fore-
komme. Eller en kvalitetskontrollant ikke
ser fejlene, fordi han ser sig blind efter at
de mange modeller er gaet gennem hans
eller hendes fingre den dag. Det er men-
nesker og ikke robotter!

Efter at alt det er gjort - stebt, lakeret,
frykt og monteret, tjekkes alt forfra, fer
modellerne endelig legges omhyggeligt
ned i seskerne, som pakkes i papkasser.

Sidste trin i arbejdsprocessen er trans-
port fra fabrikken til udskibningshavn
med toldklarering og papirarbejde for
derefter at blive sendt med skib (fire uger
til ses!) eller pr. fly (dyrt!) til Europa. Ny
toldklarering folger og transport til vores
lager, for man kan begynde salget og for-
sendelser kan komme af sted til kunder i
ind- og udland.

Det teenker man nok ikke pa, nar man
sidder med en ny model i handen. Handen
pa hjertet - nar man tenker pa arbejds-
processen og den store arbejdsindsats af
alle de mange involverede, sa er model- i
tog rasende billigt.



SAT FRA NOCH

Stadig flere producenter dropper plastic til

fordel for laserskaret karton til deres byg-

gesaet. Man slipper for at fremstille de

dyre stobeforme og en omstende-

lig- arbejdsproces samt far mere
naturtro modeller.

TILBEHOR
Af Vido Hribar

Selv om ‘banen’
tidligeere har
omtalt laser-
skarne byg-
gesget frem-
stillet af flere
danske pro-
ducenter, har




Varehusets indre
skal er skaret i
fem sammen-
hsengende dele,
sa murene blot
skal rejses og
foldes sammen,
da kanterne er
skaret i smig -
nojagtig 45 gra-
der, sa de passer
pa en prik og
kan samles uden
problemer. Der
er brugt 2 mm
tykt pap. Ved
at sksere sam-
lingerne i smig
undgar man en
usken samling
af hjernerne.

jeg ikke selv prevet at
bygge et pap-sat for,
og derfor var jeg meget
spendt pa at forsege mig
med byggeriet, da NOCH
kom med et byggesset af et
tysk varehus. Det manglede
jeg til mit kommende anlaeg, og

det kunne f.eks. indpasses 1 et sen-
derjysk jernnbanelandskab.

Jeg valgte 1 ferste omgang et saet i
skala HO (malestok 1:87) som sterrelses-
meessigt passede bedst til mine ti tom-
melfingre, men jeg har ogsa planer om
et byggeri i storrelse N (malestok 1:160),
nar jeg har samlet lidt erfaringer forst.
Derom mere 1 en kommende opdatering.

Umidelbart er der ikke sterre forskel
mellem plastic- og pap-byggesst. Begge
steder skal man skare losdelene fri med
en skarp hobby kniv og fjerne stebe-
eller skeererester. Mens man til samling
af plasticbyggesat skal bruge lim, som
opleser plastic og derved ‘svejser’ plastic-
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Derene burde maske monteres allerede pa
dette tidlige trin i samlingen af ssettet.

delene sammen, bruger man til pappet
almindelig hvid traelim, som NOCH leve-
rer i tilstreekkelig mengde sammen med
saettet. Og mens plasticlimen binder for-
holdsvis hurtig og kan give lugtgener, er

Nar skallen er rejst, beklaedes den med
fortrykt bindingsvaerksimitation, lavet af
0.9 mm pap. Felg reekkefelgen 1 bygge-
vejledningen, nar du beklseder siderne
med murverket.

den hvide traelim mere ‘uskyldig’ og
noget ‘langsommere’. Pappet kan man
dog ikke fa fra hinanden uden at den
tager skade, nar det forst er limet fast.



Bygnings-

skallen’ er be-
Klaedt med en
patrykt og patine-
ret murstensfacade,
der har reliefagtig
virkning:.

Til gengald bliver
man generet af
laserstev under
arbejdet - jeg fik i
hvert fald munden
stevet til ligesom,
hvis jeg stod ved en
laserprinter, der er 1
gang. Fremover vil
jeg derfor stevsuge
byggesat,. inden jeg gar i gang med byg-
geriet og eventuelt bruge en beskyttel-
sesmaske fra apoteket for at mindske
stevgenerne.
Nar man har beklaedt de negne mure
med murstenspatrykte sider, er det
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pa facaden.

tid til at lime bindingsvarket yderst
pa murene. Som det fremgar af
vores billeder, lader det
til, at noget af bindings-
vaerksfarven er ‘skallet
af’, men det ser vaerre ud
pa billedet end i virkelig-
heden. Hvis man synes,
at der skinner for meget
af det hvide igennem, kan
man udbedre det med en
sort tuschpen. Der er dog
et par ting, som er umuli-
ge at udbedre. og de skyl-
des forst og fremmest min
egen uforsigtighed og til
¥ dels manglende byggeerfa-
ring med laserskart pap.
Eftersom billeder som regel
ikke lyver, er det ferst under

Den opmerksomme lseser vil ved naermere

gjesyn opdage, at bindingsvaerket ikke felger det forirykte menster
pa murstensfacaden, hvilket skyldes min manglende opmeaerksomhed.
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Eksempler pa nogle
smafejl begéet af
undertegnede pga. af
utilstraekkelig erfa-
ring med laserskaret
papbyggesaet:
Sprosserne blev
beskadiget et par ste-
der og dere limet
skeevt pa. Derene
burde monteres pa et
tidligere trin i bygge-

ombrydning af denne side, jeg opdagede
en sergerlig fejl. Ved naermere gjesyn (bil-
ledet til venstre) vil ogsa lseseren opdage,
at bindingsvaerksimitationen, som er
paklaebet murvaerket, sidder skavt bade
over deren, og den felger slet ikke linier-
ne i det patrykte bindingsveerk pa byg-
ningens facade. I skrivende stund kan
jeg stadigveek ikke se, hvad jeg har gjort
forkert, for ‘bindingsvaerket’ foelger
begge husets hjerner, som det skal. Jeg
kan sa treste mig med, at bygningens
fremtoning er sa tilpas merk, at fejlen
umiddelbart ikke er sa iejnefaldende, nar
bygningen bliver placeret pa mit model-
baneanlaeg. Naste gang skal jeg i hvert
fald veere lidt mere omhyggelig og
opmearksom, iszr inden limen terrer, og
en eventuel skade endnu kan udbedres.
Desveerre er det ikke det eneste ‘kKiks’.
Et af dem er vinduerne: Det er forholds-
vis nemt at montere dem. Vinduet med
sprosserne kommer yderst, dernast pla-
ceres glasruden (mat papirfolie), og
Inderst kommer en ramme - det hele
limes og placeres ind i en udskering i
bagveggen. Under arbejdet kom jeg des-
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veerre til at beskadige sprosserne hele tre
steder. Jeg ved ikke, om det skyldes en
smule lim, eller om det er mine svedige
fingre, der er skyld i, at det yderste far-
velagte tynde lag pap knaekkede af.
Derfor vil mit rad veere: Lad veere med at
rere ved sprosserne, hvadenten det er
med svedige fingre eller spildte limklat-
ter.

Der er fire (skyde)dere, som skal limes
R i A A

Ved montering af denne der Kom jeg lidt i
bekneb for plads. Jeg skulle have prevet
mig frem, inden jeg smurte limen paA.

pa bagveggen dog uden, at der i dette
tilfeelde er udskeeringer til at styre
‘arbejdsprocessen’. Desvaerre er min pa-
limning i et enkelt tilfeelde gaet ‘skaevt’
pa samme made, som da jeg skulle pres-



Tagrende og nedfaldsrer og stobt
af plastic. Det bestar af flere
smadele, som kan samles, for de
kan slutmonteres.

se en ‘smal’ indgangsder pa
plads. For at forebygge de navn-
te fejl vil mit rad derfor veare at
se bort fra vejledningen og mon-
tere ustyrlige’ dere pa et tidlige-
re trin under samlingen, hvor
det er nemmere at Komme til,
maske allerede inden man gar i
gang med at rejse murene. I
hvert fald ber man vaere opmeark-
som pa ‘faldgruberne’, si man
ikke begar samme fejl som jeg.

Der folger ellers en udmseerket
byggevejledning med pa i alt
seks europaiske sprog - desveaerre
ingen af de nordiske. At se pa
tegningerne skulle dog vaere til-
streekkeligt til, at man kan finde
ud af at samle bygningen. Sesettet
er ogsa vedlagt en vejledning til
samling af tagrenden hhv. ned-
faldsrer, som er fremstillet i pla-
stic. Jeg har undladt at montere
det, selvom det nok ville pynte at
have det med. Hovedarsagen er,
at jeg synes, det ville kreeve for
lang tid at lime de mange sméi
dele sammen. Det kan vaere, jeg
kaster mig ud i det en dag, hvor
jeg ikke ved, hvad jeg skal ellers
skal lave dvs. aldrig Det undrer
dog, at man ikke har stebt ned-
lebssrer ud i et stykke.

NOCH gor i vejledningen
udtrykkelig opmeerksom, at den
feerdigbyggede model ikke er
ment som et stykke legetaj, men
teenkt som fast opstillet pa et
modeljernbaneanleg, og dermed
ogsd ‘uegnet for mindre bern’.

MARKL]N
OVERGAR
SIG SELV!

Mirklins ‘mini-club’ (malestok
1:220) fejrer 40 ars jubilseum
med at relancere damplokomo-
tivet BR 03 som nykonstruktion

Nyheden bringes i det nyeste nummer af
Mirklin Magazin, og den vil sikkert glede
mange af skala Z’'s tilhsengere. mini-club har
iseer sterrelsen taget 1 betragtning altid
veeret velkerende, men den manglende detal-
jering ved damplokomotiverne som et meget
forenklet gangtej var ikke noget, som pynte-
de. Nu skal det altsa veere slut med det.

Den opdaterede model ad BR 03 far et
detaljeret gangtej (Heusinger-styring!), gen-
nembrudte egehjul (ogsa ved tenderen),
bremseimitationer samt indusimagneter,
detaljeret metal-overdel og -undervogn. ster-
re ‘puffertallerkener’, forkortet afstand
mellem tenderen og lokomotivet, hvid LED-
belysning, samt fempolet motor med drev pa
alle tre aksler - mere kan man vist ikke for-
lange for pengene hos en ca. 112 mm lang
model, der kommer til at koste 239,95 euro.

Den oprindelige model af BR 03 kom fer-
ste gang 1 1972 og var med 1 startsortimen-
tet. Nu 40 ar senere kommer ogsa et BR 01
i en udgave, som er tilteenkt Club-medlem-
merne. Andreas Schumann, der er firmaets
produktansvarlige i Ungarn, betegner i bla-
det opdateringen som ‘et vendepunkt og det
som 1 dag er georligt i den industrielle pro-
duktion af modeltog. - Ferst ved anvendelse
af setseteknik har det veeret muligt at frem-
stille gangtejets sma stenger med de sma
fordybninger, som senere farves rede, siger
Andreas Schumann.
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AMERIKANER

Da jeg sa Fleischmanns model af
Deutsche Bahns ‘amerikaner”,
habede jeg, at det ville vaere
muligt at fordanske den, idet
DSB havde adskillige vogne af

en lignende type.
i

Det gik bare ikke - de tyske vogne havde
mange lighedspunkter, men var forskelli-
ge pa et veesenligt punkt: De var knap
halvanden meter kortere end de danske!

Fleisch-
manns
forbillede
maler
12,3 m -
den Kor-
teste DSB
vognma-
ler (des-
varre)
13,7
meter

Sa det blev ikke til noget med at foresla en
‘omlitrering’ til DSB. Ikke 1 denne
omgang!

De ‘amerikanske’ vogne - opkaldt sadan
efter bogie-typen - kom til Frankrig under
forste verdenskrig med de amerikanske
tropper. Forbilledet til Fleischmanns
model er bygget 1 1917 og siden solgt til
forskellige franske jernbaneselskaber.
Efter 1939, da Anden verdenskrig
begyndte, kom mange af disse vogne til
DRG (Deutsche Reichsbahn Gesellschaft)
og blev spredt over det ganske Europa.
Efter krigen blev de fleste dog returneret
til Frankrig og til Polen. De sidste ‘ameri-

FOTO: PER TOPP NIELSEN



Modellen maler
140 mm over puffe-
: re og vejer 65 g
N e last og 40 g

' uden.

Vognen er
laesssetl med to

signalmaster af
metal vel for at ege
modellens vagt.

kanere’ blev udrangeret i 1960. I
@sttyskland (DDR), hvor DR (Deutsche
Reichsbahn) havde bade ‘franske’ og ‘pol-
ske’ vogne, korte de i en modificeret udga-
ve indtil 1980. En del blev bevaret og
brugt som tjenestevogne og ellers som
museumsvogne.

DANSKE AMERIKANERE
Jens Bruun-Petersen skrev 1 bogen
‘Godsvognmateriellets historie’ (ISBN 87
88632 43-1) om den danske vogntype:

‘Til stort og navnlig langt gods blev der
i 1931 anskaffet 20 abne bogiegodsvogne
litra TGT med lasteevne 30 ton og bund-
flade 37,8 m*. De var i enhver henseende
en forleenget udgave af de tidligere leve-
rede litra TGC, den almindeligste udgave
af ‘Busses amerikanere’ fra 1866'.

—
-

=

Fleischmanns model
har en slank under-
vognsafstivning. Som
saedvanlig: Mange
gode detaljer og flotte
paskrifter!

Jysk-fynske Statsba-

ners maskinchef O. F.
A. Busse havde varet 1
USA og hjembragte derfra
inspirationen til amerikansk
preegede lokomotiver, person-
vogne og godsvogne, sKkriver
Jens Bruun-Petersen.

- Busses ophold i USA gav ogsa en dansk
udgave af den typiske dbne bogiegods-
vogn, der kaldes en ‘flat car’. I den jyske
udgave fik den lave sider og blev litreret
som andre grusvogne, nemlig litra OD.
Lasteevnen var hele 21 ton. Disse fire
vogne fra 1886 fik flere efterfelgere i
form af en forbedret udgave med udven-
dige stolper og lidt hojere sider. Af dem
blev der fra 1896 til 1927 bygget 71. De
forste havde den samme spinkle under-
vognsafstivning som OD-vognene, men
senere kom der en kraftig vinkeljernaf-
stivning, og lasteevnen blev sat op til 30
ton....Vognene har selvfelgelig mest
veeret anvendt til alt andet end grus.
Deres lsengde pa 13,7 meter gjorde den
blandt andet velegnet til transport af
skinner. V. H

DSB omlitreret tﬂ SI( 2%%-421 f|§ . ‘:E
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LASTBILER PA
JERNBANESPOR

Der er alt for mange lastbiler pa
motorvejene, selv om modelprodu-
centerne gor en stor indsats for at
flytte dem over til modeljernbanen.

Saledes fortssetter Roco sin serie med dan-
ske vogne beregnet til transport af saette-
vogne, 1 det aktuelle tilfeelde litra Sdgmns
451 2 122-4, lsesset med en sattevogn fra
rederiet Lauritzen, der gar i fast rute til
Italien. Som det fremgéar af paskriften (pa
svensk, forstas) er vognen ogsa godkendt

Rocos

DSB litra
Sdgmns er
leesset med

til transport i Sverige, men skal - som det en ssette-
star skrevet - altid returneres til Dan- vogn fra
mark! Som det fremgar af vores billeder rederiet
er vognen malet i DSBs flotte brune de- Lauritzen.

sign med detaljerede paskrifter.

DSB har faet de ferste Sdgmns vogne i
1984 og i lebet af det kommende ar - 1985
- anskaffet 150 vogne. Vognen kan ogsa
bruges til transport af veksellad og af
containere og er derfor fleksibel i anven-
delsen. Man kan ogsa sige, at af- og
palaesning af ssettevogne kan veere en lidt
omsteendelig affere, da de skal keres ind
i en seerlig lomme. Til gengald kan de
med en treekmaskine leveres helt il mod-
tagerens deor. Vognen har totalleengde pa
18,23 m og kan laste 62.5 ton.




