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r R O C ^ I 
Af V. Hribar 

E t 5 - v o g n s s æ t af DSBs M A - l y n t o g 
e r k o m m e t i h a n d e l e n s o m HO-
m o d e l f r a Roco. Det e r t i å r s i den , 

f Roco førs te g a n g f r ems t i l l ede e t 
d a n s k 4 - v o g n s s æ t o g dobbel t s å 
l æ n g e s i den , a t f i r m a e t førs te g a n g 
f r ems t i l l ede d e n t y s k e v e r s i o n af 
toge t , VT 1 1 . 5 , T E E ( T r a n s E u r o p e 
E x p r e s s ) . Det e r d e r f o r en g e n n e m ­

p r ø v e t v e r s i o n af mode l l en , d e r n u 
s e n d e s t i l f o r b r u g e r n e i h h v . j æ v n - o g vek­

s e l s t r ø m m e d lyd o g d e s u d e n s o m d i g i t a l -

ROCO har nu 
udsendt en model 
af Ma-lyntog, der 

vil huskes som et af 
de mest komfortable 

tog, som har kørt 
i Danmark. 

Motorvognen maler 230 mm og vejer 495 gram. 



Rocos danske lyntog; i skala HO pa Lolland 
FOTOMONTAGE: VIDO HR1BAR 

n a t u r l i g v i s . I fo rho ld t i l d e n o p r i n d e l i g e 
t y s k e T E E e r d a n s k e M A - l y n t o g lave t e n 
de l o m . M o t o r v o g n e n e h a r fået en d a n s k 
' s n u d e ' , de t s a m m e g æ l d e r s t y r e v o g n e n 
o g s p i s e v o g n e n , s o m i d e n n y e , r ø d e ver­

s ion ' o p t r æ d e r ' s o m k i o s k v o g n (BMk). 
Det, s o m i k k e e r æ n d r e t i fo rho ld t i l d e n 
o p r i n d e l i g e m o d e l , e r n i t t e r n e . Det e r 
i k k e s k e t t i l g l æ d e for m u l i g e 'n i t t e tæl le -
r e , m e n u d e l u k k e n d e fordi de t e l l e r s 

MODELFOTOS: 
VIDO HRIBAR 

i - - A i i 
g L • Motorvogn 

MA 469 
med AM 
507 per­
sonvogn. 



MA 460 på Københavns Hovedb&negåi'd 
FOTO; WIKIPED1A 

Kiosk vogn Mbk 
533, tidligere 

MR 533 (restau­
rant) 

Vognenes læng­
de 21 cm og 

vægt 110 gram 

r • 

Den samme 
MBk 533, blot 
fotograferet 
fra den mod­
satte side 

Nedenfor: 
BM 523 2.kl. 
personvogn. 

ville v æ r e nød­
v e n d i g t m e d 
en æ n d r i n g af 
s t ø b e f o r m e n , 
h v i s n i t t e r n e 
s k u l l e f jernes . 
At beho lde ni t ­
t e r n e v a r a l t s å 
et n ø d v e n d i g t 
k o m p r o m i s , o g 
d e t k a n m a n 
leve m e d , n å r 
a l t de t a n d e t e r 
i o r d e n . 

Vi h a r foto­
g r a f e r e t mode l ­
l e n s o m d e n 

Styrevogn MS 486 



f r e m t r æ d e r , n å r d e n e r t a g e t o p af d e n 
so l ide m e d s o r t s k u m g u m m i forede 
p a p æ s k e . Der for h a r v i i k k e m o n t e r e t 
d i v e r s e håndbø j l e r , s o m e r v e d l a g t t i l 
se lv m o n t e r in g . 

Motorvogn MÅ 469 
og styrevogn BS 

486 med 
Scharfenberg-kob-

ling-dummy. 

'Sølvpilen' er et af 
de mest komforta­
ble tog, som har 

kørt i Danmark -
Her Jernbane­

museets MA 460. 

op af s i t leje, a n b r i n g e r s t a n g e n , ide t 
m a n s a m m e n k o b l e r t o v o g n e , hvo re f t e r 
m a n s æ t t e r b o g i e n t i l b a g e p å p l a d s . Det 
e r s å r e e n k e l t i s æ r i fo rho ld til d e n 
o m s t æ n d e l i g e o p r i n d e l i g e T E E - l ø s n i n g . 

M a n fjerner bogi­
en, sætter kob-
lingsstangen på og 
stikker bogien på 
plads igen. Så 
enkelt er det... 

S I M P E L S A M M E N K O B L I N G 
Det , s o m m a n e l l e r s bør l æ g g e m æ r k e til , 
e r s a m m e n k o b l i n g e n af t o g s t a m m e n . 
D e n s k e r m e k a n i s k ved h j æ l p af ved lag­
te ' s t a n g k o b l i n g e r ' . M a n t r æ k k e r b o g i e n 

Til venstre: Håndøbøjler, de skal monte­
res. Til højre: Stænger nemt at anbringe 

som koblinger. 



Vulsterne følger 
sporets krumning. 

D a d e r ved 
M A-lyn tog 
s o m rege l e r t a l e 
o m s l u t t e d e t o g s t a m ­
m e r å f i r e v o g n s ' ha lv tog ' , 
e r d e t e n u d m æ r k e t l ø s n i n g . 
Ef te r s a m m e n k o b l i n g af v o g n e n e 
s l u t t e r v u l s t e r n e tæt , o g de forbl iver 
t æ t t e u a n s e t o m t o g s t a m m e n h o l d e r p å 
e n l i g e s t r æ k n i n g e l ler i en k u r v e . 
V u l s t e r n e k a n v ippe til b e g g e s i de r o g 
fø lger s å l edes v o g n e n s bevæge l se r , ide t 
k o n t a k t f l a d e r n e forbl iver s a m l e d e . Tr i s t 
a t Roco i k k e f u l g t e s a m m e opsk r i f t , d a 
d e g e n u d s e n d t e VT 12 .5 . T b g s æ t t e t m e d 
d e fem e n h e d e r e r i k k e u m i d d e l b a r t 
b e r e g n e t til s a m m e n k o b l i n g m e d et 
a n d e t h a l v t o g s æ t , m e n de t k a n g o d t l ade 
s i g g ø r e , i de t S c h a r f e n b e r g - k o b l i n g e n p å 
B S - v o g n e n s i d d e r i en N E M - k o b l i n g s -
s k a k t o g k a n u d s k i f t e s m e d e n n o r m k o b ­
l i n g . H v i s to t o g s æ t s k u l l e kob l e s s a m ­
m e n , ville t o g e t v æ r e over t o m e t e r l a n g t , 
o g de t vil n æ p p e v æ r e n o g e t , d e r v a r s æ r ­
l i g t e g n e t t i l k ø r s e l a n d r e s t e d e r e n d p å 
et s t o r t k l u b a n l æ g . 

E T GENIALT K O N C E P T 
R o c o s s e n e s t e M A - t o g s æ t b e s t å r s o m s a g t 
af m o t o r v o g n l tr . MA 4 6 9 o g f i re v o g n e . 
Det e r l tr . AM 5 0 7 , B M k 5 3 3 (k iosk) , BM 
5 2 3 o g BS 4 8 6 ( s t y r e v o g n ) . E t n o r m a l t 
o t t e v o g n s t o g (el ler t o h a l v e t o g ) v a r 
o p r a n g e r e t m e d MA-AM-BR-BS + BS-BM-
AM-MA. 

Det g e n i a l e ved d e n d a n s k e v e r s i o n af 
t o g e t var, a t d e t k u n n e de l e s m i d t p å , 
s å l e d e s a t de t ved a n k o m s t ti l J y l l a n d 
k u n n e de l e s i to , hvo re f t e r d e h a l v e t o g 
h v e r k u n n e f o r t s æ t t e ti l d e r e s r e s p e k t i v e 
b e s t e m m e l s e s s t e d . 

D e s u d e n p a s s e d e t o g e t s l æ n g d e t i l 

• 

S t o r e b æ l t s f æ r g e r n e , i de t d e o g s å k u n n e 
de les ved o m b o r d k ø r s e l o g s a m l e s ef ter 
i l a n d k ø r s e l . 

Den o p m æ r k s o m m e l æ s e r vil s i k k e r t 
s p ø r g e , h v o r f o r h a r Roco u d s e n d t et 5-
v o g n s s æ t , n å r m a n n o r m a l t h a r s a t s e t p å 
4 - v o g n s s æ t - v a r de t for a t s æ l g e f lere 
v o g n e ? Ne j , m e n fordi DSB m e d en e k s ­
t r a v o g n h a v d e m u l i g h e d for a t ø g e 
a n t a l l e t af v o g n e t i l f em. 

Alt er tilladt - også en sølvfarvet 
Bmk-vogn i 5-vogns togsæt. Vi 
anbefaler Tranebøgers' »Fra Lyntog 
til Intercity« af John Poulsen 



Vognene 
slutter 
tæt også i 
kurverne 
takket 
være de 
snedig' 
konstrue­
rede Vlli-
ster'. 

TI K O M P L E T T E HALVTOG 
DSB h a r i a l t i n d k ø b t 11 m o t o r v o g n e 
(MA), 11 m e l l e m v o g n e til fø rs te k l a s s e 
(AM), s e k s m e l l e m v o g n e k o b i n e r e t a n d e n 
k l a s s e o g r e s t a u r a n t (BR), s e n e r e k i o s k 
(BMk), m e n k u n t i s t y r e v o g n e (BS), s å 
d e r v a r e n h e d e r i r e s e r v e , m e n d e r v a r 
k u n 10 k o m p l e t t e h a l v t o g , f o r k l a r e r 
m u s e u m s i n s p e k t ø r J ø r g e n L a r s e n , 
D a n m a r k s J e r n b a n e m u s e u m i O d e n s e . 

T o g e n e v a r n o r m a l t f o r m e r e t MA-AM-
BMk-BS + BS-BM-AM-MA. Der k u n n e 
v æ r e a n d r e k o m b i n a t i o n e r , o g d e t ene t o g 
k u n n e f o r s t æ r k e s m e d en e k s t r a v o g n , 
h v i s d e r v a r behov for det . P å de s t o r e 
j e r n b a n e f æ r g e r k u n n e d e r g o d t v æ r e 
fem vogne . . . 

MA- lyn toge t e r f remst i l l e t o g levere t i 
å r e n e 1963 -66 . M o t o r v o g n e m e d 12 cyl in-
d r e d e M a y b a c h d i e s e l m o t o r e r m e d t u r b o ­
l a d e r ( 1 1 0 0 h k p l u s h j æ l p e m o t o r ) e r 
f r ems t i l l e t h o s M A N ( M a s c h i n e n f a b r i k 
A u g s b u r g N u r n b e r g ) i N u r n b e r g , m e n s 
p e r s o n v o g n e k o m m e r f ra L H B (L inke , 
H o f f m a n n & B u s c h ) i Sa lzg i t t e r , m e n s 

s p i s e v o g n e blev b y g g e t h o s WGM 
( W e g m a n n & Co.) i K a s s e l . 

T b g e n e v a r o p r i n d e l i g r ø d e , m e n blev 
i 1984 m a l e t sø lvfa rvede o g d e r f o r i fol­
k e m u n d e k a l d t for 'Sølvpi len ' el ler 
' S t a n i o l e k s p r e s s e n ' . De n å e d e a t k ø r e ind­
t i l 1 9 9 0 , h v o r de blev u d r a n g e r e t - m o t o r ­
v o g n e n e e n d t e p å C e n t r a l v æ r k s t e d e t i 
K ø b e n h a v n , m e n s t o g s t a m m e r n e blev 
s læb t til de m a n g e l ed ige s p o r p å R ø d b y 
F æ r g e s t a t i o n , h v o r de f o r g æ v e s v e n t e d e 
p å en køber . 

H v a d s k e t e d e r m e d de v o g n e , s o m v a r 
forbi l ledet for R o c o s t o g s æ t ? 

M o t o r v o g n e n MA 4 6 9 , d e r v a r f r a 1966 , 
blev u d r a n g e r e t d e n 5 . 2 . 1 9 9 0 , t r u k k e t 
d e n 2 . 8 . 1 9 9 2 til G e d s e r o g f o r æ r e t t i l 
P o l e n s fø r s t e p r i v a t b a n e L K R ( L u b u s k a 
Kolej R e g i o n a l n a ) s a m m e n med r e s t e n af 
d e n i h a l v t o g . 

S A M M E N S T Ø D PÅ FYN 
AM 5 0 7 f ra 1 9 6 5 blev t o t a l s k a d e t i 1 9 6 7 
o g u d r a n g e r e t . Det s k e t e , d a t o MA-lyn-
t o g s t ød t e s a m m e n m e l l e m O d e n s e o g 



Mars lev , h v o r 11 p e r s o n e r blev d r æ b t o g 
o v e r 8 0 k v æ s t e t . S a m m e n s t ø d e t s k e t e 
efter, a t ' S y d v e s t j y d e n ' (MA 464-AM 5 0 1 -
B R 5 3 3 - B S 4 8 1 + BS485-BM 5 2 3 - A M 5 0 3 -
M a 4 8 9 ) fik m a s k i n s k a d e o g h o l d t p å 
s t r æ k n i n g e n ves t for O d e n s e . Det 
e f t e r r fø lgende l y n t o g , ' N o r d j y d e n ' (Ma 
465-AM 507-BR 530-BS 4 8 9 + BS 483-BM 
5 2 2 - A M 504-MA 4 6 0 ) r a m t e d e t h o l d e n d e 
t o g m e d 8 0 k m / t m e d k a t a s t r o f a l e følger. 
U l y k k e n s k e t e p å g r u n d af e n mi s fo r s t å ­
else m e l l e m FC ( f j e r n s t y r i n g s c e n t r a e n ) 
o g ' N o r d j y d e n s ' l okomot iv fø re r . 

BMk 5 3 3 f ra 1 9 6 3 blev b y g g e t o m p å 
CV i K ø b e n h a v n i 1 9 7 7 o g u d r a n g e r e t i 
1 9 9 2 . O g s å BM 5 2 3 s a m m e n m e d B S 
4 8 6 , d e r b e g g e v a r f r a 1966 , led s a m m e 
s k æ b n e , ide t o g s å d e blev f o r æ r e t t i l L R K 
i Po len i 1 9 9 2 o g o p h u g g e t i 1 9 9 5 . 

Nitter fra den 
tyske udgave blev bevaret. 
Ellers var det nødvendigt 
at ændre støbe-
formen. tg, 

D E T P O L S K E 'EVENTYR' 
L y n t o g e n e s p o l s k e e v e n t y r v a r e d e k u n 
k o r t . Det , s o m v a r t æ n k t s o m e n fo lkega­
ve t i l n a b o l a n d e t i øst , d e r g e n v a n d t s i t 
f r i hed ved ø s t b l o k k e n s s a m m e n b r u d , 
e n d t e s o m et f i asko . F o r u d s æ t n i n g e r n e 
for s u c c e s m a n g l e d e f ra b e g y n d e len, for 
de t p r i v a t e p o l s k e s e l s k a b h a v d e de f leste 
o d d s i m o d s i g . N o k v a r l y n t o g e n e g a m l e 
o g k r æ v e d e ved l igeho lde l se , m e n de pol­
s k e s t a t s b a n e r , PKP, g j o r d e o g s å a l t for 
a t m o d a r b e j d e d e t u e r f a r n e L K R 
( L u b u s k a Kolej R e g i o n a l n a ) , s o m de 
b e s k y l d t e for a t s t jæle d e r e s k u n d e r . P K P 
t r u e d e e n d d a p e r s o n a l e t for i k k e a t a rbe j ­
de for LKR. ' S t a n i o l c i g a r e n ' , s o m po lak­
k e r n e k a l d t e MA- togene , k ø r t e f r a 2 3 . 
maj 1 9 9 3 t i l 1. f e b r u a r 1 9 9 4 , d a s e l ska ­
be t g i k k o n k u r s . 

H e l d i g v i s h a r m a n beva re t et h a l v t o g 
p å D a n m a r k s J e r n b a n e m u s e u m . Det e r 
'Sølvpi len ' m e d MA 4 6 0 o g t r e me l l em­
v o g n e , s o m e r i d r i f t s k l a r s t a n d . Det k a n 
j æ v n l i g op leves p å F y n - s i d s t k u n n e 
m a n k ø r e m e d de t m e l l e m O d e n s e o g j£ 

T o m m e r u p i p å s k e n . å m 

I 'Jernbanen' nr. 7/2003 står 
der mere at læse om 

MA-lyn tog og det 
polske eventyr. Vil du 
se spredte videoklip 
fra MA-kørsel i både 
Danmark og Polen 
kan det gøres via et 
link på 
www.banen.dk, hvor 
der er en polsk Tv­
udsendelse om LKR 
og lyntogene. 
Desværre kun med 
polsk tekst. 

http://www.banen.dk


Lollandsba­
nens B 78 i 

det Flotte 
1980'er 

design som 
Helj an-
model i 

skala 1:87. 
Vognen har 

været hos 
LJ i få år 
inden den 

gik tilbage 
ti DSB. 

CC 
X 

C / D 

P 
2 

Helj an har igen overrasket -
denne gang ved at udsende en 
privatbane personvogn samt 
DSB litra Bhj personvogn 

D a n s k e p r i v a t b a n e g o d s v o g n e e r i k k e 
l æ n g e r e et s æ r s y n p å et m j - a n l æ g . 
Det e r t i l g e n g æ l d p e r s o n v o g n e bor t ­
s e t f r a H F H J s , d e r e r u d s e n d t et p a r 
g a n g e før. N u e r t u r e n k o m m e t ti l 
L o l l a n d s b a n e n , i d e t H e l j a n h a r 
u d s e n d t LJ l i t r a B 7 8 - en 2 . k l a s s e s 
p e r s o n v o g n f remst i l l e t h o s S c a n d i a i 
R a n d e r s i 1 9 3 9 s o m DSB l i t r a C B 
3 0 1 . F ø r d e n e n d t e h o s LJ , blev d e n i 

1 9 6 9 o m l i t r e r e t til B h j . H o s Lo l l ands ­
b a n e n blev d e n m a l e t o m i flot r ø d farve 
m e d en hv id s t r i b e u n d e r v i n d u e r n e s a m t 
n a v n e t L o l l a n d s b a n e n p å s i den , s å i n g e n 
k u n n e v æ r e i tvivl o m , h v o r t oge t k o m 

Læg mærkt 
til de mange* 

Hotte påskrifter. 



FOTO: JERNBANEN.DK 

DSB litra Bjh med masser af detaljer - alle smådele sidder fast 

f ra . Til t r o d s for anskaf ­
f e l s e n af Y-tog i 1 9 6 5 
m å t t e m a n s t a d i g k ø r e m e d 
l o k o m o t i v t r u k n e p e r s o n ­
t o g . Den a n d e n v o g n , m a n 
o g s å k ø b t e ved s a m m e lej­
l i g h e d , v a r m a g e n t i l , blot 
m e d et a n d e t n u m m e r - Bhj 
3 0 6 l ige ledes o m l i t r e r e t i 
1 9 6 9 f ra l i t r a C B . De t o 
s t å l v o g n e k o m u d a t k ø r e 
s o m B 7 8 o g B 7 9 . Det v a r 
d o g k u n k o r t t id , d e t o 
v o g n e fik p å L o l l a n d -
Fa l s te r , fordi B 7 8 a l l e r ede 
i 1 9 8 6 g i k t i l b a g e t i l DSB, 
ide t d e n blev o v e r d r a g e t t i l 
D a n m a r k s J e r n b a n e m u s e ­
u m , h v o r d e n f o r h å b e n t l i g 
f å r et l a n g t liv s o m C B 
1 1 0 1 . 

Det e r n o g l e f lot te mode l ­
ler, He l j an h a r f rems t i l l e t , 
o g s e l v o m DSB Bjh t i l yne -

Vognene er udstyret med 
standard A-koblinger, der 

kan skiftes ud med kort­
koblinger efter eget valg. 



l a d e n d e i k k e h a r k ø r t i s a m m e t o g h o s LJ 
B 7 8 , s å k l æ d e r d e n lyse L J 80 ' e r r ø d e o g 
DSB v i n r ø d e h i n a n d e n p å m o d e l b a n e n . 
D e n v i n r ø d e DSB B j h 5 0 8 6 2 9 - 2 4 3 0 4 - 1 
f i ndes i k k e l æ n g e r e i d e t v i r k e l i g e liv -
d e n b lev u d r a n g e r e t a l l e r e d e i 1 9 8 3 . 
S å d a n f o r g å r a l v e r d e n s h e r l i g h e d , m e n 
t i l b a g e p å m o d e l a n l æ g g e t s t å r a l t s å to 
f lot te Hel jan-model le r . 

I fo rho ld t i l d e m o d e r n e p e r s o n v o g n e 
h a r v o g n e n e i e p o k e HI n o g l e m e r e h å n d ­
t e r l i g e d i m e n s i o n e r m e d en l æ n g d e over 
p u f f e r n e p å 2 5 0 m m (21 ,72 m i v i rke l i g ­
h e d e n ) o g b o g i e r m e d a k s e l a f s t a n d p å 3 m 
el ler 3 5 m m i HO. Med s i n v æ g t p å 135 
g r a m - 3 4 , 3 t o n i v i r k e l i g h e d e n - l i g g e r d e 
g o d t i s p o r e t . Det , s o m k a n g l æ d e en 

u d t j e n t e M s - l y n t o g o g i n y e r e t i d e n IC3 
for de m o r g e n d u e l i g e r e j s ende , k a n m a n i 
d a g k o m m e d i r e k t e t i l K ø b e n h a v n H m e d 
d e n d r i f t i g e ' B u s M a d s e n ' , s o m k ø r e r ti l 
h o v e d s t a d e n f l e re g a n g e o m u g e n . 
F r e m s k r i d t ? Det e r ofte m i d r e o m s t æ n d e ­
l ig t o g d i r e k t e m e d M a d s e n , o g d e r e r s ta­
d i g v æ k p e r s o n l i g b e t j e n i n g , o g s å n å r d u 
s k a l købe d i n billet! 

De r e r i n g e n g o d s t r a f i k o g h a r l æ n g e 
i k k e v æ r e t d e t p å N a k s k o v s t a t i o n . 
G o d t n o k h o l d e r d e r en Mx 'e r p å et s ide­
spor , m e n d e n v e n t e r n o k m e s t p å n æ s t e 
å r s s n e , for N o H a b ' e n e r g o d a t h a v e til a t 
h o l d e s k i n n e r n e r y d d e t , n å r d e le t te IC2-
t o g i k k e k a n k l a r e s n e d r i v e r n e . 

Den t i l b a g e v æ r e n d e i n d u s t r i h a r fra-

Kox'tkobliger kan monteres i stedet for de klassiske A-koblinger, som er monteret fra fabrikken. 

m o d e l e n t u s i a s t m e s t , er, a t a l le s m å d e l e , 
d e r ofte s k a l s æ t t e s på . n å r v o g n e n t a g e s 
o p af æ s k e n , i H e l j a n s t i l fælde ikke s k a l 
l i m e s p å - de s i d d e r g o d t fas t a l l e r ede f ra 
f a b r i k k e n . 

S o m d e t f r e m g å r af v o r e s bil leder, e r 
p å s k r i f t e r n e m a n g e o g t r y k t r e n t o g tyde ­
l ig t . K o b l i n g e r n e e r de k l a s s i s k e A-kob­
l inge r , o g de k a n sk i f t e s ud m e d k o r t k o b ­
l i nge r . De t o p e r s o n v o g n e e r m e d s ide­
g a n g o g n i k u p é e r , h v o r d e r e r p l a d s t i l 7 2 
r e j s e n d e . . . o g d e r e r to i le t i h v e r e n d e . 

I d a g s t å r d e r i k k e l æ n g e r e 
L o l l a n d s b a n e n p å IC2-sæt t ene , d e r k ø r e r 
N a k s k o v - N y k ø b i n g F. N u h e d d e r d e t 
R e g i o n s t o g , o g de h a r o g s å in t e rne t - fo r ­
b inde l se ! H v o r m a n i ' g a m l e d a g e ' h a v d e 
d i r e k t f o r b i n d e l s e t i l K ø b e n h a v n m e d d e 

v a l g t j e r n b a n e n , o g s u k k e r e t k ø r e s h e r f r a 
i s t o r e las tbi ler . J e r n b a n e s p o r e t t i l s u k ­
k e r f a b r i k k e n h ø r e r o p l ige ved fabr ik­
s p o r t e n , o g fo rb inde l sen til h a v n e n e r pil­
let o p . 

S p o r e n e p å selve h a v n e n blev d e r for e n 
s t o r de l s v e d k o m m e n d e l a g t as fa l t på , d a 
D r o n n i n g e n b e s ø g t e b y e n for n o g l e å r 
s i d e n . A s f a l t e r i n g e n f o r k l a r e d e m a n 
med , a t d a m e r n e i k k e s å g e r n e s k u l l e 
k n æ k k e d e r e s hø je h æ l e , n å r de k o m p å 
h a v n e n for a t t a g e i m o d R e g e n t p a r r e t . 
De r e r m a n g e g o d e u n d s k y l d n i n g e r - h e r 
v a r s å e n af de m e r e m o r s o m m e f ra byen , 
s o m e n g a n g v a r L o l l a n d s h o v e d s t a d . Det 
e r d e n i k k e l æ n g e r e , for r å d h u s e t l i g g e r 
n u i M a r i b o . VIDO HRIBAR 



Fleischmanns nyhed, 'Sorte 
Anna's arvtager, grønnes i 
al sin pragt som bayersk 
epo. I lokomotiv D VI. 

FLEISCHMANN 



K o n g e l i g b a y e r s k e s t a t s b a n e r s (Kgs . B . S t s . 
B.) d a m p l o k o m o t i v ' N i i r n b e r g ' t y p e D VI 
f ra epoke 1, e r k o m m e t som model i HO 
(1:87) f r a F l e i s c h m a n n . Det tokoblede loko­
motiv, s o m er en ' a rv t age r ' efter d e n let 
o v e r d i m e n s i o n e r e d e l ege tø j smode l 'Sor te 
A n n a ' e r p å en m å d e en flot o p d a t e r i n g , 
s o m n o k vil f inde vej til m a n g e ( ikke b a r e 
tyske ) a n l æ g , i k k e m i n d s t s o m m u s e u m s l o -
komot iv ' N u r n b e r g ' , s o m i d a g opbevares 
p å j e r n b a n e m u s e e t i N e u s t a d t (Wein-
s t r a s s e ) . O p r i n d e l i g blev l o k o m o t i v e t 
a n n o n c e r e t s o m 'Berg ' , m e n d u k k e d e i før­
s t e o m g a n g qp som et m u s e u m s l o k o m o t i v 
'N i i rnberg ' . Det h a r s i k k e r t en eller a n d e n 
l o g i s k ( p r o d u k t i o n s m æ s s i g ) f o r k l a r i n g , vi 
i k k e kende r . 

MAFEI OG KRAUSS BYGGEDE 
E p o k e 1 type D VI e r i å r e n e 1880 til 1883 

fremst i l le t h o s Mafei i 3 0 eksempla re r , o g 
yde r l i ge re 2 3 a n d r e e r b y g g e t h o s K r a u s s i 
de n æ s t e 10 å r indt i l 1894. Det er førs te 
g a n g , f o d p l a d e n o g H a r d y - l u f t b r e m s e n 
blev a n v e n d t p å b a y e r s k e lokomot ive r . 
Nog le m a s k i n e r - s o m vores m o d e l - h a v d e 
e n d ø r i f ø r e r h u s e t s b a g v æ g , l igesom sand­
k a s s e r blev p l a c e r e t u n d e r f o d p l a d e n 
mel l em de t o aksler . P å de førs te 4 4 loko­
mot iver v a r d e r i n g e n udvend ige k u l k a s s e r 
el ler v a n d t a n k e - k u l l e n e h a v d e m a n i 

førerhuset o g vande t i e n beholder a n b r a g t 
indenfor lokomot ive t s b u n d r a m m e . De 
s i d s tbyggede n i lokomot iver fik imid le r t id 
en k u l k a s s e o g v a n d t a n k p å de respek t ive 
s ider af ked len . D e r m e d blev v a n d m æ n g ­
den , s o m de t k u n n e op t age , øge t f ra 1,8 m : i 

t i l 2 ,3 m : ! o g k u l b e h o l d n i n g e n fra 0 ,5 t o n til 



Museums-
lokomotivet 'Berg' 

kan ses på jernbane-
museeet i Neustadt 

(Weinstrasse) 

0,8 ton . Lokomot iv ty­
p e n - i a l t 2 6 m a s k i ­
n e r - blev i 1925 over­
t a g e t af DRG 
( D e u t s c h e R e i c h s -
b a h n Gese l l schaf t ) 
s o m l i t r a 98 .75 . Af de 
2 6 lokomot iver var de 
fem m e d k u l k a s s e o g 
v a n d t a n k i s iden . I de 
k o m m e n d e å r blev de 
dels s k r o t t e t o g dels 
so lg t som fabr iks lo-
k o m o t i v e r . S å l e d e s 
e n d t e nr . 8 3 'Berg ' (DRG 9 8 7508) p å en tør­
vefabrik i R a u b i n g , Obe rbaye rn , h v o r de t 
først i 1964 blev t a g e t u d af drift . I n d i 
me l l em blev de t o g s å b r u g t ved d iverse film­
optagelser . I 1966 blev de t e rhve rve t af 
D G E G ( D e u t s c h e Gese l l s cha f t f u r 
E i s e n b a h n g e s c h i c h t e / T y s k l a n d s j e r n b a n e ­
h i s t o r i s k e se l skab) o g k a n i d a g ses p å 
D G E G - j e r n b a n e m u s e u m i N e u s t a d t 
(Weinst rasse) . 

S a m t i d i g med, at F l e i s c h m a n n u d s e n d t e 
d e n b a y e r s k e s u p e r m o d e l , u d s e n d t e d e 
o g s å en h o b b y u d g a v e af model len , s o m der­

med si t s p a r s o m m e g a n g t ø j o g m a n g e l p å 
diverse p å s a t t e s m å d e l e ' s lægter ' p å fabrik­
k e n s 'Sor te Anna ' , d e r k o m for s n a r t m a n g e 
å r s iden , på . Til forskel f ra s u p e r m o d e l l e n 
er h e r v a n d t a n k o g k u l k a s s e med , idet 
m o d e l l e n e r f o r k l æ d t s o m D e u t s c h e 
R e i c h s b a h n 9 8 7 5 2 4 . Det e r d e n billige lege-
tøjsvers ion, s o m vi håbe r s ene re k o m m e r i 
en m e r e deta l jere t vers ion. 

Vores b a y e r s k e mode l må le r 7 9 m m over 
puf fe rne o g vejer 9 5 g r a m . Lokomot ive t e r 
u d s t y r e t m e d motor , s o m i k k e k r æ v e r sær­
l ig vedl igeholdelse o g hel ler i k k e udskif t -

FLYDEBRO-L 
I jernbanens barn­
dom var det ikke 
altid lige nemt, når 
floder skulle passe­
res -1 1867 vandt 
tyskerne guldme­
dalje for deres fly­
debro over Rhinen 

Disse s m å lokomot iver s o m 
de t b a y e r s k e D VI blev i 
1 9 2 0 ' e r n e b r u g t s o m 
s å k a l d t e ' f lydebro-lokomo­
t ive r ' v ed S p e y e r o g 
Max imi l i ansau , h v o r toge­
n e s k u l l e føres over 
R h i n e n , s o m al lerede d a 

h a v d e be t r ag t e l i g sk ibs t ra ­
fik. Den første b ro p å ste­
de t blev a n l a g t i 1840 o g 
v a r åbne t for landevejs t ra­
fik. Den bestod af 3 4 sk ibs­
s k r o g , h v o r p å d e r b lev 
m o n t e r e t en vejbane. Den 
v a r 2 7 6 m e t e r l a n g o g 
k u n n e b æ r e op til fire t on . 
N å r sk ibe sku l le pas se re , 
fjernede m a n blot bes temte 
broafsn i t . 

N o g e t m e r e kompl ice re t 
v a r d a m a n i 1862 a n l a g d e 
M a x a u b a h n mel l em Kar l s ­
r u h e o g Maxau , s o m sku l l e 
forbindes m e d en n y g r e n 
af P fa lz i ske M a x i m i -
l i a n s b a h n W i n d e n - W o r t h -
M a x i m i l i a n s a u , h v o r v e d 
d e t blev n ø d v e n d i g t a t 

k r y d s e floden. 
M a n b y g g e d e v idere p å 

d e n e k s i s t e r e n d e l ø s n i n g , 
idet m a n for førs te g a n g i 
E u r o p a ville a n l æ g g e en 
f lydende k o m b i n e r e t vej-
o g j e r n b a n e b r o . Det v a r 
b r o b y g g e r n e s o g j e r n k o n ­
s t r u k t i o n e r n e s å r h u n d r e ­
de, s å d e n t e k n i s k e l ø s n i n g 
v a n d t g u l d m e d a l j e p å ver-
d e n s u d s i l l i n g e n i P a r i s i 
1867 . Det v a r et s t y k k e 
p i o n e r a r b e j d e p å s a m m e 
m å d e s o m Eife tå rne t , d e r 
blev b y g g e t i s a m m e perio­
de . F lydeb roen blev indviet 
i 1865 o g e r s t a t t ede d e n 
o p r i n d e l i g e f l y d e b r o f ra 
1840. 

Den n y e b r o v a r 3 6 3 



n i n g af ku lbørs te r . Derfor e r der he l le r 
i n g e n g r u n d til a t ski l le model len ad - med 
m i n d r e m a n ska l ins ta l l e re Rocos decoder 
(NEM PluX16) . 

D e s v æ r r e h a r m a n i ve j l edn ingen goog-
let s i g til en d a n s k oversæt te lse , som i k k e 

Hobbyudgaven af Fleisch-
manns model afDRG 98 7524 
- nedenfor Fleischmanns 
'Sorte Anna\ der ofte blev 
ombygget til DSB litra Hs 

e r n o g e t a t r å b e h u r r a for -
f .eks . T>en 16-polet s t i k p å 
d e k o d e r e n m e d h e n s y n til kod­
n i n g e n ben s t a k u d i g rænsef la ­
den ' . Det g iver i n g e n m e n i n g ! 
Så hel lere de t t y ske : Den 16-poli-
gen Stecker des Decoders tinter 
Beachtung des Kodieningspins 
in die Schnitstelle stecken. El ler 
p å enge l sk : PI ug into the inter­
face the 16 pin connector of the 
decoder with respect to the 
coding pins. Det e r i h v e r t fald 
til a t fors tå f rem for de t 'google-
d a n s k e ' , s o m e r he l t h e n i vejret! 

Modellen skif ter lyset - hvidt-
lysende dioder! - med kørse l s re t ­
n i n g e n . Der e r i g e n f r ik t ions-
r i n g e p å h j u l e n e , m e n i k k e 
d e s t o m i n d r e k a n m o d e l l e n 
t r æ k k e 2 0 a k s l e r p å v a n d r e t 
spor . 

P å www.banen .dk k a n d u via et l i nk se 
videofilm m e d p røvekør s l e r af D VI, dels p å 
et p r iva t n y - a n l æ g , o g dels k a n d u b e u n d r e 
model len p å MEC F u l d a s k l u b a n l æ g . God 
fornøjelse! 

) K O M O T I V E R 
m e t e r l a n g , h v o r a f 2 3 4 
m e t e r u d g j o r d e se lve 
b roen , m e n s 129 m e t e r p å 
b e g g e s ider v a r t i lkørsels­
r a m p e r n e . B roen bestod af 
3 4 pontoner , h v o r p å 12 vej­
b a n e s t y k k e r blev m o n t e r e t 
- de ra f k u n n e s e k s fjernes 
for a t g ive p l ads ti l sk ibs­
t r a f i k k e n . J e r n b a n e s p o r e t 
l å m i d t i ve jbanen o g v a r af 
s a m m e g r u n d de l t i to . 
V a n d s t a n d e n æ n d r e r s i g 
he le t iden o g d e r v e d o g s å 
f lydebroens højde i fo rho ld 
til j e r n b a n e s p o r e t i l and . 
Det b e t y d e r a t toge t k ø r t e 
e n t e n o p eller n e d a d b a k k e 
n å r de t sku l l e k ø r e over til­
k ø r s e l s r a m p e r n e . Ved lav­
v a n d e s k u l l e t oge t over­
v inde hhv. et fald p å 3 ,5 

pet . eller e n s t i g n i n g p å 
m a k s i m a l t 3 ,3 pet . ved høj ­
vande , idet b r o e n i s ids te 
tilfælde l å højere end flod­
b redden . 

D a broen i k k e k u n n e 
bære m e r e end 101 ton , 
h a v d e m a n b r u g for s æ r l i g 
lette lokomotiver , d e r s k u l ­
le t r æ k k e t o g over p å d e n 
a n d e n s ide. Bro- lokomoti­
v e r n e m å t t e der for i k k e 
veje m e g e t m e r e end 2 2 
ton , o g derfor v a r D VI-
lokomot iver særde l e s vel­
e g n e d e . T o g s t a m m e n , d e r 
sku l l e b r i n g e s over floden, 
blev derfor delt t i l højest 
fem v o g n e ad g a n g e n , 
b r a g t over ti l d e n a n d e n 
bred, h v o r det over tage t af 
et m e r e ' n o r m a l t ' lokomo­

tiv. Da de le t te brolokomot i ­
v e r s t r æ k k r a f t i k k e v a r 
s æ r l i g stor, k u n n e der ved 
l avvande ops t å problemer , 
ide t l o k o m o t i v e t i k k e 
k u n n e t r æ k k e toge t o p ad 
den stejle r a m p e . Således 
blev o v e r g a n g e n ved lejlig­
hed l u k k e t i to t imer for 
ve j t raf ikken, d a de t t o g t id 
a t få he le toge t over p å d e n 
a n d e n f lodbred . U n d e r 
i sv in t re l u k k e d e m a n hel t 
for t r a f i k k e n o g se j lede 
p o n t o n b r o e n i h a v n . 

I d a g fører e n to-sporet 
s t å lb ro over floden - indvie t 
i t o o m g a n g , h h v . 2 9 . 4 
1 9 9 1 O g 1 2 . 5 . 2 0 0 0 , O g 
s k i b s t r a f i k k e n p a s s e r e r 
u h i n d r e t u n d e r broen . 

http://www.banen.dk


98: V>» 
Endnu en variant af det bayerske 
D VI er kommet - denne gang i sort 
som Deutsche Reichsbahn epo. Illa 

FLEISCHMANN 

Det fylder i k k e m e g e t - k u n 7 9 
m m m å l t over p u f f e r n e o g vejer 
h e l e 105 g r a m , m e s t fo rd i de t 
ove rve jende e r b y g g e t af m e t a l . 
N å r m a n h o l d e r l o k o m o t i v e t i 
h å n d e n , føles d e t r e t m a s s i v t . 
Model len , s o m e r i s t ø r r e l s e s fo r ­
h o l d 1:87 (eller - HO, ha lv n u l ) , e r 
fy ld t m e d de ta l je r o g d e r f o r o g s å 
en f ryd for øjet! E r m a n 
'vild med ' d a m p l o k o m o t i v ­
model le r , v a r e r de t i k k e l æ n g e , 
før m a n e r fa ldet p l a d a s k for 
d e n n e v a r i a n t af d e t o p r i n d e l i g 
b a y e r s k e l o k a l b a n e l o k o m o t i v D 
VI. Typen b lev o v e r t a g e t af 
D e u t s c h e R e i c h s b a h n s o m B R 9 8 
7 5 1 2 . Se l skabe t o v e r t o g 2 6 af de 
t i l bageb l evne - de f leste 
blev u d r a n g e r e t ved u d g a n g e n af 
1 9 2 0 ' e r n e . V a r i a n t e n , s o m F l e i s c h m a n n 
v a l g t e a t u d s e n d e , e r k e n d e t e g n e t ved en 
s t o r l u f t l r y k s b e h o l d e r , s o m e r m o n t e r e t 

Forbilledet 
vejede ca. 20 ton 

og var velegnet til 
rangering og 

lokaltrafik. 

over f o d p l a d e n t i l v e n s t r e for k e d l e n 
s a m m e n m e d en r e t u s æ d v a n l i g v a n d p å -
f y l d n i n g s t r a g t . V a n d b e h o l d e r e n b e f a n d t 
s i g m e l l e m a k s l e r n e u n d e r l o k o m o t i v e t 
o g d e n lille k u l k a s s e lå i selve lokomot iv -



f ø r e r h u s e t . Det k a n 
i k k e h a v e v æ r e t 
s æ r l i g t s jovt m e d de 
t r a n g e arbe jdsfor ­
ho ld , m e n d e n g a n g 
v a r m a n n o k til­
f reds m e d , a t m a n 
h a v d e et t a g o v e r 
hovede t o g i k k e 
s k u l l e s t å u d e i de t 
fri, s o m de t v a r t i l­

fældet m e d de førs te d a m p l o k o m o t i v e r . 
De r e r o g s å m a n g e a n d r e de ta l je r s o m 
v a n d p u m p e , flotte lyg te r , d i v e r s e a r m a t u ­
r e r o g p å t r y k for i k k e a t f o r g l e m m e d e t 
f i l i g r ane g a n g t ø j m e d A l l a n - s t y r i n g , s o m 
m u l i g v i s k a n g ø r e m o d e l l e n a t t r a k t i v t i l 
e n o m b y g n i n g s o m g a s v æ r k s l o k o m o t i v 
for d e m der , e r d y g t i g e n o k t i l a t d e k a n 
m e s t r e e n o m b y g n i n g . Selv k u n n e j e g 
i k k e n æ n n e de t m e d m i n e 10 t o m m e l ­
f i n g r e . Mode l l en fås s o m d i g i t a l m e d lyd­
d e k o d e r o g e r e l l e r s fo rbe red t t i l d ig i t a l i ­
s e r i n g ( N E M P l u X 1 6 ) 

VIDO HRIBAR 



FOTO: PEC / DMJK / H 0 8 r s SAMLING 

Nedenfor: 
Rocos tankvogn (tv) og 
Fleischmans (th) • begge baseret på 
tyske standardmodeller. 

J e g h a r r i g t i g g l æ d e t m i g til d e n n e n y h e d -
F l e i s c h m a n n s S o j a k a g e v o g n , d e r p a s s e r ti l 
Rocos d i t to , m e n d e r e r t i l s y n e l a d e n d e g å e t 
k a g e i h v e r t fald i m i n g l æ d e over n y h e d e n . F o r 
n å r j e g s a m m e n l i g n e r mode l l en m e d forbille­
det , s å e r d e r v æ s e n t l i g e forske l le . Det e r i k k e 
en s v e n s k v o g n , Chr . O l s s o n s f r a 1952 , s o m 
D a n s k S o j a k a g e f a b r i k A/S a n s k a f f e d e til d e n 
f a r l ige g a s t r a n s p o r t , m e n en n o g e t æ l d r e ' tys ­
k e r ' s o m F l e i s c h m a n n h a r b r u g t t i l fo rmå le t . 
O g d e n e r k o r t e r e , l i g e s o m a k s l e r n e s p l a c e r i n g 

DANSK SOJAKAGEFABRI 
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f W 7 7 * r t t ' Klor-vognen er noget lavere end en standardvogn (ih). 

DANSK M 
SOJJMCEFABRIK V, 

.—. e E 

e r e n a n d e n . R æ k v æ r k e t p å t a g e t m a n g l e r 
l ige ledes , o g s t i g e n i g a v l e n e r p l a c e r e t 
a n d e r l e d e s e n d ved forbi l ledet f r a S v e r i g e . 

P å s k r i f t e r n e s id­
d e r o g s å l id t 
a n d e r l e d e s i for­
h o l d til h i n a n d e n 
f . e k s . K Ø B E N ­
HAVN S i fo rho ld 
t i l d e n m i n d r e 
p å s k r i f t t i l h ø j r e 
for b y d e l e n s 
n a v n . D e t k a n 
i k k e n y t t e n o g e t 
a t f o r t s æ t t e m e d 
a t ' tæ l l e n i t t e r ' , 
o g d e r f o r s k a l vi 
b lo t fas t s lå , a t d e t 
e r d a n s k e p å ­
skr i f t e r , m e n p å 
en ' fo rke r t ' v o g n . 

N å r vi n u e r ved k r i t i k k e n , k a n vi o g s å 
n æ v n e , a t ' s v æ r t e n ' i p å t r y k k e n e i k k e 
h e l t d æ k k e r over s t i v e r n e e l ler m e l l e m 
b r æ t t e r n e . O m d e t b a r e e r a l m i n d e l i g t 
s j u s k , e l ler m a n i k k e ville ofre d e t n ø d ­
v e n d i g e for a t få et 
g o d t r e s u l t a t , s k a l 
j e g lade v æ r e u s a g t . 
H å r d e o r d i j u n i ? J a , 
b e s t e m t , m e n d e n 
s l a g s f o r v e n t e r v i 
i k k e h o s F l e i s c h -
m a n n , o g d e r f o r r e g ­
n e r vi d e t for - s a g t 
p å t y s k - e n ausrut-
scher. Fo r selv d e bed­
s t e k a n d u m m e s i g 
e n g a n g i m e l l e m . P å 
d e n a n d e n s ide k a n 
m a n g o d t s e d i l e m m a ­
et, n å r m a n p r o d u c e ­
r e r n o g e t , s o m al l ige­
vel i k k e e r det , s o m 
d e t u d g i v e r s i g for? 
N å r m a n selv e r k l a r 
over, a t d e t k u n e r e n 
m o d e l , s o m minder 

om forbilledet, bu rde m a n s å i k k e signal le-
r e de t ved en el ler a n d e n emba l l age ­
m æ r k n i n g - f. eks . sølv i s tedet for g u l d som 
n u . 

N å r vi t r o d s k r i t i k anbefaler (hyklere!) vog­
nen , er det for d e n s s æ r p r æ g , o g fordi vi 
a ld r ig vil k u n n e forvente en k o r r e k t version, 
ikke m i n d s t fordi vognen i bogstavel igs te 
fors tand er en ene r - af DS k u n anskaffet i ét 
eksemplar ! 

S a m m e n l i g n e r vi DS-modellen med en nor­
mal vogn, ser vi, at k lor-vognen er noge t 
lavere, fordi gasbeholderen , der i s ig selv 
var fo rs tærke t af s i k k e r h e d s g r u n d e , var 
indkaps le t i en t r æ k a s s e af 'yder l igere sik­
k e r h e d s h e n s y n ' . 

A n d e r s S u n d b o r g skr ive r i s in blqg (kan 
findes p å goog le u n d e r : sund-
borg. wordpress.com), a t der v a r s t r e n g e sik­
k e r h e d s k r a v for t r a n s p o r t af k l o r g a s . 
Transpor tene foregik u n d e r 15 a tmosfæres 
t ryk , og t a n k e n skul le k u n n e holde til det 
dobbelte. 'De t y k k e v æ g g e o g b e g r æ n s n i n g ­
e r n e p å v o g n e n s samlede v æ g t betød, at selve 
beholderen i k k e k u n n e være så s to r som 
sæd vanl ig . ZE 5 0 3 550 ' var p å bare 12.800 

liter, o m t r e n t de t 
halve af, hvad f.eks 
ZE 5 0 3 5 2 3 k u n n e 
tage med s in kapaci­
tet p å 24 .000 liter. Til 
g e n g æ l d v a r d e n 
t y k h u d e d e beholder 
særde les mods tands ­
dyg t ig , hvi lket i k k e 
m i n d s t k u n n e kon­
s t a t e r e s , d a Deut ­
s c h e R e i c h s b a h n i 
s in t id foru lykkede 
m e d s ø s t e r v o g n e n 
ZE 5 0 3 5 5 1 - behol ­
d e r e n ho ld t . 

Klortanken blev 
skjult under en 
trækasse, der 
skulle tjene som 
solskjold mod 
overophedning. 
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ÆRES DEN DER 
ÆRES BØR 
Vi h a r m o d t a g e t : Vedr. a r t i k l e n o m D S - v o g n e n f ra Roco i 
' b a n e n ' nr . 127 s. 4 2 - 4 3 . 

K æ r e Vido 
F ø r s t o g f r e m m e s t vil j e g g e r n e ø n s k e d i g t i l l y k k e m e d , a t d e t 
e r l y k k e d e s a t f inde en s å flot m å d e a t v idere føre ' b a n e n ' på . 
' b a n e n ' v a r i p a p i r f o r m et s t r å l e n d e b lad , o g d e n d ig i t a l e v e r s i o n 
l i g n e r j o f u l d s t æ n d i g de t ' r i g t i g e ' b l ad . Det e r u t r o l i g g o d t gåe t , 
s y n e s j e g , o g en m e g e t f o r n e m serv ice f r a d i g ti l d i n g a m l e 
l æ s e r s k a r e . J e g håber , ' b a n e n ' vil få et l a n g t o g f r u g t b a r t liv p å 
ne t t e t ! 

Dere f te r t a k for d e n v e n l i g e o m t a l e af m i n b log i a r t i k l e n o m 

LÆSERNES FORUM 
D S - v o g n e n f ra Roco i ' b a n e n ' nr . 127 s. 4 2 - 4 3 . J e g k a n d o g i k k e 
t a g e a l æ r e n for a l le de i a r t i k l e n c i t e rede i a g t t a g e l s e r o m vog­
n e n , en de l s t a m m e r n e m l i g f r a S ø r e n Mon ie s ' a r t i k e l o m vog­
n e n e f ra DS, s o m j e g o g s å h e n v i s e r ti l i m i n e g e n b l o g a r t i k e l . 
Æ r e s d e n d e r æ r e s bør, o g j e g h a r i n g e n i n t e n t i o n e r o m a t få 
a n d r e s f o r s k n i n g s r e s u l t a t e r t i l a t l i g n e m i n e e g n e , s å j e g vil 
g e r n e fores lå , a t Mon ie s k r e d i t e r e s for d e n del af j e r n b a n e ­
g r u n d f o r s k n i n g e n , s o m h a n h a r b e d r e v e t ved a t k l a t r e r u n d t p å 
D S - v o g n e n e for 20 -30 å r s i d e n . J e g ved i k k e , o m de t e r t e k n i s k 
m u l i g t , m e n vil le d e t v æ r e m u l i g t , a t d e n n æ s t e o p d a t e r e d e ver­
s ion af a r t i k l e n o m Roco -vognen i b a n e n ' h e n v i s e r t i l Mon ie s ' 
a r t i k e l o m DS-vognene p å w w w . k m - t e x t . d k 

J e g s k r i v e r p . t . p å e n b l o g a r t i k e l o m F l e i s c h m a n n s n y e k lor ­
v o g n f ra DS, m e n h e r e r v o g n e n d e s v æ r r e i k k e i s å g o d over­
e n s s t e m m e l s e m e d forbi l ledet . J e g m å i d e n fo rb inde l se o g s å 
h a v e h i s t o r i e n o m e k s p l o s i o n e n i 1 9 8 0 med , s o m d u n æ v n e r i 
d i n a r t i k e l , for se lvom det i k k e v a r k l o r - a n l æ g g e t , d e r r ø g i luf­
t e n ved d e n le j l ighed , s å v a r d e t j o k l o r g a s s e r n e a l le f ryg t ede ! 

J e g g l æ d e r m i g s o m s a g t ti l de k o m m e n d e n u m r e af ' b anen ' . 
Med v e n l i g h i l s e n 

ANDERS SUNDBORG 

• Tak for interessen og de venlige ord. Selvfølgelig krediterer 
jeg gerne Søren Monies for hans forskning. Jeg* ved ikke, hvor 
vi i dag ville være uden ham og de mange andre jernbaneentu­
siaster og deres fotos og bøger, som inspiraion for efterslægten. 

Det glæder mig også, at du synes godt om 'banen' on-line. Det 
er tanken af udnytte de mange muligheder, som Internettet 
byder på. Samtidig med, at vi leverer bladet gratis til vores læse­
re, linker vi så vidt muligt til de emner, der omtales i bladet til 
andre beslægtede medier. 

Vores medarbejderskare skulle også gerne øges, og derfor 
hører jeg gerne fra entusiaster, der vil bidrage med billeder og 
historier til nanen' on-line. 

Sidste NYT!! 
Det er netop blevet meddelt fra den tekniske afdeling, at 

"banen on-line" nu også kan læses på iPad og SmartPhones. 
VIDO HRIBAR, red. 
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ROCO 

De lange godsvgne 
hører med til 

moderne godstog 
og er som skabt til 

store model-
j ernbaneanlæg 

http://www.km-text.dk


Rocos modeller af NSB- og 
DSB-vogne lejet hos AEE, 

De e r u m a n e r l i g l a n g e - he le 
2 6 8 m m i m å l e s t o k 1:87 - o g 
s å d a n ska l de o g s å v æ r e , h v i s 
m a n k ø r e r p å s i t m o d e l a n l æ g 
m e d g o d s t o g , s o m de s e r u d i 
d a g . Det f o r u d s æ t t e r selvføl­
g e l i g , a t m a n h a r g o d p l a d s 
t i l e n l a n g r æ k k e l u k k e d e 
g o d s v o g n e , g o d s v o g n e l æ s s e t 
m e d c o n t a i n e r e o g vekse l l ad , 
d e r s o m r e g e l k ø r e r f r a 

d e v e j s t r a f i k k e n , d e r løber af 
m e d ' d e t a i l h a n d e l e n ' . Det 
he le b e g y n d e r s t a d i g m e r e a t 
l i g n e a m e r i k a n s k e j e r n b a n e ­
forho ld m e d de a l e n l a n g e tog , 
o g m a n s p ø r g e r s i g selv, 
h v o r n å r b e g y n d e r g o d s t o g a t 
få ' f o r k ø r s e s r e t ' i f o rho ld til 
p e r s o n t o g e n e . Det e r t i l syne­
l a d e n d e a l l e rede b e g y n d t a t 
h a l t e m e d pe r sonbe fo r -

© * 

S k a n d i n a v i e n t i l T y s k l a n d , 
h v o r d e de les til d e r e s endel i ­
g e b e s t e m m e l s e s s t e d . Det e r 
of tes t h e l t o g m e d e n s l a s t s o m 
pap i r , s t å l , t ø m m e r osv., s o m 
' s æ l g e s e n g r o s ' , s å d e g a m ­
m e l d a g s ' epoke I l l ' - tog k o m ­
m e r t i l a t l i g n e e n b l a n d e t 
l a n d h a n d e l i s a m m e n l i g n i n g . 
I d a g e r de t s t o r e fo rho ld , 
h v o r g o d s e t s k a l h u r t i g t f r em 
i h å r d k o n k u r r e n c e m e d l an ­

d r i n g i k k e b lo t i D a n m a r k . 
O g s å i T y s k l a n d m å m a n afly­
se tog , fo rd i m a n m a n g l e r 
l okomot iv fø re re . At g o d s t o g 
bl iver a f lys t af s a m m e g r u n d 
h a r vi i k k e oplevet e l ler h ø r t 
e n d n u . Det e n e s t e vi selv k a n 
b e k l a g e o s over, e r d e n k o n ­
s t a n t e p l a d s m a n g e l p å v o r e s 
m o d e l j e r n b a n e a n l æ g , h v o r v i 
a l t id k u n n e b r u g e et p a r 
m e t e r m e r e p l a d s . 
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De l a n g e v o g n e e r m i n d r e e g n e d e t i l 
k ø r s e l p å s m å m j - a n l æ g . D o g h v i s 
forbi l ledet s k a l fø lges , e r e n l a n g 
v o g n o g et r a n g e r e n d e MZ-lokomot iv 
u n d s k y l d t ! F o r s o m v i r k e l i g h e d e n 
s e r u d i d a g , e r selv de s t ø r r e s t a t i o ­
n e r s o m b læs t for g o d s v o g n e . 

Roco , s o m levere r ( d a n s k e ) v o g n e i 
e n l i nd s t r ø m , h a r i d e n n e o m g a n g 
f r ems t i l l e t en n o r s k o g en d a n s k l i t r a 
H a b b i n s g o d s v o g n . Det e r s t a n d a r d ­
v o g n e , h v o r forbi l ledet e r p å 2 3 , 3 0 
m e t e r s l æ n g d e o g f remst i l l e t for AAE 
- A h a u s - A l s t å t t e r E i s e n b a h n AG i 
Svej t s . Det e r et u d l e j n i n g s s e l s k a b , 
s o m r å d e r over 2 5 . 0 0 0 af de m e s t m o d e r ­
n e j e r n b a n e v o g n e m e d d e n s t ø r s t e l a s t e ­
k a p a c i t e t i E u r o p a . 

DSB v o g n e n m e d n r . 177 1 7 5 3 - 7 e r 
udle je t t i l DSB Gods ( som s i d e n e r b leve t 
t i l Ra i l ion ) - d e s v æ r r e k a n vi i k k e op lyse , 
h v i l k e t n o r s k s e l s k a b i ø jeb l ikke t s t å r b a g 
N S B , m e n d e n h a r h j e m m e i A l n a b r u i 
O s l o o g h a r n r . 2 7 7 0 258-0 . 

Det e r en r e n fornøje l se a t k ø r e m e d d e 
l e t løbende v o g n e , m e n for a t de k a n blive 
ved m e d a t v æ r e le t løbende , s k a l d e s m ø ­
r e s for h v e r 3 0 t i m e r i dr i f t , a n b e f a l e r 
Roco . Selv o m v o g n e n i k k e r u m m e r s å 
m a n g e detal jer , e r d e r a l l igevel e n del 
s m å t i n g o g p å s k r i f t e r a t k i g g e på . 

Til d a n s k e e n t u s i a s t e r h a r R o c o o g s å 
f r ems t i l l e t et s æ t b e s t å e n d e af t o Hbb i l ln s -
v o g n e . Det e r l u k k e d e s k y d e d ø r s v o g n e 
b e r e g n e t t i l t r a n s p o r t af g o d s p å pal ler , 
s o m h u r t i g t k a n k o m m e af o g p å ved 
h j æ l p af g a f f e l t r u c k s . V o g n e n e e r i n d r e t ­
te t m e d m e l l e m r u m , s å s t y k g o d s k a n hol -

Eoco har netop udsendt et to-
vognssæt af nogle af de sidste 
danskbyggede godsvogne 

des s t ab i l t p å p l a d s . 
Det e r en af d e s i d s t e g o d s v o g n s t y p e r , 

f remst i l l e t for DSB o g b y g g e t p å S k a n d i a 
i R a n d e r s . De r v a r t a le o m 100 v o g n e m e d 
en l æ n g d e p å 15 ,5 mete r . De blev b r u g t ti l 
p o s t b e f o r d r i n g o g e r s e n e r e o v e r t a g e t af 
Ra i l ion , d a P o s t e n e r g å e t over ti l a t b r u g e 
las tbi ler . 

Rocos s æ t m e d DSB l i t r a Hbb i l l n s e r 
m e d t o fo r ske l l i ge n u m r e : 2 4 5 7073 -9 o g 
2 4 5 0 0 2 1 - 7 . V o g n e n e m å l e r 175 m m o g 
h a r en a f s t a n d p å 104 m m m e l l e m a k s l e r ­
ne . T a g d e r f o r h e n s y n til v o g n e n s v æ g t 
o g p l a c e r i n g i t o g s t a m m e n , i s æ r h v i s d u 
a r b e j d e r m e d s m å r ad i e r . 

Mode l l en blev u d s e n d t førs te g a n g af 
Roco i b e g y n d e l s e n af 1 9 9 0 ' e r n e . nanen' 
v a r invo lve re t i p ro j ek t e t , i de t vi d e n g a n g 
s ø r g e d e for, a t S a l z b u r g fik fotos af de p å 
de t t i d s p u n k t f r i sk l eve rede v o g n e til 
s t a t s b a n e r n e . 
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NSB Di8 
N o r s k Model i J e r n b a n e 
e r k l a r m e d e n d n u en 
p r a g t m o d e l i s i n Tbp-
l iae -se r ie . Det e r N S B 
d ie se l lokomot iv D i 8 . 7 0 9 

Stortysker fra Trix 
N S B t y p e 6 3 a - k e n d t i N o r g e 
s o m ' s t o r t y s k e r ' , d e r s v a r e r 
t i l DSBs l i t r a N - k o m m e r i å r 
f r a Tr ix m e d s å k a l d t TDade-
k a r ' - t e n d e r , l u k k e t f ø r e r h u s 
o g d e W i t t e - r ø g s k æ r m e . Der 
m e l d e s o m f o r b e d r e t d r i v ­
v æ r k i f o r h o l d t i l t i d l i g e r e 
mode l le r . R ø g g e n e r a t o r k a n 
e f t e r m o n t e r e s . 

N S 6 4 0 0 o g efter p røve­
k ø r s e l b e s l u t t e d e m a n a t 
købe 2 0 l o k o m o t i v e r d o g 
m e d en k r a f t i g e r e mo to r ­
t y p e , d a de t s k u l l e b r u -

F 0 T 0 : NMJ 

Da NSB 
blev til 
g o d s - og 
persondi­
vision, 
kom 
lokomoti­
verne til 
Cargonet i 
2002. 

i det rødgule , såka ld te 
' n y d e s i g n ' . Lokomot ive t 
l e v e r e s i j æ v n s t r ø m s 
udføre l se m e d en me ta l -
s t ø b t u n d e r v o g n o g 
m o t o r m e d t o s v i n g h j u l . 
M o d e l l e n e r u d s t y r e t 
m e d N E M - k o b l i n g o g 
k l a r t i l d i g i t a l i s e r i n g 
med 21-pin-decoder. Der­
for k a n de neders te l y s 
s t y r e s s e p a r a t ved d ig i ­
t a l d r i f t . F o r b i l l e d e t t i l 
D i 8 e r f r e m s t i l l e t i 
T y s k l a n d . I fø r s t e om­
g a n g lejede NSB M A K 

g e s t i l g o d s t o g s d r i f t 
V a l g e t f a ld t p å 
C a t e r p i l l a r 3 5 1 6 DITA 
p å 2 1 3 5 H K . L o k o m o ­
t ivet fik e n l æ n g d e p å 
17 ,38 m o g e n v æ g t p å 
8 2 t o n m e d e n t o p h a s t i g ­
h e d p å 120 k m / t . D e t 
h a r et r u m m e l i g t fører­
h u s , o g d e r f o r blev d e r 
s å g a r p l a d s t i l et toi let! 
Di8 blev levere t i 1996-
9 7 m e d n u m r e n e 8 . 7 0 1 -
7 2 0 . 10 l o k o m o t i v e r blev 
i d e c e m b e r 2 0 1 1 s o l g t t i l 
S k o t l a n d . 
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EN VIGTIG SVENSKER 
Litra G var 
en af de vig-
ste vogne i 
SJ gods­
vognspark 

NMJ 
Norsk Modeli Jernbane udsender en 
Ibpline model af SJ litra G 43415 
Hyllbo - en vogn med reklame for hyl­
depapir - hylder og skabe. Det var en 
måde at gøre opmærksom på sig selv, 
dengang i epoke in, hvor jernbane sta­
dig var jernbane i gammeldags for­
stand, og banegårdene sydede af liv og 
damp. NMJ oplyser, at litra G blev 
udviklet efter SJ forsøg med en Grh 
med svejset undervogn. De første blev 

leveret til GDG (Goteborg-Dalarna-Gåvle 
privatbaner) i 1935 - hvorefter SJ mod­
tog sine året efter. Frem til 1951 blev 
der fremstillet 3471 vogne, og litra G 
blev således en af de vigtigste vogne i 
den svenske godsvognspark. Vognen 
havde et gulvareal på 30 m a og vejede 
13 ton. Den kunne laste 20 ton og med 
sin akselafstand på 8,4 m var de god­
kendt til hastigheder op til 100 km/t. 

BRUGSKØRETØJER 
NOCH har udsendt en række små brugs­
køretøjer, som man anvender i havebrug 
o.l. Der er bl.a. tale om en havetraktor, en 
transporter med såmaskine og et par vej-
tromler i hhv. gul og grøn at vælge imel­
lem. Da det drejer sig om modeller, der er 
beregnet til blot at stå som en del af sce­
neriet, kan hjulene ikke dreje rundt. Til 
vanddioramaer er der både kajakker, en 
flåde samt både til brug ved rafting i 
'vilde' vandløb. Med alle køretøjer følger 
også passende små figurer. 
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UOPSLIDELIG 
'Stangtøj'-lokomotiverne 'slider 
i sporet', og det har de gjort i 
over 50 år - og gør det endnu -
hos 'Tågfrakt' i Falkoping 

S v e n s k e mj - ' r a l l a re ' h a r fået e n d n u e t 
s k ø n t l o k o m o t i v i HO ( m å l e s t o k 1:87). 
Det e r l i t r a DA 9 0 3 , s o m n u ejes af 
T å g f r a k t AB i F a l k o p i n g o g s o m - i 
l i g h e d m e d a n d r e - p r i v a t e å k e r i e r 
( v o g n m æ n d ) - s ø r g e r for, a t g o d s e t 
k o m m e r f r em f ra h a v n e o g d ive r se 
t e r m i n a l e r o g o m v e n d t . Se lvom d i s se 

FOTO: ULRIK MARTINUSSEN 

l o k o m o t i v e r a l l e r ede l æ n g e h a r v æ r e t 
u d r a n g e r e t i Sve r ige , k a n n o g l e af d e m 
f o r t s a t b r u g e s af p r i v a t e s e l s k a b e r l ige­
s o m d a n s k e My- o g Mz- lokomot ive r i 
S v e r i g e o g a n d r e s t e d e r u d e i E u r o p a . 

Togfrakts Da 903 fotograferet i 
Falkoping i 2005. 



Koldt omslag; mod hovedpi­
ne? Nej, slet ikke, men 

effektiv emballering', så 
ingen får hovedpine, efter 
at forsendelsen har været 

gennem pakkepostens sor-
teringsmaskin er! Tagarma t 

ur-erne er godt beskyttet af 
plastic 'hjelmen'ligesom 

modellen ligger i et skiim-
gummileje i sin æske. 

Lokom otivfører 
på billedet er 
en dame. Det 
ser i hvert fald 
sådan ud at 
dømme efter 
frisuren. Og 
det er ret fedt', 
som ungdom­
men plejerat 
sige, at model­
industrien har 
opdaget det. I 
Norden er der 
adskillige 
kvinder, der er 
med på vognen 
eller rettere 
sagt - på loko­
motivet! 

E l e k t r i f i c e r i n g e n t o g fa r t i S v e r i g e s i d s t i 
1 9 4 0 ' e r n e , o g d e r f o r h a v d e m a n b r u g for 
n y e e l - lokomot iver . De s i d s t e D- lokomot i -
v e r af d e n æ l d r e t y p e blev levere t i 1 9 4 3 , 
o g n y e o g b e d r e s k u l l e t i l . M a n v ids t e , 
h v a d m a n h a v d e , o g i k k e h v a d m a n fik, 
o g for a t h a v e s i t p å d e t t ø r r e , va lg t e SJ 
d e n s i k r e l ø s n i n g - i g e n e n k o b b e l s t a n g s 

Armaturerne pa taget er 
ret så væsentlige for el-

lomo ti v-en t usiaster. 

m a s k i n e b a r e n o g e t m e r e m o d e r n e , hvi l­
k e t f ø r t e t i l a t m a n f o r e t o g m a n g e 
æ n d r i n g e r . Det be tød , a t Da- lokomot ive t 
fik en n y motor , n y e lejer t i l d r i v h j u l e n e 
o g k ø l e l u f t s t i n d t a g a n b r a g t p å t a g e t . 

V A N E T Æ N K N I N G 
Hvor fo r v a l g t e m a n d e n n e t y p e i s t ede t 
for b o g i e - l o g o m o t i v e r , d e r a l l e r e d e p å 
de t t e t i d s p u n k t s y n e s a t h a v e v æ r e t e n 
d e n beds t e l ø s n i n g ? N o g l e m e n e r , de t 
s k y l d t e s r e n o g s k æ r v a n e t æ n k n i n g , m e n 
o g s å a t m a n i k k e h a v d e l a n g 
b e t æ n k n i n g s t i d , d a de m a n g e n y e m a s k i ­
n e r s k u l l e l everes r e t h u r t i g t . De r blev 



b y g g e t 9 3 l o k o m o t i v e r af D a t y p e , 1 3 me­
t e r l a n g e o g m e d t j e n e s t e v æ g t p å 7 5 t o n , 
mo to re f f ek t 1 8 4 0 k W s a m t t o p f a r t p å 100 
k m / t . Selvfølgel ig v a r de t ASEA, d e r b y g ­
g e d e d e m - i å r e n e 1 9 5 3 - 1 9 6 0 . 

De blev i n d r e t t e t s å d a n , a t d e r k u n n e 
kob l e s op til t r e m a s k i n e r s a m m e n .og 
d e n m u l i g h e d blev for a lvo r u d n y t t e t p å 
m a l m b a n e n K i r u n a - N a r v i k , h v o r m a n 
s a m m e n b y g g e d e t r e l o k o m o t i v e r ti l ét 
l i t r a D m 3 (se a r t i k l e n i b a n e n 127!) . 

D E T BLEV TIL 9 3 M A S K I N E R 
D e 9 3 l i t r a D a - l o k o m o t i v e r b lev i 
1 9 5 0 ' e r n e S v e r i g e s u n i v e r s a l l o k o m o t i v t i l 

Undervognen med de 
mange flotte detaljer. 

o g s å et, s o m b r u g e s t i l a r b e j d s k ø r s e l o g 
e l l e r s s t å r s o m r e s e r v e . S v e r i g e s J å r n -
v å g s m u s e u m h a r o g s å fået ét - d e t først­
leverede , D a 7 9 0 . 

F L O T M O D E L 
Vi a n d r e , s o m e r g l a d e for s v e n s k m a t e r i ­
el, k a n n u k ø r e m e d R o c o s D a 9 0 3 . Vi s k a l 
b a r e h u s k e a t s m ø r e k o b b e l s t æ n g e r n e s 
sk rue le j e r , i n d e n vi s æ t t e r m o d e l l e n i 
dr i f t , for e l l e r s k a n d e n t a g e s k a d e o g 
i k k e f u n g e r e o r d e n t l i g t . D e s u d e n s k a l vi 
b r u g e 6 0 m i n . til i n d k ø r i n g - 3 0 m i n i 
h v e r r e t n i n g for p å d e n n e m å d e a t s i k r e 
g o d t r æ k k r a f t o g l a n g s o m k ø r s e l ved r a n ­

b r u g i både p e r s o n - o g g o d s t o g , m e n d e 
blev a l d r i g r i g t i g p o p u l æ r e , s o m d e t va t i l­
f æ l d e t m e d f o r g æ n g e r n e . J e r n b a n e ­
p e r s o n a l e t k l a g e d e t i t over , a t d e s led a l t 
for m e g e t p å spore t , e f t e r som d e r e s d r i ­
v a k s l e r v a r s å s t ive , m e n de t h j a l p l id t i 
1 9 7 0 ' e r n e , d a d e fik udsk i f t e t e g e r h j u l 
m e d g u m m i f j e d r e d e h j u l . Det h ja lp o g s å 
a t æ n d r e p å f ø r e r r u m m e t , s o m de re f t e r 
fik k æ l e n a v n e t ' N o r r l a n d s h y t t e ' , for d e 
blev l a n g t b e d r e i so le rede . 

. . .OG N O G L E K Ø R E R E N D N U 
K o b b e l s t a n g s l o k o m o t i v e r n e e r n u s t o r t 
s e t u d e , i h v e r t f a ld h o s S v e n s k a 
J å r n v å g a r . U d f a s n i n g e n i n d l e d t e s a l l e re ­
d e s i d s t i 1 9 8 0 ' e r n e , o g m i d t i 1 9 9 0 ' e r n e 
k o m S J af m e d d e m alle. De t r e af d e m 
e n d t e h o s F a l k o p i n g t e r m i n a l , d e n s e n e r e 
T å g t r a f i k , o g e t b lev k ø b t af T å g -
k o m p a n i e t , s o m s e n e r e s o l g t e d e t t i l 
N e t R a i l , h v o r de t b r u g e s t i l k ø r s e l m e d 
t o m m e v o g n e . M a l m t r a f i k i K i r u n a h a r 

g e r i n g . - Den 150 m m l a n g e m o d e l vejer 
4 0 0 g r a m - en r e s p e k t a b e l v æ g t , d e r lover 
g o d t r æ k k r a f t m e d f r i k t i o n s r i n g e p å de t 
ene h ju lpa r . E n t i n g til : Vil m a n k ø r e m e d 
m a l m v o g n e o g m e d m a l m v o g n s k o b l i n g e r , 
e r de t m i n d s t e r a d i u s 4 1 9 , 6 r e s p e k t i v e 
4 3 4 , 5 m m o g i k k e 3 5 8 m m , s o m e l l e r s 
g æ l d e r selve l okomot ive t . 

S o m d e t f r e m g å r af v o r e s bil leder, e r de 
f l es te s m å d e l e a l l e r e d e m o n t e r e t f r a 
f a b r i k k e n - k u n de dele s o m f. e k s . s ide­
spej le , s o m k a n r i s i k e r e a t k n æ k k e u n d e r 
t r a n s p o r t e n , l i g g e r løse i e n lille p l a s tpo ­
se . De r e r o g s å e k s t r a k o b l i n g e r o g s n e -
r ø m m e r e v e d l a g t . K ø r e e g e n s k a b e r n e e r 
de 'go 'e , g a m l e o g g e n n e m p r ø v e d e ' . O g s å 
de r fo r - t i l l y k k e S v e r i g e m e d DA 9 0 3 ! 

P å vo res h j e m m e s i d e www.banen .d i c 
k a n d u s o m s æ d v a n l i g f inde s m å f i lmk l ip 
f r a Youtube - o g s å af k ø r s l e n m e d Da-
l o k o m o t i v e r n e . F ø l g l i n k e t p å h j e m m e s i ­
d e n s fors ide . God fornøje lse! 

http://www.banen.dic


DSB gamle slidere, My'er som i 
sin tid solgtes i Tyskland, blev 
den 18. marts 2012 samlet i 
Sachsen-Anhalt til en enestå­
ende lokomotivparade 

FOTOREPORTAGE 
Af Klaus Korbacher 

DSBs g a m l e M y ' e r e h a r m a n g e v e n n e r i 
T y s k l a n d . S i d e n 2 0 0 5 h a r d e r e k s i s t e r e t 
e n v e n n e k r e d s , s o m d e n 18 . m a r t s blev t i l 
e n f o r e n i n g ved n a v n N O H A B - G M 
G r u p p e D e u t s c h l a n d e. V. De m ø d e s j æ v n ­
l ig t o m d e r e s hobby, o g i å r l y k k e d e s d e t 
s å g a r a t s a m l e fem v i n r ø d s f a r v e d e M y ' e r 
t i l e n l o k o m o t i v p a r a d e i S a c h s e n - A n h a l t . 
H v o r k a n m a n g ø r e d e t i D a n m a r k ? 

Til s t e d e ved p a r a d e n v a r M Y nr . 1 1 2 7 , 
d e r f r em over s k a l v æ r e h j e m m e h ø r e n d e i 
Bahnpark i A u g s b u r g . Nr . 1 1 4 3 blev 

Gennemkørsel gennem 
Flechingen banegård. 



bogstaveligt talt slæbt til paraden, 
da det ikke er driftklart, men det 
skal istandsættes - nr. 1151 var til 
gengæld i fuldt vigør. Det samme 
var nr. 1138, som ejes af KLR 
(Karas Logistic Rail) og nr. 1148 
ejet af SRP (Scandic Rail Partners). 
På billedet mangler der endnu en 

NOHAB, nemlig nr. 1155, som 
hører til AMR (Alt Mark Rail), der 
ejes af Michael Frick. 

Det er Michael Frick, som har 
stået for omlakering af alle lokomo­
tiverne. I Danmark kender vi ham 
fra dengang, han fik istandsat Mx 
1030 'Ellen' (der blev opkaldt efter 

My 1151 + 1149 på vej fra Schneidingen mod Grofi Bornecke. 



Nu går vejen 
hjem igen! 

S J V d g B - B H G 

h a n s k o n e ) . M x ' e r e n 'El len ' h a r l æ n g e 
h o l d t i Tønder , o g de t blev o g s å f r ems t i l l e t 
s o m m o d e l h o s Hel jan . Bi l ledet vil le i k k e 
v æ r e f u l d s t æ n d i g t , h v i s v i i k k e o g s å 
n æ v n t e d e f i re M y ' e r e , s o m k ø r e r i 
Kosovo , s o m Michae l F r i c k l i ge l edes h a r 
o m l a k e r e t . 

At s a m l e fem æ l d r e d a m e r t i l p a r a d e k a n 
i k k e v æ r e h e l t g r a t i s , b e m æ r k e d e j e g over 
for K l a u s K o r b a c h e r , s o m j e g o g s å s p u r g ­
te , o m de t i k k e v a r d y r t m e d s å d a n en 
h o b b y i s t o r s t ø r r e l s e . F o r t r o d s l i d e n s k a ­
be l ig e n t u s i a s m e , tæ l l e r f o r e n i n g e n i k k e 
m e r e e n d 3 0 m e d l e m m e r . . . 

Det v a r i k k e s å s l emt , s k r e v K l a u s 
K o r n b a c h e r t i l bage . Det k u n n e k l a r e s for 
5 0 E U R pr . d e l t a g e r Selv m e d b r a g t e h a n 
10 k i l o N i i r n b e r g e r B r a t w i i r s t e , e n k a s s e 
øl o g l id t a n d e t , e n a n d e n af v e n n e r n e 

Parade med de fem 
danske damer, 

k o m m e d n o g l e d r i ­
k e v a r e r . .. M i c h a e l 
F r i c k s o m lokomo­
t ive jer ' g a v ' f le re 
lokomot ive r , bane le ­
g e m e t s ejer v a r o g s å 
m e g e t l a r g e o g h a r 
i k k e b e r e g n e t h v e r 
e n k ø r e c e n t i m e t e r . 
M a n g e a n d r e med­
v i r k e n d e s o m loko­
m o t i v f ø r e r e o g 
r a n g i s t e r m e d b r a g ­
t e d e r e s e n t u s i a s m e 
o g h a r g j o r t a rbe j -
fo rnø je l ses s k y l d . . . 

B r æ n d s t o f r e g n i n g e n m å d e r i m o d k l a r e s i 
fæ l l e sskab . . . 

H v o r m a n g e k i l o m e t e r h a r m a n s å k ø r t 
p å s å d a n e n 'My-fotosafar i '? 

A r r a n g e m e n t e t v a r e d e o m l ø r d a g e n f ra 
9 ti l 17, o g d e r blev k u n k ø r t 20 -30 k m , s å 
m a n h a v d e g o d t id . U d f l u g t s l e d e l s e n , h v i s 
m a n k a n k a l d e d e n s å d a n , h a r i n d r e t t e t 
k ø r s l e n efter l y s f o r h o l d e n e o g vejret , s o m 
i k k e h a r v æ r e t de t beds t e . T b g t u r e n g i k 
m e l l e m s m å b y e r s o m f r a E g e l n t i l 
W e s t e r e g e l n o g t i l bage - t i l S taBfur t o g s å 
i g e n t i l E g e l n , h v o r m a n o m a f t e n e n 
k u n n e g r i l l e K l a u s ' pølser . Til s i d s t k ø r t e 
m a n t i l H a l d e n s l e b e n , s o m l æ n g e h a r 
v æ r e t M y ' e r n e s h o v e d k v a r t e r , m e d over­
n a t n i n g i B i l l s t r i n g e n , h v o r m a n o m afte­
n e n o g s å n å e d e a t h o l d e d e n s t i f t ende 

d e t o g s å for e g e n 



MY 1149 med gods­
tog- ved banegården 
i Westeregeln, og 
en landmand 
kørende på en 
Schlilter-trator 

MY 1138 på vej 
hjem til sin remise. 

g e n e r a l f o r s a m l i n g . O m s ø n d a g e n v is te 
d e r s i g en e n e s t å e n d e m u l i g h e d for all i­
geve l a t k u n n e h o l d e p a r a d e - m e d fem 
l o k o m o t i v e r . F o r M Y 1 1 3 8 , d e r h a v d e 
v æ r e t p å a rbe jde , d u k k e d e op i en p a u s e . I 
d e n t i m e , s o m de t h a v d e fri , blev de t s a m ­
m e n m e d de a n d r e l o k o m o t i v e r s t i l l e t p å 
r a d o g r æ k k e . . . o g vejret , d e r s o m s a g t v a r 
r e t k e d e l i g t , sk i f t ede . I d e t a f g ø r e n d e øje­
bl ik s k i n n e d e so len , o g N O H A B - f o r e n i n g -
e n s førs te p a r a d e l y k k e d e s a l l igevel t r o d s 
a l le o d d s imod! 

Du kan følge med i foreningens 
aktiviteter og se flere billeder på 

www. n ohab-gm. de. 
V. H R I B A R 

Tilbage i Haldensleben HHP 59 003, AMR MY 1155 og MY 1148 



m 

In 

, S i 

Utrecht i 
Holland er 
afgjort et 
besøg værd, 
især når der 
holdes den 
årlige mj-
udstilling 
på jernbane­
museet. 

FOTOREPORTAGE 
f Vagn Holstein 



Udstillingen er 
en udpræget 

familiebegi ven -
hed, hvor ung og 
gammel, børn og 

voksne flokkes 
omkring de 

mange tog i alle 
størrelser, som er 
udstillet på gang­
ene eller på per­
ronerne i hallen 
med en impone­
rende samling 

jernbanemateriel. 
Det var selvfølge­
lig modeljernba­
nen, der havde 

størst interesse. 
Der var nogle 
utrolig flotte 

modeljernbane­
anlæg. 

<t nord­
italiensk land­

skab og en 
'hilsen fra San 

Vittore9 som 
der står på 

skiltet oven 
over dioramaet. 

Vittore blev 
halshugget for 
sin kristne tro 
og blev derfor 

helligkåret, 
men det er en 

helt anden his­
torie. 



Har man set magen? 
Damptog, som kører 
på én skinne? Det 
fandtes vitterlig! 
Konstruktionen var 
særpræget, og driften 
- den må have været 
omstændelig. Det fun­
gerede dog uden, at 
den fandt større udbre­
delse ude i verden. 
Storm P. kunne ikke 
have gjort det bedre! 



Det er små og lette, brændefy­
rede maskiner med bogier... 
og ikke at forglemme skorste­
ne med gnistfang, så man 
ikke forårsager skovbrand. 

Amerikanske 
anlæg er fascine­
rende, ikke så 
meget for de 
mul tikob lede 
lokomotiver foran 
kilometerlange 
tog som ofte 'ram­
ponerede' og 'godt 
brugte' Shay-
maskiner med de 
'underligt' 
anbragte gangtøj. 
Det var en nød­
vendighed på de 
intermistisk lagte 
spor, der snor sig 
gennem skoven, 
hvorfra hentes 
nylig fældede træ­
stammer. Der er 
ofte nybygger-
stemning over 
sceneriet... 



RUE 
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t I»1m Stadig oftere ser vi på diverse udstillinger arbejden­
de diorammaer, som er indkapslet i et skab, og som 
danner en helhed med en masse detaljer. Således den 
franske Rue Perrin, en havnegade, hvor der foregår 
livlig trafik. Selvom anlægget er ret kompakt, virker 

Der er travlt i hav­
negade, hvor der 
også blev plads til 
et bryghus - bras­
serie Le Becque 
grundlagt i 1882 -
som det fremgår af 
facadeskiltet. Det 
er også det eneste, 
der blev plads til 
på dioramaet, hvor 
gadebilledet karak­
teriseres af fagader 
med kun en antyd­
ning af en byg­
nings normale 
bredde. Det virker 
faktisk godt nok, 
som det også frem­
går af billederne. 
Det er noget, der 
bliver stadig mere 
brugt i mj-praksis. 



det ikke spor overlæsset. Jernbane­
materiellet er fra epoke II, og i 
dette tilfælde kendetegnet af et 
Mallet-lokomotiv og de meget korte 
vogne karakteristiske for smalt 
spor og små radiuser. Det lille 
anlæg virker utrolig charmerende 
med sammenbyggede huse fra den 

franske provins. Reklamer på hus­
mure er for Peugeot cykler og vin-
baserede Dubonnet- aperitiver, som 
blev opfundet bl.a. for at få franske 
tropper i kolonierne til at indtage 
den ret bitre kinin som et middel 
mod malaria! 



Det er ikke meget, man 
ser til tyrkiske jernbar 

ner, og da slet ikke 
modeljernbaneanlæg på 
disse kanter - i Utrecht 
nemlig. Engang skal 
være den første - og 

her er så et anlæg for­
mentlig bygget af en 

tyrkisk indvandrer. Det 
er (sandsynligvis) 
Orien t-ekspressen 

Paris-Istanbul, der hol­
der ved perron 1. 

Den årlige mj-udstilling i 
Utrecht bærer internatio­

nalt præg, og der er både 
klubber og private fra 

nabolande, som gerne del­
tager. Tyske gæster 

optræder jævnligt som på 
anlægget med Krawinkel-

briicke station (midt på 
siden) eller det franske 

anlæg (til højre) - elegant 
og rummelig med god 

plads. Der er faktisk 
mange englændere, som 

bygger fransk, når de 
skal køre 'kontinentalt'. 

Egentlig ikke så underligt 
med Frankrig som nabo. 



Modeljernbane i stor størrelse bliver 
stadig mere populær... De store 



En skov, en 
smalsporet 

bane, et hav­
neparti med 

fiskerh use 
på en mole 

ved en kyst, 
hvor der 
plejer at 

være stor 
forskel på 

ebbe og flod. 
Et vellykket 

diorama på 
et lille areal. 

En moderne bro, som der er 
nmtitfv nf i Tyskland. Over 
nogle af dem suser ICE-
togene. Og der er fart på -
også når de kører i model. 
Derfor kan det være svært 
at indfange øjeblikket med 
digitalkamera - hvis man 
fokuserer på toget, bliver 
det ofte sløret og utydeligt. 
Derfor hellere ven te, til 
toget er suset forbi. 

Det kunne 
ligne et motiv 

fra Sau-
schwånzle 

bahn med de 
mange broer, 
som i sin tid 
blev anlagt i 

Sydtyskland af 
militære grun­

de, og som 
siden 1988 har 

været fredet 
som et monu­

ment over 
tyske brobyg­

geres tekniske 
snilde. Især 

jernbanebroer i 
model har altid 

været et yndet 
motiv på et 

anlæg, 



I Wuppertal hænger spor­
vognen på en skinne over 

floden Wupper. Det hedder 
bare ikke sporvogn, men 

svævebane, fordi den hæng­
er på én skinne - egentlig 
monorail - og kører. Den 

blev indviet af kejser 
Wilhelm II i 1900 og er 

siden udbygget, så den i 
dag fremstår som et hur­

tigt transportmiddel i et 
tætbefolket område. I 

Utrecht så vi det som model 
- endnu et monument over 

tysk ingeniørkunst. 

Godt nok har tyskerne 
været innovative • dansker­
ne har heller ikke noget at 
skamme sig over. Det har 
vi også set i Utrecht, hvor 
jyderne demonstrerede 
deres digitale styringssy­
stem (tidligere præsenteret 
i 'banen'), hvorved man sty­
rer modeltoget med sin 
stemme. Man siger 'kør', 
og så kører toget. Man 
siger 'stop', og så standser 
toget. 

For øvrigt: Har du talt 
med dit tog i dag? Fagre 
nye verden er forlængst 
ankommet! -

i 



Dansk Jernbane Klub fejrede i weekenden den 9.-10. juni 2012 
halvtresårsdagen for veterantogskørsel mellem Maribo og 
Bandholm. Programmet var flot og tætpakket og bød begge dage på 
hele seks afgange fra henholdsvis Maribo og Bandholm, kørsel med 
både damp og diesel, enestående fotoopstilling af tre damp- og tre 
diesellokomotiver i Bandholm og med særtog fra andre landsdele. 

Tekst & foto: Anders Madsen 



Tilbringertog fra Vestsjælland i 
Skagensbanens farver 

F ø r s t e h ø j d e p u n k t v a r a n k o m s t e n for 
de t fø rs te t i l b r i n g e r t o g 1 t i l M a r i b o l ø r d a g 
f o r m i d d a g . N o r d s j æ l l a n d s V e t e r a n t o g o g 
DSB M u s e u m s t o g v a r g å e t s a m m e n o m et 
t i l b r i n g e r t o g f remfør t af K 5 8 2 , m e n p å 
g r u n d af for få t i l m e l d i n g e r v a r m a n nød­
s a g e t t i l a t l a d e t oge t f r emføre m e d die­
se l l okomot ive t GDS L I , s o m n e t o p i å r fyl­
d e r 6 0 år . D e n n e b e s l u t n i n g v a r r i g t i g 
god , n å r m a n e r ti l ' m a r c i p a n b r ø d ' . GDS 
L I v a r e n s a n d fornøje lse m e d d e n s f lot te 

lyd o g u d s e e n d e . Det e r i k k e h v e r d a g , 
m a n s e r et ' m a r c i p a n b r ø d ' omløbe i s p o r 1 
p å M a r i b o s t a t i o n , m e n de t e r b e s t e m t hel­
le r i k k e h v e r d a g , d e r e r t r e d a m p l o k o m o ­
t ive r i B a n d h o l m s a m t i d i g , s å af s t ed de t 
g i k i bil (!) m o d h a v n e b y e n p å 
N o r d l o l l a n d . A r r a n g e m e n t e t s førs te foto­
o p s t i l l i n g v a r n e m l i g u n d e r o p s e j l i n g p å 
B a n d h o l m s t a t i on , s o m i ø v r i g t i d a g e r 
d e n e n e s t e s t a t i o n p å Lol land , h v o r p a s s a ­
g e r e r n e k a n få p e r s o n l i g b e t j e n i n g ved et 
b i l l e t sa lg ! Det g o d e d a n s k e s o m m e r v e j r 

Enestående opstilling i 
Bandholm • LJ 19, 
ÅPB 17 og ØSJS 2 

'Kjøge'. 

GDS Li 'marcipan­
brød'med tilbringerto-

get rangerer på 
Maribo stationen, 

mens det bliver over­
halet af 'regions toget's 

IC2 sæt, der dagligt 
pendler mellem 

Nakskov og Nykøbing 

Falster. 



Sådan så det første 
tog, der kørte fra 

Maribo til Band­
holm for 50 år 

siden ud, da DJK 
åbnede for kørsel 

med veterantog på 
Bandholm-ban en. 

Et tog magen til 
indledte festlighe­

derne på 50 års 
dagen. 

var nok årsag til, at der kl. 11.30 havde 
samlet sig rigtig mange folk til paraden 
med hele tre dampende damplokomotiver. 
Udløserknapperne og videokameraerne 
var rødglødende ved denne enestående 
parade med LJ 19, APB 17 og ØSJS 2 
'Kjøge', som i løbet af formiddagen havde 
trukket hver deres tog med glade gæster 
til Bandholm. Og naturligvis var lørda­

gens første tog det samme, som kørte ind-
vielsestoget for 50 år siden, trukket af 
damplokomotivet ØSJS 2 'Kjøge'. Herefter 
fandt flere rangerbevægelser sted. Blandt 
andet rullede to flotte tog til Bandholm 
Havn, således kom LJ 19 og APB 17 i hver 
sin ende af togstammen, der afgik tilbage 
til stationen. 

Det imponerende, nyopførte 'troljeskur' 

LJ M 9 'Kanariefuglen9 med blandet tog på vej gennem skoven nord for Maribo. 



Idyl i Meretskoven mellem Bandholm og' 
Maribo...Idyl? Det er så som så med den. 
Godt nok vækker kulrøg og damp fra ØSJS 
2 'Kjøge' i forårsskoven nogle duftende 
minder... til gengæld lugter UMl (neden­
for) fælt af dieselos! 11921, da ASEA frem­
stillede motoren, var der ikke noget, der 
hed miljøpolitik. Godt 'svenskeren'ikke bli­
ver luftet alt for ofte! 

Selvom vejret var typisk dansk med blæst, 
byger og mørke skyer, så var glæden allige­
vel stor, da Vestsjællands Veterantog ankom 
med arrangementets andet tilbringertog i 
form af et Y-tog bestående af motorvogn Ym 
60 og styrevogn Ys 260, oprindeligt fra 

blev taget i øjesyn, og Maribo 
borgervæbning skabte den 
rette musikalske stemning, 
mens lokomobilet fra Frilands­
museet i Maribo og diverse 
veteranbiler satte nostalgien i 
højsæde. Jubilæumsarrange-
mentet foregik om lørdagen fra I 
10 til 17, og der var to fotoop­
stillinger i Bandholm begge 
dage, men inden turen gik 
hjemad for at se EM-fodbold-
kampen Danmark - Holland, 
blev verdens ældste driftsklare diesel­
lokomotiv LJ M 1 'fanget' på 
strækningen lidt nord for Maribo. Det 
er nu engang betingelserne, når man 
også er bidt af en gal fodbold! 

Om søndagen viste der sig endnu 
flere spændende fotomuligheder og et 
glædeligt gensyn med Y-tog på 
Lollandsbanen. 

hi 
Skagensbanen. Tbget var fyldt med rigtig 
mange familier og jernbaneentusiaster, som 
havde stor appetit på at opleve Muse­
umsbanens stort set alle driftsklare damp­
og diesellokomotiver med vogne i forskellige 
op ran geringer. I den henseende skal det 
bemærkes, at der lød enkelte kritiske røster 
over, at Lollandsbanens rangerlokomotiv LJ 
M 12 ikke var opstillet ved remisen i Maribo. 

Frichsen9 var en gave fra Lollandbanen sidste gang, Museumsbanen havde j^bilæu 



M 12 er netop overrakt Museumsbanen i ende fotoopstilling fandt sted omkring kl. 
gave fra Regionstog ved en reception i 15. Ligesom om lørdagen varede jubilæ-
anledning af jubilæet og står køreklar i umsarrangementet om søndagen fra 10 
Lollandsbanens remise i Nakskov. til 17, og eftermiddagens lokomotivparade 

I Bandholm, hvor de egentlige aktivite- i Bandholm var ren diesel. Rangertraktor 
ter foregik dagen igennem, spillede LJM 11, LJM 1 'svenskeren' ogLJM9blev 
Nakskov-garden, mens endnu en enestå- rangeret frem til parade, efter at M 11 var 

LJM 12 - gaven fra Lollandsbanen til 50 års jubilaren. Desværre var den ikke med til 
festen, hvilket vakte stor utilfredshed, men vi kan vise den på et arkivfoto... 



a n k o m m e t m e d et p e r s o n - og* b l a n d e t t o g . 
L id t ef ter l id t blev s t a t i o n e n s a n s a t t e s a m ­
m e n m e d t o g p e r s o n a l e t l o k k e t t i l ops t i l ­
l i n g f o r a n l o k o m o t i v e r n e i d e r e s a u t e n t i ­
s k e u n i f o r m e r o g ki t ler , hvo re f t e r M 11 
t r i l l ede til h a v n e n , o g ' s v e n s k e r e n ' f o r e tog 
o m l ø b f ra s p o r 2 ti l 3 for a t a f g å m e d et 
p e r s o n t o g m o d M a r i b o . Så v a r d e t o m s i ­
d e r blevet t id til et b e s ø g i b a n e n s udv ide ­
d e s o u v e n i r b u t i k , d e r h a v d e et væld af 
s æ r l i g e j u b i l æ u m s t i l b u d . S o u v e n i r b u t i k ­
k e n v a r f ly t te t f r a s t a t i o n e n s ven te sa l t i l 
' t r o l j e sku re t ' , h v o r d e r o g s å v a r u d s t i l l i n g 

ttarø 

i m 

Personalebetjent billetsalg 
på Lollandsbanen er - helt 
ubegribeligt - afskaffet den 
11. oktober 2011 - kun på 
Museumsbanen lever det 
videre! 

af b a n e n s a rbe jdskøre tø j e r . Ef ter 137 å r 
m e d p e r s o n a l e b e t j e n t e b i l l e t s a lg p å s ta t io ­
n e r n e p å L o l l a n d s b a n e n b lev d i s s e - he l t 
u b e g r i b e l i g t - n e d l a g t d e n 1 1 . o k t o b e r 
2 0 1 1 , m e n i w e e k e n d e n g e n o p s t o d billet­
s a l g e t p å M a r i b o s t a t i o n , i de t 
M u s e u m s b a n e n h a v d e o p s a t s i t e g e t in te ­
r i m i s t i s k e b i l l e t sa lg ti l v e t e r a n t o g e n e i 
v e n t e s a l e n . N u vi e r ved s t a t i o n s f o r h o l d e -
n e i Mar ibo , s å e r de t en s t o r u l e m p e , a t 
d e r s le t i k k e e r a d g a n g til t o i l e t t e r n e p å 
M a r i b o s t a t i o n . Det s t o r e o g ve l t i l r e t t e l ag ­
te a r r a n g e m e n t blev s k æ m m e t af m a n g -

Personalet blev lokket til at stille op i deres autentiske uniformer. 



l e n d e a d g a n g til t o i l e t t e r n e 
p å s t a t i o n e n efter l u k n i n g ­
e n af b i l l e t s a lge t . A d s k i l l i g e 
b ø r n e f a m i l i e r o g æ l d r e g æ ­
s t e r f r a t i l b r i n g e r t o g e n e 
s p u r g t e e f t e r t o i l e t t e r n e , 
s o m t u r i s t e r o g a l m i n d e l i g e 
r e j s e n d e i k k e h a r a d g a n g 
t i l . Det e r s y n d o g s k a m , a t 
R e g i o n s t o g h a r a f s k å r e t 
a d g a n g e n t i l t o i l e t b e s ø g , 
n å r M a r i b o e r et t r a f i k k u n ­
d e p u n k t o g s a m t i d i g h a r en 
s t o r o g i n i t i a t i v r i g t u r i s t a t t ­
r a k t i o n i v e t e r a n j e r n b a n e n . 

A f s l u t n i n g s v i s t i l t r a k Y-
t o g e t f r a V e s t s j æ l l a n d s 
V e t e r a n t o g s i g h e l e op ­
m æ r k s o m h e d e n . Som loll ik 
o g o p v o k s e t m e d ' l yne t t e r -
n e ' v a r de t s p æ n d e n d e a t se 
Y-tog p å d i s s e k a n t e r i 
a n d r e k u l ø r e r , e n d m a n e r 
v a n t ti l - b a r e de t a t se d e n n e 
t o g t y p e p å L o l l a n d i g e n 
v æ k k e d e g o d e m i n d e r . 
D e r f o r m å t t e t o g e t o g s å 
fo rev iges p å m o t o r v e j s b r o e n 
i S a k s k ø b i n g m e d s u k k e r f a ­
b r i k k e n i b a g g r u n d e n o g 
m i d t p å S t o r s t r ø m s b r o e n . 

T i lbage til j u b i l æ u m s a r -
r a n g e m e n t e t for D a n m a r k s 
æ l d s t e v e t e r a n b a n e : Se t ude­
f ra s k a l d e r l y d e s t o r r o s ti l 
M u s e u m s b a n e n s f r i v i l l i g e 
for de t t e s t o r e o g v e l l y k k e d e 
a r r a n g e m e n t , s o m o g s å lok­
k e d e folk ti l f r a T y s k l a n d , 
m e n o g s å en e n l i g e n t u s i a s t 
f r a Ø s t r i g . 

P l u d s e l i g d u k k e d e en 
a u t o c a m p e r op u n d e r et af 
f o r s ø g e n e p å a t få fo togra fe ­
r e t A P B 17 u d e p å 
s t r æ k n i n g e n ved G r i m ­
s t r u p . Det v a r e n j e r n b a ­
n e i n t e r e s s e r e t ø s t r i g e r , s o m 
h a v d e famil ie i H a m b u r g , 
o g s o m t i d l i g e r e h a v d e 
b e s ø g t M u s e u m s b a n e n - o t t e 
g a n g e . E t s å d a n t s t o r t 
a r r a n g e m e n t s k a b e r b å d e 
v e n s k a b e r p å t v æ r s af 
a l d e r s g r æ n s e r n e o g l a n d s ­
de lene , o g f r e m k a l d e r g e n ­
s y n s g l æ d e m e d a n d r e , d e r 
h a r j e r n b a n e n s o m hobby. 

i 

Y-tog1 i Skagensbanens farver på broen over motorvej­
en med Sakskøbing sukkerfabrik i baggrunden. 

Y-toget midt på Storstrømsbroen på vej hjem til Vest­
sjælland fra jubilæumsfestlighederne på Midtlolland. 

LJ M 11 med persontog på stationen ved Bandholm havn. 


